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Wstep

Przedmiotem opracowania jest Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym
obszarze Warszawy w zwiqzku z uruchomieniem Systemu Roweru Publicznego wraz z

wytycznymi do projektow organizacji ruchu.

Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie miasta stotecznego Warszawy, na
podstawie umowy nr BD/B-1-2-5/B/U-15/12 z dnia 21 sierpnia 2012r., zawartej pomiedzy

miastem stotecznym Warszawa oraz Transprojektem Gdanskim Sp. z 0.0.

Cel opracowania

Celem opracowania jest ustalenie docelowych zasad ruchu rowerowego na drogach
publicznych znajdujgcych sie w strefie objetej Systemem Roweru Publicznego, ale nie
stanowigcych gtownych korytarzy transportu rowerowego. Ustalone zasady stang sie
podstawg przygotowania projektéw organizacji ruchu dostosowujgcych wybrane drogi do

obstugi ruchu rowerowego.

Zakres obszarowy opracowania

Obszar objety przedmiotowym opracowaniem obejmuje srodmiejskg strefe funkcjonowania
Systemu Roweru Publicznego (SRP), okreslong w opracowaniu ,Studium koncepcyjne

sytemu roweru publicznego dla m.st. Warszawy”, Transeko Sp. z 0.0., 2009.

Granice strefy stanowig ulice: Stominskiego, Wybrzeze Helskie, Targowa, al. Zieleniecka,
Wioslarska, Solec, Rozbrat, Agrykoli, al. Ujazdowskie, Bagatela, Batorego, Zwirki i Wigury,

Wawelska, Grdjecka, Towarowa, Prosta, al. Jana Pawta Il.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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Rysunek 1 Obszar opracowania na tle Warszawy.
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Rysunek 2 Przebieg granicy obszaru opracowania.
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Z opracowania wytgczone zostaty odcinki ulic stanowigce gtéwne korytarze transportu

rowerowego, przedstawione na rysunku ponize;j.

Korytarze w relacji wschod- zachod:

1.
2.

10.

11.
12.

ul. Sfominskiego odc. Rondo Radostawa- Most Gdaniski;

ul. Stawki- ul. Muranowska- ul. Konwiktorska- ul. Sanguszki, od Al. Jana Pawta Il do ul.
Wybrzeze Gdanskie;

ul. Anielewicza- ul. Swietojerska, od Al. Jana Pawta Il do ul. Freta;

Al. Solidarnosci, od Al. Jana Pawta Il do PI. Wilenskiego;

ul. Twarda- Ul. Krdlewska- Krakowskie Przedmiescie- ul. Karowa- Wybrzeze
Kosciuszkowskie;

ul. Swietokrzyska- ul. Kopernika- ul. Tamka- ul. Sokola, od Ronda Daszyriskiego do ul.
Targowej;

ul. Grdjecka- Al. Jerozolimskie-, na odc. ul. Wawelska- Rondo Waszyngtona;

ul. Koszykowa- ul. Piekna- ul. Mysliwiecka, na odc. ul. Raszynska- ul. Hoene- Wronskiego;
ul. Filtrowa- ul. Krzywickiego- ul. Nowowiejska- Al. Wyzwolenia, na odc. Pl. Narutowicza-
Al. Wyzwolenia- ul. Czerwijowskiego- Al. Armii Ludowej- Pl. Na Rozdrozu;

ul. Wawelska- ul. Czerniakowska, w ciggu Al. Armii Ludowej- ul. Agrykola, Al. Radiowej
Troéjki, ul. Mysliwiecka, Al. J. Nojiego na od ul. Gréjeckiej do ul. Czerniakowskiej;

Park Marszatka J. Pitsudskiego odc. Ul. Zwirki i Wigury do Ronda Jazdy Polskiej;

Park Marszatka J. Pitsudskiego w ciggu ul. Batorego, ul. Boya-Zerenskiego, ul. Bagatela

odc. Al. Ujazdowskie.

Korytarze w relacji potnoc- potudnie:

A.

ul. Towarowa- ul. Raszyriska/ul. Krzyckiego- ul. Zwirki i Wigury, odc. ul. Grzybowska- ul.
Banacha;

ul. Zelazna- PI. Starynkiewicza- ul. Lindleya, odc. ul. Prosta- ul. Koszykowa;

Al. Jana Pawta Il, ul. Chatbinskiego, Al. Niepodlegtosci, odc. Rondo Radostawa- ul.
Batorego;

ul. Emilii Plater- ul. Noakowskiego- ul. Polna- ul. Warynskiego- ul. Putawska, odc. ul.
Twarda- ul. Goworka;

ul. Andersa- ul. Marszatkowska- ul. Putawska, odc. ul. Sfominskiego- ul. Warynskiego;

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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F. ul. Mazowiecka- ul. Szpitalna- ul. Bracka- ul. Krusza, na odc. od ul. Krélewskiej do ul.
Pieknej;

G. ul. Miedzyparkowa- ul. Bonifraterska- ul. Miodowa- Krakowskie Przedmiescie- Nowy
Swiat- Al. Ujazdowskie, odc. ul. Stomirskiego- ul. Bagatela;

H. ul. Grodzka- ul. Bugaj- ul. Sowia- ul. Furmanska- ul. Browarna- ul. Topiel- ul.
Kruczkowskiego- ul. Rozbrat- ul. Hoene-Wronskiego, Park Agrykola, odc. Wybrzeze
Gdanskie do ul. Agrykola;

. NSR (Wybrzeze Gdanskie- Wybrzeze Kosciuszkowskie- ul. Wioslarska- ul. Solec-
Al. Ksiedza Jozefa Stanka), odc. Most Gdanski- ul. Rozbrat;

J.  Wybrzeze Helskie, Wybrzeze Szczecinskie, odc. Most Gdanski- Most Poniatowskiego;

K. ul. Targowa- ul. Zamoyskiego- Al. Zieleniecka, odc. Pl. Wilenski- Rondo Waszyngtona;

L. Wybrzeze Gdanskie- Wybrzeze Kosciuszkowskie, ul Krajewskiego- ul. Tamka.

Na rysunku przedstawiono granice strefy objetej Systemem Roweru Publicznego z

zaznaczeniem w/w gtéwnych korytarzy transportu rowerowego.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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Rysunek 3 Gtéwne korytarze transportu rowerowego.

% Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.



Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze Warszawy... - ETAP I

1 System Roweru Publicznego

Zgodnie z ,Warszawskim raportem rowerowym 2011”* w Warszawie funkcjonuje okoto 311
km drég rowerowych. Pod koniec 2011r. $rednia gestos¢ drég rowowych na terenie m. st.
Warszawy wynosita 0,74 km/km?, a w przeliczeniu na 1000 mieszkaricéw 0,22km. Stawia to
Warszawe na pierwszym miejscu w Polsce pod wzgledem funkcjonujgcej infrastruktury

rowerowe;.

,Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i na
lata kolejne”, okreslajagca kierunki i priorytety polityki transportowej m.st. Warszawy,
uwzglednia istotna role transportu rowerowego. Jako podstawowg wade systemu drog
rowerowych, wskazang w ,Strategii...”, uwaza sie brak ich ciggtosci, gdyz w znacznej mierze
stanowig one odrebne, niepowigzane ze sobg, lub stabo powigzane krétkie, kilkusetmetrowe
odcinki. Na niektérych drogach brak jest takze odpowiednich nawierzchni lub jest ona w

stanie technicznym nie zapewniajgcym bezpieczenstwa uzytkownikom.

Zgodnie z zatozeniami ,Strategii...” system transportu rowerowego w Warszawie powinien
stwarza¢ mozliwo$é szybkiego, sprawnego i bezpiecznego przejazdu rowerem przez cate
miasto pomiedzy zrédtami i celami podrdzy. System ten winien petni¢ zarowno funkcje

transportowa, jak i rekreacyjno-sportows.

Uzupetnienie komunikacji rowerowej odbywajgcej sie z wykorzystaniem rowerow

prywatnych, ma by¢ system rowerdéw publicznych (Warszawski Rower Miejski).

Realizujgc zatozenia Strategii, w sierpniu br., uruchomiony zostat w Warszawie SRP. W |
etapie uruchomionych zostato 57 stacji wypozyczen, zlokalizowanych w centrum oraz na

Ursynowie i Bielanach, kolejnych ok. 70 stacji uruchomionych zostanie wiosng 2013r.

W tabeli ponizej przedstawiono lokalizacje istniejacych wypozyczalni Systemu Roweru

Publicznego - Veturilo.

! Warszawski raport rowerowy 2011, Biuro Projektowo-Konsultingowe TransEko, Warszawa 2011

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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Tabela 1 Lokalizacja istniejgcych wypozyczalni Systemu Roweru Publicznego Veturilo.

Ip | lokalizacja
CENTRUM

1 Al. Jerozolimskie - rejon Rotundy

2 Rondo de Gaulle'a

3 Marszatkowska/Krélewska

4 Krakowskie Przedmiescie/Traugutta

5 Pl. Bankowy - Btekitny Wiezowiec

6 Al. Jana Pawta II/Al. Solidarnosci

7 Al. Jana Pawta IlI/Anielewicza

8 Al. Jana Pawta IlI/Grzybowska

9 Pl. Krasinskich

10 Topiel/Tamka

11 Metro Dw. Gdanski

12 Andersa/Muranowska

13 Rondo Radostawa

14 Al. Jana Pawta Il/Stawki

15 Dw. Warszawa Powisle/Al. 3 Maja

16 Krélewska/pl. Matachowskiego

17 Marszatkowska/Ztota

18 Al. Jana Pawta II/Pl. Mirowski

19 Marszatkowska/Elektoralna

20 Gatczyniskiego/Foksal

21 Dobra/Gesta (BUW)

22 Koscielna (Nowe Miasto)

23 Bracka/Krucza

24 Pl. Bankowy- Ratusz

25 Pl. Bankowy- Arsenat

26 Anielewicza/Andersa

27 Obozna/Kopernika

28 Centrum Nauki Kopernik

29 Solec/Al. 3 Maja

30 Miodowa nad Trasg W-Z

31 Al. Solidarnosci - Kino Muranéw

URSYNOW
32 Metro Ursyndw |

33 Metro Ursynow |

34 Metro Stoktosy

35 SGGW |

36 SGGW I

37 Dereniowa-Ptaskowickiej
38 Metro-Imielin Ratusz

39 Pileckiego-Alternatywy
40 Pileckiego-Ciszewskiego
41 Pileckiego-Putawska

42 Romera-Pieciolinii

43 Rosota-Gandhi

44 Rosofa-Wesota
BIELANY
45 Metro Stare Bielany

46 Metro Stodowiec

47 Metro Wawrzyszew

48 Metro Wawrzyszew

49 UKSW |

50 UKSW I

51 AWF |

52 AWF 11

53 Urzad Dzielnicy Bielany

54 Broniewskiego-Perzyrskiego

55 Conrada 6

WILANOW
56 Hlonda /al. Rzeczypospolitej
57 Przyczétkowa/al. Wilanowska

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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S

Rysunek 4 Istniejace i planowane wypozyczalnie w ramach SRP w obszarze opracowania.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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System jest kompatybilny z systemem Bemowo Bike, dzieki czemu rowerzysci majg do
dyspozycji dodatkowo 11 wypozyczalni dziatajgcych na terenie Bemowa. W tabeli ponizej

przedstawiono lokalizacje wypozyczalni Bemowo Bike.

Tabela 2 Lokalizacja wypozyczalni systemu Bemowo Bike.

Ip | lokalizacja
Bemowo

Petla Nowe Bemowo

Petla Stare Bemowo

Fort Bema

Wroctawska ZUS

Radiowa Fontanna

Petla Os. Gorczewska
Ratusz Dzielnicy Bemowo
Amfiteatr Bema

Hala Wola

Potczynska
Roztogi-Poczta

O |0 (N[O (L[| [WIN |-

=
o

[y
[y

2 Ogolne wytyczne dla wszystkich ulic

Warunki techniczne stuzgce planowaniu, projektowaniu, wykonaniu oraz utrzymaniu
infrastruktury rowerowej w m. st. Warszawa zawarte zostaty w opracowaniu ,Standardy
projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie”?, ktére bazowato

na przepisach projektowych oraz rozwigzaniach stosowanych w innych miast.

Opracowanie to dotyczy gtownie infrastruktury rowerowej i nie porusza kwestii, posrednio
wptywajgcych na bezpieczenstwo ruchu rowerowego, czyli zwigzanych z organizacjg ruchu,

parkowaniem pojazddéw oraz poruszaniem sie rowerem po chodniku.

Ponizej przedstawiono gtéwne zasady organizacji ruchu na analizowanych ulicach.

Szczegdtowe wytyczne dla poszczegdlnych odcinkdw zawarte sg w tabelach w zatgczniku 1.

2.1 Organizacja ruchu

2 Zarzgdzenie Prezydenta m, st. Warszawy 3618/2009 z dnia 4.09.2009r.
& Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.
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Ograniczenie predkosci pojazdow

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w ,Strategii zrownowazonego rozwoju systemu
transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata koIejne"3 oraz w opracowaniu ,Zasady
dostepnosci centralnych obszaréw Warszawy dla komunikacji indywidualnej”* w strefie
Srédmiejskiej, a do takiej nalezy analizowany obszar, przewiduje sie wprowadzenie 7 stref o
zréznicowanym  traktowaniu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego i
samochodowego. Wiekszos¢ analizowanych w niniejszym opracowaniu ulic zostata
zakwalifikowana do Strefy I-OR 30 z ograniczonym ruchem samochoddw, w ktérej ulice beda
przeznaczone do wspdlnego uzytkowania przez pieszych i rowerzystéw oraz przez pojazdy
komunikacji indywidualnej; dotyczy to tych rejonéw gdzie jednym z celéw jest
wyeliminowanie ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru i pozostawienie wytgcznie
ruchu zrédtowo docelowego; w obszarze tym, jako priorytetowy uznaje sie ruch pieszy i

rowerowy, z ograniczeniem predkosci samochoddw do 30km/h.

Ruch rowerowy na jezdni na zasadach ogdlnych, co do zasady, dopuszczalny powinien by¢
wytgcznie na ulicach na ktérych jest ograniczenie predkosci do 30km/h. W przypadku
odcinkow na ktorych planowane sg pasy rowerowe dopuszczalne jest ograniczenie predkosci

do 50km/h.

2.2 Parkowanie pojazdéw

Zamiana parkowania na rownolegte

Dziataniem, ktore niewatpliwie spotka sie z negatywnym odbiorem, szczegdlnie wsréd
mieszkancow pobliskich budynkéw, bedzie zamiana sposobu parkowania z prostopadtego
lub skosnego na réwnolegte. Kierowca wyjezdzajgcy z prostopadtego lub skosnego miejsca
postojowego ma ograniczong widocznos¢ co przektada sie na zmniejszone bezpieczeristwo
innych  uczestnikdw ruchu w tym rowerzystdw. Zamiana miejsc postojowych bedzie
skutkowa¢ ograniczeniem liczby tych miejsc co niewatpliwie spotka sie ze sprzeciwem

parkujgcych tam kierowcow.

* Uchwata Rady Miasta Stotecznego Warszawy Nr LVII1/1749/2009 z dnia 9 lipca 2009r.
4 ,Zasady dostepnosci centralnych obszaréw Warszawy dla komunikacji indywidualnej”, Transprojekt Gdanski
Sp. z 0.0., Warszawa, 2011r.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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Odsuniecie parkowania od skrzyzowan

W przypadku ulic jednokierunkowych o dopuszczonym ruchu pod prad dla rowerdéw,
likwidacja parkowania tuz przy skrzyzowaniu (respektowanie minimalnej odlegtosci miejsc
postojowych od skrzyzowania) majgca na celu umozliwienie bezpiecznego wjazdu
rowerzyscie. Rozwigzanie takie poprawi rowniez widocznos¢ rowerzysty z punktu widzenia

kierowcy pojazdu jadgcego ulicg jednokierunkows.

Parkowanie po prawe;j stronie jezdni (zgodnie z kierunkiem ruchu gtéwnego)

Na ulicach jednokierunkowych kierowcy pojazdéw wykonujacych manewr parkowania lub
wyjezdzania z miejsca postojowego, nie koncentrujg sie na ruchu od strony zakazanej dla
pojazdéw samochodowych lecz dopuszczonych dla rowerzystéw. Dlatego tez zdecydowanie
wskazane jest lokalizowanie miejsc postojowych po prawej stronie jezdni ulicy
jednokierunkowej, zarowno przy dopuszczeniu ruchu rowerowego pod prad jak i przy
kontrapasie. Jezeli jednak warunek ten nie jest mozliwy do spetnienia i miejsca parkingowe
wystepujg od strony pasa lub kontrapasa rowerowego wowczas nalezy umieszczac
dodatkowe wydzielenie miedzy tymze pasem a miejscami postojowymi — pas buforowy o

szerokos$ci minimum 1metra.

Egzekwowanie parkowania

Czesto, pomimo poprawnej i wskazanej organizacji parkowania, kierowcy parkujg tamigc
przepisy. Najczestszymi wykroczeniami sg: zamiana parkowania réwnolegtego na skosne lub
réwnolegte oraz parkowanie poza wyznaczonym miejscem (badZ przekraczajgc malowang
linie badz parkujac gdzie parkowanie w ogdle jest niedozwolone). Konsekwencjami takiego
zachowania sg utrudnienia zaréwno dla rowerzystéow a przede wszystkim dla pieszych.
Jednoczesnie brak jest zauwazalnych dziatan ze strony policji lub strazy miejskiej majacych na

celu eliminacje tego zjawiska.

2.3 Poruszanie sie rowerem po chodniku

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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Zezwolenie na ruch po chodniku

W chwili obecnej, na szlakach gdzie nie ma wydzielonych Sciezek rowerowych, ruch
rowerowy najczesciej, pomimo famania przepiséw ruchu drogowego, odbywa sie po
chodniku. Gtéwnga przyczyng tego faktu jest poczucie zagrozenia ze strony samochoddw,
ktory spowodowany jest gtdwnie przez ich nadmierng predkosé. Wszelkie dziatania, bez
wzgledu czy zostanie wydzielona przestrzen dla rowerzystow czy tez nie, powinny by¢ wiec
skierowane przede wszystkim na uspokojenie ruchu i ograniczenie predkosci jazdy.
Ewentualne dopuszczenie ruchu rowerowego po chodnikach (za pomocg organizacji
ruchu) nalezy traktowac¢ indywidualnie dla danego odcinka drogi, uwzgledniajgc takie

czynniki jak:

- natezenie ruchu (pieszego, rowerowego i samochodowego)

- charakter drogi

- udziat grup wiekowych

- zachowania uczestnikéw ruchu
Dopiero po zanalizowaniu powyzszych czynnikdw mozna podjgé decyzje o dopuszczeniu
ruchu rowerowego po chodniku. Oczywiscie dopuszczenie ruchu rowerowego nie powinno
zobowigzywac wszystkich rowerzystow do jazdy po danym ciggu pieszym. Dopuszczenie
ruchu rowerowego po chodniku nalezy traktowac jako utatwienie dla oséb poruszajgcych sie

rowerem, ale z pewnymi ograniczeniami (np. osoby starsze, niepetnosprawne, dzieci itp.).

Poprawa stanu nawierzchni

Istniejg grupy osob, ktére pomimo wystepowania na jezdni przestrzeni przeznaczonej dla
rowerzystow, bedg miaty opory przed korzystaniem z nich i w dalszym ciggu beda
wykorzystywac chodnik. Do grup tych mozna zaliczy¢ dzieci, osoby starsze oraz osoby, bez
wzgledu na ich wiek, ktore bedg miaty obawe przed wkroczeniem na jezdnie. Poprawienie
warunkéw ruchu zaréwno dla rowerzystéw jak i pieszych to poprawienie stanu nawierzchni

oraz ograniczanie barier przy przekraczaniu jezdni (rdznica w wysokosci nawierzchni, progi).

Eliminacja nadmiernego parkowania na chodniku

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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Najbardziej ucigzliwym problemem 1z jakim borykajg sie rowerzysci poruszajgcy sie
chodnikiem a przede wszystkim piesi sg parkujgce pojazdy, ktére nagminnie famig art. 47
Ustawy Prawo o ruchu drogowym, umozliwiajgcy parkowanie na chodniku pod warunkiem,
ze szerokos¢ chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze pojazd nie utrudni im ruchu,
ale nie mniejsza niz 1,5 m. Eliminacja zawtaszczania przestrzeni przeznaczonej dla
niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu przez parkujgce pojazdy (wyznaczanie miejsc
parkingowych na chodniku, parkowanie poza wyznaczonymi miejscami) powinna by¢

pierwszym krokiem do poprawy warunkdw poruszania sie.

3 Propozycje zasad ruchu rowerowego

W pierwszym etapie opracowania, na podstawie wstepnej analizy, wytypowane odcinki ulic,
ktére z powodu roznych uwarunkowan nie spetniajg podstawowego zatozenie, ze do
dalszych analiz kwalifikujg sie tylko te odcinki ulic na ktdrych, jedynie metodami organizacji

ruchu, bez prac budowlanych, zostang wprowadzone utatwienie dla ruchu rowerowego.

W Etapie 2 opracowania zostata wykonana pogtebiona analiza wszystkich ulic
zakwalifikowanych w ramach Etapu 1. Mape zakwalifikowanych ulic przedstawia rysunek

ponizej.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
14



Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze Warszawy... - ETAP I

eram—

ey e

Rysunek 5 Ulice wytypowane do dalszej analizy w ramach etapu I.

W ramach analizy wykonano inwentaryzacje ulic, ktérej celem byto zebranie informacji o
analizowanych odcinkach ulic, niezbednych do oceny mozliwosci wprowadzenia na nich
rozwigzan przyjaznych dla ruchu rowerowego. Dla kazdego odcinka (niektdre ulice zostaty
podzielone na mniejsze fragmenty, z uwagi na zmiane charakterystyki przekroju ulicy)

zebrano nastepujace dane:

— ulica jedno lub dwukierunkowa,
— liczba paséw ruchu,

— szerokos$¢ jezdni oraz szerokosci paséw ruchu,

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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— dopuszczalna predkosci,

— obowigzujacej zasady prowadzenia ruchu rowerowego,

— sposob parkowania (P — prostopadte, S — skosne, R — réwnolegte; na jezdni, na
chodniku, w zatokach),

— rodzaj nawierzchni,

— $rodki uspokojenia ruchu,

— liczba miejsc do parkowania (nie wliczano pojazdéw parkujgcych nieprzepisowo, poza
wyznaczonymi miejscami, rdwniez tych parkujgcych inaczej niz zalecano — skosnie lub
prostopadle zamiast réwnolegle),

— potozenie badz nie w obszarze strefy ptatnego parkowania,

- wystepowanie autobusowej komunikacji zbiorowej.

Caty analizowany obszar zostat podzielony, z uwagi na potozenie i przynaleznos¢ do

poszczegdblnych dzielnic, na 5 obszaréw:

— Obszar 1 —teren Woli (znajdujacy sie miedzy ulicami: Towarowa, Prosta, Jana Pawta Il
i Al. Jerozolimskie), Ochoty (znajdujgcy sie miedzy ulicami: Groéjecka, Wawelskg,
Zwirki i Wigury, Batorego, Aleje Niepodlegtosci, Chatubiniskiego i Al. Jerozolimskimi) i
Mokotowa (znajdujgcy sie miedzy ulicami: Batorego, Bruna, Putawska, Klonows,
Spacerowg i Goworka),

— Obszar 2 — teren Srédmiescia — potudniowy (znajdujacy sie miedzy ulicami: Boya-
Zeleniskiego, Klonowa, Spacerows, Alejami Ujazdowskimi, Alejg Armii Ludowej,
Rozbrat, Wilanowsky, Wioslarskg, Alejami Jerozolimskimi, Chatubinskiego i Aleja
Niepodlegtosci),

— Obszar 3 — teren Srédmieécia — centralny (znajdujacy sie miedzy Alejg Jana Pawta I,
Alejami Jerozolimskimi, Wybrzezem Kosciuszkowskim i Aleja Solidarnosci),

— Obszar 4 — teren Srédmiesécia — pdtnocny (znajdujacy sie miedzy Aleja Solidarnosci,
Alejg Jana Pawta Il, Stominskiego i Wybrzezem Gdynskim),

— Obszar 5 — teren Pragi Pdtnoc (znajdujacy sie miedzy Alejg Solidarnosci, Biatostocksa,

Brzeska, Markowskg, Mackiewicza, Zamoyskiego, Sokolg i Wybrzezem Szczeciiskim).

Podziat na obszary przedstawiono na ponizszym rysunku.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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L

Rysunek 6 Podziat na obszary.

Na podstawie analizy zinwentaryzowanego stanu, dla kazdej ulicy przygotowano propozycje

zasade ruchu rowerowego.

Przy ocenie mozliwosci wprowadzenia rozwigzan przyjaznych dla uzytkownikéw rowerdw,
wytypowano zbiér kluczowych kryteriéw, jakie muszg by¢ spetnione, aby konkretny odcinek

ulicy zostat zakwalifikowany, jako przyjazny dla rowerdéw.

Podstawowym kryterium dopuszczenia roweréw do ruchu na jezdni, na warunkach
ogolnych, jest ograniczenie predkosci jazdy samochodéw do 30 km/h. Poza
administracyjnym ograniczeniem ruchu (znak 30 km/h), mozliwe jest zastosowanie

nastepujacych srodkéw spowolnienia ruchu:

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
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— wyniesione skrzyzowania — realizowane na skrzyzowaniu ulic o niewielkim znaczeniu
oraz niewielkiej powierzchni, element ten wymusi ograniczenie predkosci pojazdow,
zwiekszy bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw, wskaze miejsce przejscia dla
pieszych, zwiekszy komfort dla pieszych i rowerzystéow przez eliminacje rdznic
wysokosci nawierzchni,

— wyniesione przejscia dla pieszych — element ten wymusi ograniczenie predkosci
pojazddéw, zwiekszy bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow, wskaze miejsce przejscia
dla pieszych, zwiekszy komfort dla pieszych i rowerzystéw przez eliminacje rdznic
wysokosci nawierzchni,

— progi zwalniajgce — realizowane w przypadku gdy nie wystepujg wyznaczone przejscia
dla pieszych, element ten wymusi ograniczenie predkosci pojazdow, zwiekszy
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow,

— zwezenie przekroju jezdni przeznaczonej do poruszania sie pojazdow przez
przesuniecie parkujacych na jezdnie,

— parkowanie naprzemiennie raz po jednej raz po drugiej stronie jezdni, co powoduje

zmiane toru jazdy pojazddow.

Na wszystkich ciggach, na ktérych odbywa sie ruch ponadlokalny, o duzym natezeniu i
predkosci, nie zdecydowano sie na ograniczenie predkosci pojazddw, lecz zatozono, ze ruchu

rowerowy bedzie dobywat sie poza jedniami, na wydzielonych ciggach/drogach rowerowych.

Kolejnym elementem, majgcym kluczowe znaczenie przy decyzji o mozliwosci zastosowania
utatwien dla ruchu rowerowego, jest szerokos¢ jezdni. Zdaniem zespotu autorskiego, jedynie
w przypadku gdy jezdnia ma co najmniej 4,5 m w przypadku ulic jednokierunkowych i 9 m w
przypadku ulic dwukierunkowych, mozliwe jest wyznaczenia wydzielonego pasa ruchu dla

rowerzystow.

Ostatnim kluczowym uwarunkowaniem, decydujgcym o mozliwosci usprawnienia ruchu
rowerowego, jest koniecznos¢ uporzadkowania miejsc parkingowych. Niejednokrotnie,
wyznaczenie pasa lub kontra pasa spowoduje likwidacje znacznej liczby lub tez wszystkich
miejsc parkingowych na odcinku ulicy. Decyzja o realizacji pasa badz kontra pasa
rowerowego, kosztem miejsc parkingowych, wymaga szczegétowej analizy bilansu miejsc
parkingowych, gdyz prawdopodobnie zostanie negatywnie odbierana przede wszystkim

przez mieszkancéw oraz innych uzytkownikéw korzystajgcych z tych miejsc.
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Przy tak zdefiniowanych kryteriach podstawowych, kazda z analizowanych ulic zostata

przydzielona do jednej z pieciu kategorii:

— ulice dostosowane w chwili obecnej do ruchu rowerowego na jezdni, na zasadach
ogolnych,

— ulice, na ktorych ruchu rowerowych powinien odbywac sie poza jedniami,

— ruchu rowerowy moze odbywac sie na zasadach ogélnych,

— ulice, na ktérych mozliwe jest wydzielenie pasow dla ruchu rowerowego na jezdni,

ulice jednokierunkowe, na ktérych mozliwe jest , kontrapasa” dla ruchu rowerowego.

Dla wszystkich kategorii przygotowano propozycje przekroju poprzecznego oraz planu
sytuacyjnego na odcinku. Zaprezentowano réwniez zalecane powigzanie ulicy z

poprzecznymi ulicami.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
19



Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze Warszawy... - ETAP I

3.1 Ulice dostosowana w chwili obecnej do ruchu rowerowego na jezdni na
zasadach ogélnych.

Istniejgce rozwigzania, bez zadnych zmian, zapewniajg bezpieczne poruszanie sie
rowerzystow. Dotyczy to zaréwno ograniczenia predkosci poruszania sie pojazdéw do 30
km/h jak i sposobu parkowania — réwnolegte miejsca. Pojazdy parkujgce skosnie lub
prostopadle wykonujgce manewr wyjazdu posiadaja mocno ograniczone pole widzenia i
zagrazajg bezpieczenstwu rowerzystéw (nie mniej w kilku przypadkach zdecydowano sie na
pozostawienie tego typu parkowania, dotyczy to sytuacji parkowania w zatokach nowo

wybudowanych na ulicach o bardzo matym znaczeniu i niewielkim ruchu rowerowym).
Do kategorii tej zaliczono nastepujace ulice :

— Czerniakowska (na odcinku od Ludnej do ulicy Wilanowskiej),
— Gatczyniskiego,

— Ordynacka (miedzy Nowym Swiatem a Kopernika),

— Bugaj.

Rysunek 7 Ulica Czerniakowska w Warszawie. Ograniczenie predkosci jazdy do 30 km/h,

wprowadzone elementy uspokojenia ruchu oraz rdwnolegte parkowanie.
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Wszystkie pozostate ulice wymagajg dziatan w celu zapewnienia mozliwosci poruszania sie
(ulice jednokierunkowe lub z zakazem ruchu) i podniesienia bezpieczenstwa ruchu
rowerowego. Cze$¢ dziatan wymaga jedynie wprowadzenia nowego oznakowania
(pionowego i/lub poziomego), czes¢ przebudowy infrastruktury (budowa drogi rowerowej

poza jezdnig).

3.2 Ruch rowerowy poza jezdnig

Rozwigzanie proponowane dla ciggéw ulic na ktdrych badz wystepuje znaczacy ruch
samochoddw i niewskazane jest mieszanie sie ruchu samochodowego z rowerowym, badz

tez projektowane sg wydzielone drogi rowerowe.

Do ulic tych zakwalifikowano:

— Ondraszka,

— Spacerowg i Goworka,

— Putawska,

— Parkingowa (miedzy Zurawig a Wspdlng),

— Wierzbowg, Moliera, Focha i Marszatka Pitsudskiego,
— Szymanowskg, Zakroczymska i Wenedow,

—  Kijowska,

— Biatostocka.
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3.3 Ruch rowerowy na jezdni na zasadach ogdlnych

Najbardziej liczna kategoria ulic. Do tej kategorii nalezg zaréwno te ulice, ktorych
dostosowanie bedzie wymagato jedynie zmian w organizacji ruchu, co powoduje, ze zmiany
te mogg zosta¢ wprowadzone w krétkim okresie oraz przy niskim naktadzie finansowym, jak i
te, ktére wymagajg zmian w parkowaniu i/lub geometrii jezdni — co zdecydowanie wydtuza

zaréwno czas jak i najprawdopodobniej wywota opdr spoteczny.

1) Ulice dwukierunkowe

W grupie tej znalazta sie zdecydowana wiekszos¢ ulic lezgcych w analizowanym obszarze i
jednoczesnie nie wykluczona z opracowania z uwagi na przynaleznos¢ do waznych ciggéw

rowerowych (dla ktérych to przygotowywane sg osobne projekty rozwigzan rowerowych).

JEZDNIA GLOWNA
CHODNIK CHODNIK

Rysunek 8 Przekrdj poprzeczny ulicy dwukierunkowej.
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1i

Rysunek 9 Ulica dwukierunkowa
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Rysunek 10 Powigzanie ulicy dwukierunkowej z ruchem rowerowym na zasadach ogdlnych z

ulicami poprzecznymi.
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2) Ulice jednokierunkowe

Osobng lecz liczng grupe stanowig ulice jednokierunkowe, ktdre do prawidtowego
funkcjonowania wymagajg jedynie przystosowania organizacji ruchu i zezwolenia dla

rowerzystow na ruch pod prad.

Sa to ulice krotkie, o niewielkim znaczeniu i nieduzym natezeniu ruchu pojazddéw, na ktérych
ruch rowerowy pod pragd bez wydzielonego kontra pasa bedzie bezpieczny i sprawny

funkcjonalnie.

Zezwolenie na ruch pod prad nastepowac bedzie za pomocg umieszczenia tabliczki T-22 (,nie
dotyczy roweréw jednosladowych”) pod znakiem zakazu B-2 (zakaz wjazdu) oraz

informacyjnym D-3 (ulica jednokierunkowa).

Nie dotyczy

Rysunek 11 Tabliczka T-22

Do ulic tych zaliczy¢ mozna:

Obszar 1

Tarczynska - na odc. Raszynska — Daleka,

— Akademicka - na odc. Uniwersytecka — Plac Narutowicza,

— Zygmunta Glogera - na odc. Wawelska — Maurycego Mochnackiego,
— Adama Ptuga - na odc. Wawelska — Maurycego Mochnackiego,

— Mikotaja Reja - na odc. Raszynska — Krzyckiego,

— Szymona Zimorowicza - na odc. Filtrowa — Jana Dantyszka,

— Marcina Kromera - na odc. Jana Dantyszka — Filtrowa,

— Krzysztofa Warszewickiego - na odc. Filtrowa —Jana Dantyszka,
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— tukasza Gdrnickiego - na odc. Jana Dantyszka — Filtrowa,

— teczycka - na odc. Filtrowa — btog. tadystawa z Gielniowa,

— Orzechowska - na odc. Filtrowa — btog. tadystawa z Gielniowa,

— Rudawska - na odc. Filtrowa — btog. tadystawa z Gielniowa,

— Antoniego Solariego - na odc. Filtrowa — Wawelska,

— btog. tadystawa z Gielniowa - na odc. teczycka — Antoniego Solariego,
— btog. tadystawa z Gielniowa - na odc. Solariego — Krzywickiego,

— Trybunalska - na odc. Krzywickiego — Filtrowa,

— Filtrowa - na odc. Ludwika Krzywickiego — Aleja Niepodlegtosci,

— Mariana Langiewicza - na odc. Ludwika Krzywickiego — Sedziowska,

Obszar 2

Pankiewicza - na odc. Aleje Jerozolimskie — Nowogrodzka,
— Podolskich - na odc. Armii Ludowej — Polna,

— Flory - na odc. Klonowa — Bagatela,

— Natolinska - na odc. Koszykowa — Aleja Wyzwolenia,

— Stuzewska - na odc. Koszykowa — Wyzwolenia,

— Sieroszewskiego - na odc. Aleja R6z — Chopina,

— Armanda Calinescu - na odc. Chopina — Piekna,

— Konopnickiej na catej dtugosci,

— Franciszka Nullo na catej dtugosci,

Obszar 3

Jasna - na odc. Kredytowa — Swietokrzyska,

— Boduena Gabriela - na odc. Szpitalna — Jasna,

— Baczynskiego Krzysztofa Kamila - na odc. Wojciecha Gérskiego — Warecka,
- Kubusia Puchatka - na odc. Swietokrzyska — Warecka,

— Seweryndw - na odc. Bartoszewicza — Obozna,

— Obozna - na odc. Kopernika Mikotaja — Dynasy,

— Obozna - na odc. Dynasy — Topiel,
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— Radna - na odc. Browarna — Dobra,
— Wiélana - na odc. Browarna — Dobra,
— Gesta - na odc. Browarna — Dobra,

— Bednarska - na odc. Krakowskie Przedmiescie — Wybrzeze KosSciuszkowskie,

Obszar 4

— Kapitulna caty odcinek,

— Koscielna - na odc. Zakroczymska — Piesza,

— Przyrynek caty odcinek,

— Burmistrzowska - na odc. Przyrynek — Rajcéw,

— Rajcow - na odc. Burmistrzowska — Wéjtowska,

— Franciszkanska - na odc. Sapiezyniska — Freta,

— Wiktora Gomulickiego - na odc. Nowiniarska — Ciasna,
— Nowiniarska - na odc. Franciszkariska — Swietojerska,
— Sapiezynska - na odc. Watowa — Bonifraterska,

— Watowa - na odc. Sapiezynska — Franciszkanska,

Obszar 5

— Florianska - na odc. Jagielloriska — Plac Weterandw,
— Olszowa - na odc. Jézefa Sierakowskiego — Panienska,

— Plac Weteranow.

Oznakowanie pionowe dla pojazdéw

W przypadku drog jednokierunkowych, zaréwno dla kontrapaséw jak i ulic z dopuszczonym
ruchem pod prad, nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe informujgce pojazdy na ulicy

jednokierunkowej o dopuszczeniu do ruchu pod prad dla rowerzystow.
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Oznakowanie pionowe dla rowerzystow

W przypadku drog jednokierunkowych, zaréwno dla kontrapaséw jak i ulic z dopuszczonym
ruchem pod prad, niezbedne jest réwniez ustawienie dodatkowego oznakowania organizacji

ruchu — znaki nakazu i zakazu oraz sygnalizatoréw.

Przyktadowe rozwigzania ulicy jednokierunkowej oraz skrzyzowania z ulicg jednokierunkowa
na ktérej zostat dopuszczony ruch pod prad dla rowerzystéw zostaty przedstawione na

ponizszych rysunkach.

JEZDNIA GLOWNA
CHODNIK CHODNIK

Rysunek 12 Przekrdj poprzeczny ulicy jednokierunkowej z dopuszczonym ruchem

rowerowym pod prad.
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Rysunek 13 Ulica jednokierunkowa z dopuszczonym ruchem pod prad dla roweréw.
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Rysunek 14 Ulica jednokierunkowa z dopuszczonym ruchem pod prad dla roweréw z

parkowaniem po lewej stronie jezdni.
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Rysunek 15 Powigzanie ulicy jednokierunkowej z dopuszczonym ruchem pod prad dla

rowerdw z ulicami poprzecznymi.
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3.4 Pasy rowerowe
Do grupy zostaty zaliczone ulice, na ktérych mozliwe jest wydzielenie na jezdni obustronnych

paséw rowerowych o minimalnej szerokosci 1,5 metra.

Przyktadowa, zrealizowana ulica (Miedzyparkowa) z obustronnymi pasami rowerowymi

zostatfa przedstawiona na ponizszym rysunku.
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Rysunek 16 Pasy rowerowe na ulicy Miedzyparkowej w Warszawie.

Jest to najlepsze rozwigzanie z punktu widzenia rowerzystéw. Wyznaczona i wydzielona

przestrzen na jezdni dla rowerzystdw zapewnia komfort i bezpieczeristwo ruchu.

Podstawowym kryterium umozliwiajgcym realizacje dwustronnych paséw rowerowych jest
minimalna szerokos¢ jezdni wynoszgca 9 metréw ( 2x1,5 metra — pas ruchu rowerowego, i

2x3 metra — pas ruchu).
Na realizacje paséw rowerowych wytypowano nastepujgce ulice:

— Spacerowa,

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
32



Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze Warszawy... - ETAP I

— Szucha,

— KsigzecaiLudna,

— Dobrai Solec,

— Grzybowska,

— Dtuga,

— Ktopotowskiego i Okrzei,
— Zabkowska,

— Brzeska,

— Markowska.

Przyktadowy przekréj poprzeczny oraz plan sytuacyjny przedstawiono na ponizszych

rysunkach.

R S PAS PAS R R
_EoE ROWEROWY JEZDNIA GELOWNA ROWEROWY B E
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Rysunek 17 Przekrdj poprzeczny z obustronnymi pasami rowerowymi.
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EAATY

Rysunek 18 Ulica z obustronnymi pasami rowerowymi.

¥ Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.
34



Koncepcja rozwigzania ruchu rowerowego w centralnym obszarze Warszawy... - ETAP I

Rysunek 19 Powigzanie ulicy dwukierunkowej z obustronnymi pasami rowerowymi z ulicami

poprzecznymi.

3.5 Kontrapasy
Do tej grupy zaliczono ulice jednokierunkowe, na ktérych jest mozliwe wydzielenie pasa

ruchu rowerowego ,pod prad” do ruchu pojazdéw, o szerokosci 1,5 metra.

Przyktadowa, zrealizowana ulica  (Kapucynska) z kontrapasem rowerowym zostata

przedstawiona na ponizszym rysunku.
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Rysunek 20 Kontrapas rowerowy na ulicy Kapucynskiej w Warszawie.

Do tej kategorii zliczono nastepujgce ulice:

— Nowogrodzka,

— Wspdlna (Chatubinskiego — Poznanska),
— Poznarnska,

— Zurawia,

— Panska,

— Zajecza,

— Nowy Przejazd.

Przyktadowe rozwigzania ulicy jednokierunkowej z kontrapasem zaprezentowano na

ponizszych rysunkach.
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Rysunek 21 Przekrdj poprzeczny z kontrapasem rowerowym.
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L
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Rysunek 22 Przekrdj poprzeczny z kontrapasem rowerowym.
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Rysunek 23 Przekréj poprzeczny z kontrapasem rowerowym.
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Rysunek 24 Przekrdj poprzeczny z kontrapasem rowerowym.
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Rysunek 25 Ulica z obustronnymi pasami rowerowymi.
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Nie dotyczy

Rysunek 26 Powigzanie ulicy jednokierunkowej z kontrapasem rowerowym z ulicami
poprzecznymi.
Oznakowanie pionowe dla pojazdéw

W przypadku drég jednokierunkowych, zaréwno dla kontrapaséw jak i ulic z dopuszczonym
ruchem pod prad, nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe informujgce pojazdy na ulicy

jednokierunkowej o dopuszczeniu do ruchu pod prad dla rowerzystow.

Oznakowanie pionowe dla rowerzystow

W przypadku drég jednokierunkowych, zaréwno dla kontrapaséw jak i ulic z dopuszczonym
ruchem pod prad, niezbedne jest réwniez ustawienie dodatkowego oznakowania organizacji

ruchu — znaki nakazu i zakazu oraz sygnalizatoréw.
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3.6 Zestawienie proponowanych rozwigzan

Propozycje koncepcji i wytycznych sposobu poruszania sie rowerem dla wszystkich ulic w
podziale na 5 obszaréw przedstawiono w Zatgczniku 1 oraz na mapie w Zatgczniku 2 w skali
1:10000 i ponizszym rysunku. Ponadto na mapie w Zatgczniku 3 i ponizszym rysunku

przedstawiono ulice w podziale na te ktére wymagajg jedynie zmian w organizacji ruchu oraz

te na ktorych niezbedna jest zmiana sposobu parkowania.
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Rysunek 27 Zasady ruchu rowerowego na ulicach Warszawy.
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Rysunek 28 podziaf ulic z uwagi na zakres prac.
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W ponizszych tabelach przedstawiono ogdlne zestawienia dla poszczegdlnych obszaréw.
Szczegdtowe opisane propozycje dla kazdej rozpatrywanej ulicy we wszystkich obszarach

przedstawiono w Zataczniku 1.

Obszar 1

Tabela 3 Ulice dwukierunkowe w obszarze 1

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba ‘o liczba ‘o likwidowanych| W tym w
o dt e ol .
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 1 240 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 4 1435 0 0 0 0
jezdnig
Ruch rowerowy na jezdni 13 2760 19 5160 465 345
na zasadach ogdlnych
Pasy rowerowe 0 0 0 0 0 0
Razem 18 4435 19 5160 465 345
Tabela 4 Ulice jednokierunkowe w obszarze 1
Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o liczba o likwidowanych| W tym w
dt dt
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 0 0 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy nla jezdni 18 2720 9 2185 198 198
na zasadach ogdlnych
Kontrapasy rowerowe 0 0 3 1350 135 135
Razem 18 2720 12 3535 333 333
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Tabela 5 Wszystkie ulice w obszarze 1

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o x liczba s likwidowanych| W tym w
dt dt
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 1 240 0 0 0 0
Droga rowerowa poza jezdnig 4 1435 0 0 0 0
Ruch rowerowy na jezdni na 31 5480 28 7345 663 543
zasadach ogolnych
Pasy rowerowe 0 0 0 0 0 0
Kontrapasy rowerowe 0 0 3 1350 135 135
Razem 36 7155 31 8695 798 678
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Obszar 2

Tabela 6 Ulice dwukierunkowe w obszarze 2

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba . liczba . likwidowanych| W tym w
dt at
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 1 290 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 0 0 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy na jezdni 18 2180 14 2616 435 435
na zasadach ogdlnych
Pasy rowerowe 2 540 3 1480 90 90
Razem 21 3010 17 4096 525 525
Tabela 7 Ulice jednokierunkowe w obszarze 2
Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o liczba o likwidowanych| W tym w
dt dt
ocinkow! | HOosE MBI e kaw || eSS i SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 1 100 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy nla jezdni 9 465 12 3040 344 344
na zasadach ogdlnych
Kontrapasy rowerowe 0 0 10 5365 895 895
Razem 10 565 22 8405 1239 1239
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Tabela 8 Wszystkie ulice w obszarze 2

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o x liczba s likwidowanych| W tym w
dt dt
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 1 290 0 0 0 0
Droga rowerowa poza jezdnig 1 100 0 0 0 0
Ruch rowerowy na jezdni na 27 2645 % 5656 779 779
zasadach ogolnych
Pasy rowerowe 2 540 3 1480 90 90
Kontrapasy rowerowe 0 0 10 5365 895 895
RErET 31 3575 39 12501 1764 1764
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Obszar 3

Tabela 9 Ulice dwukierunkowe w obszarze 3

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba ‘o liczba ‘o likwidowanych| W tym w
o dt o dt -
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 2 360 0
Droga rowerowa poza 1 170 0
jezdniag
RUchirewerowindeadhl 30 5765 22 4155 446 446
na zasadach ogdlnych
Pasy rowerowe 0 0 3 2130 138 138
Razem 33 6295 25 6285 584 584

Tabela 10 Ulice jednokierunkowe w obszarze 3

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o liczba ‘o likwidowanych| W tym w
o dtugos¢ [m L dtugos¢ [m .
odcinkéw 9 [mi odcinkéw 9 [mi miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0
Droga rowerowa poza 3 810 0
jezdniag
RUchirewerowindeadhl 11 1930 22 4975 493 493
na zasadach ogdlnych
Kontrapasy rowerowe 2 675 5 1560 173 173
Razem 16 3415 27 6535 666 666
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Tabela 11 Wszystkie ulice w obszarze 3

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba A liczba A likwidowanych| W tym w
odcinkow dhugosc [m] odcinkow dhugosc [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 2 360
Droga rowerowa poza jezdnia 4 980
Ruch rowerowy na jezdni na a1 7695 m 9130 039 939
zasadach ogélnych
Pasy rowerowe 0 0 3 2130 138 138
Kontrapasy rowerowe 2 675 5 1560 173 173
Razem 49 9710 52 12820 1250 1250
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Obszar 4

Tabela 12 Ulice dwukierunkowe w obszarze 4

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba ‘o liczba ‘o likwidowanych| W tym w
o dt o dt -
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 1 310 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 3 520 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy na jezdni 15 2830 12 3320 250 250
na zasadach ogdlnych
Pasy rowerowe 0 0 3 1610 255 255
Razem 19 3660 15 4930 505 505
Tabela 13 Ulice jednokierunkowe w obszarze 4
Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o liczba ‘o likwidowanych| W tym w
o dt o dt "
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 1 260 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy na jezdni 10 1360 3 580 0 40
na zasadach ogdlnych
Kontrapasy rowerowe 0 0 0 0 0 0
Razem 11 1620 3 580 40 40
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Tabela 14 Wszystkie ulice w obszarze 4

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o x liczba s likwidowanych| W tym w
dt dt
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 1 310 0 0 0 0
Droga rowerowa poza jezdnig 4 780 0 0 0 0
Ruch rowerowy na jezdni na o5 4190 15 3900 290 260
zasadach ogolnych
Pasy rowerowe 0 0 3 1610 255 255
Kontrapasy rowerowe 0 0 0 0 0 0
Razem 30 5280 18 5510 545 545

Obszar 5
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Tabela 15 Ulice dwukierunkowe w obszarze 5

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba . liczba . likwidowanych| W tym w
dtugosé [m dtugosé [m
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 5 530 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy nla jezdni 10 2330 6 1780 % 90
na zasadach ogdlnych
Pasy rowerowe 0 0 4 830 55 0
Razem 12 2860 10 2610 145 90
Tabela 16 Ulice jednokierunkowe w obszarze 5
Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba A liczba o x likwidowanych| W tym w
odcinkow dhugos¢ [m] odcinkoéw dhigos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0 0 0 0
Droga rowerowa poza 0 0 0 0 0 0
jezdniag
Ruch rowerowy na jezdni 3 490 2 640 80 20
na zasadach ogélnych
Pasy rowerowe 0 0 2 1400 120 120
Kontrapasy rowerowe 0 0 0 0 0 0
Razem 3 490 4 2040 200 140
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Tabela 17 Wszystkie ulice w obszarze 5

Zmiana oznakowania Zmiana oznakowania i parkowania
Liczba
liczba o x liczba s likwidowanych| W tym w
dt dt
odcinkéw ugos¢ [m] odcinkéw ugos¢ [m] miejsc SPPN
parkingowych
Ulica dostosowana 0 0 0 0 0 0
Droga rowerowa poza jezdnig 2 530 0 0 0 0
Ruch rowerowy na jezdni na 13 2820 8 2420 170 110
zasadach ogolnych
Pasy rowerowe 0 0 6 2230 175 120
Kontrapasy rowerowe 0 0 0 0 0 0
Razem 15 3350 14 4650 345 230
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