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dotyczy: wprowadzenia wymogu stosowania skuteczniejszych metod nadawania priorytetu dla
tramwajow w sygnalizacji Swietlnej

Szanowna Pani Prezydent!

W nawigzaniu do dotychczasowej korespondencji w sprawie przyspieszenia tramwajow w
Warszawie, Stowarzyszenie Zielone Mazowsze zwraca sie do Pani Prezydent, ktéra formalnie
zarzgdza ruchem na drogach publicznych w Warszawie, o wprowadzenie skuteczniejszych metod
nadawania w sygnalizacji $wietlnej priorytetow dla komunikacji tramwajowej poprzez:

1. Postawienie wymogu stosowania we wszystkich nowo zatwierdzanych projektach
sygnalizacji priorytetow bezwarunkowych zamiast priorytetow warunkowych (tzn.
nadawanych tylko tramwajom opdznionym oraz przy zachowanej rezerwie przepustowosci
dla samochodéw).

2. Postawienie wymogu stosowania ,zielonej fali” dla tramwajow na wszystkich ciggach
skoordynowanych. Proponujemy zastosowanie dwuetapowego wdrozenia przedsiewziecia:

etap 1 (do konca 2011 r) — skoordynowanie istniejgcych programoéw sygnalizacji, aby
uzyskac ,zielong fale” dla tramwajow,

etap 2 (wdrozenie w 2012 r.) — zaprojektowanie nowych programow sygnalizacji
preferencyjnych dla tramwajow w celu uzyskania optymalnych efektéw koordynacji (petna
,Zielona fala”).

Uzasadnienie
ad 1.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami od Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy w projektach
projektach sygnalizacji swietinej dopuszcza sie jedynie stosowanie priorytetu warunkowego, to
znaczy nadawanego tylko tramwajom opoéznionym w stosunku do rozktadu jazdy i w sytuacji nie
powodujgcej ograniczenia przepustowosci dla samochodow. W rzeczywistosci priorytet
warunkowy stanowi zakamuflowany sposéb nieprzyznawania go tramwajom wecale,
poniewaz:

— aby tramwaj dostat priorytet musiatby doznac istotnego spdznienia; sytuacja taka jest
bardzo niekorzystna dla pasazera, dlatego juz dzis rozktady jazdy sg konstruowane tak, by
tramwaije sie nie spdzniaty; tym samym szansa na otrzymanie priorytetu jest niewielka,



— uzaleznienie priorytetu dla tramwajow od spetnienia wszystkich wymaganh przepustowosci
skrzyzowan dla samochoddw oznacza, ze tramwaj dostanie co najwyzej nadwyzke
przepustowosci powstatg po obstuzeniu wszystkich pojazdow; tym samym tramwaj
traktowany jest podrzednie wzgledem ruchu kotowego,

— badanie odchytki od rozktadu jazdy wymaga stosowania kosztownych urzadzen
nadawczych w tramwajach oraz odbiornikbw na skrzyzowaniach, co obniza rentownos¢
inwestycji i odsuwa jej realizacje w czasie,

— kazda zmiana rozktadu jazdy tramwajéw (objazdy, remonty, zawieszenia) wymagataby
przeprogramowania setek urzgdzen — jest to zadanie praktycznie nierealne przy skali
wielkosci sieci tramwajowej Warszawy,

- technologia priorytetéow warunkowych jest bardzo zawodna, czego dowodem jest
niepowodzenie priorytetow dla tramwajéw w Alejach Jerozolimskich — stanowi ono
podstawowy dowdd na to, ze priorytet warunkowy jest nieskuteczny,

— miasta polskie, ktére odniosty sukcesy w przyspieszeniu tramwajéw stosujg wytgcznie
(Poznan) lub prawie wytagcznie (Krakow) priorytety bezwarunkowe.

Uwzgledniajac powyzsze Stowarzyszenie Zielone Mazowsze wnioskuje o zapewnienie
wymogu priorytetowego traktowania wszystkich tramwajow niezaleznie od ich potozenia wzgledem
rozktadu jazdy. Priorytety w sygnalizacji powinny bowiem zapewnia¢ jak najwyzszg predkosc¢
podrézy tramwaju, do ktérej nalezy potem dostosowac rozktad jazdy. Odwrotna kolejnos¢ dziatan,
narzucana dotad przez Inzyniera Ruchu, stanowi gwarancje, ze nigdzie nie uda sie skréci¢
rozktadowego czasu jazdy — podobnie jak w Alejach Jerozolimskich.

ad 2.

Wedtug uzyskanych informacji w Warszawie nie stosuje sie wymogu zapewnienia
koordynacji sygnalizacji swietlnej dla tramwajow, a jedynie ,zielong fale” dla samochoddw.
Poniewaz teoretyczna (bedzie o tym mowa dalej) predkos¢ samochoddéw jest wyzsza niz
tramwajow, obecnie kazda skoordynowana sygnalizacja w Warszawie przyznaje tramwajom
»czerwong fale” zmuszajac je do kilkudziesieciosekundowych zatrzyman na kolejno
napotykanych skrzyzowaniach. Tramwaje spdzniajg sie na swoje zielone swiatto, ktore zapala
sie za wczesnie. W takiej sytuacji nie moze by¢ mowy o jakimkolwiek priorytecie dla tramwaju.

Sztandarowym  przyktadem koordynacji szykanujgcej tramwaje jest cigg Alej
Jerozolimskich. Na tej arterii dziata system sterowania ruchem, ktory ma zapewnic¢ ptynny przejazd
samochodow w oparciu o dane o natezeniach ruchu. Cel ten jest i tak niemozliwy do osiggniecia,
poniewaz ulica jest zakorkowana przez wiekszosc¢ dnia i teoretyczna predkosé pojazdéw (dla ktorej
skoordynowano skrzyzowania) jest niemozliwa do uzyskania. Tramwaje jednak mogtyby
przejezdzac ptynnie, gdyby koordynacje sygnalizacji dostosowac do ich predkosci.

Uwzgledniajgc powyzsze Stowarzyszenie Zielone Mazowsze wnioskuje, aby w Warszawie
narzuci¢ wymog stosowania koordynacji sygnalizacji dla tramwajéw. Aby zapewni¢ optymalny
rezultat przedsiewziecia (niewielkie koszty i szybkie wdrozenie), proponujemy podzieli¢ je na dwa
etapy:

W etapie 1 nalezatoby przeprowadzi¢ szczegotowe pomiary czasu przejazdu tramwajéw
miedzy skrzyzowaniami. Na ich podstawie nalezy tak poprzesuwaé istniejgce programy
sygnalizacji wzgledem siebie, aby uzyskac zielong fale dla tramwajéw. Zwracamy uwage na
mozliwos¢ wykorzystania istniejgcych sterownikéw co zminimalizuje koszty i zapewni szybkie
uzyskanie pierwszych efektéw (jeszcze w 2011 r.)

W etapie 2 proponujemy opracowanie nowych programow sygnalizacji, ktore zapewnia¢
bedg optymalne warunki ruchu tramwajowego: mozliwie dobrg koordynacje w obu kierunkach.



Proponujemy zastosowaé koordynacje tramwajowg na wszystkich odcinkach, gdzie istnieje
techniczna mozliwosé (sterowniki umozliwiajgce wzajemng synchronizacje). Rekomendujemy
wdrozenie tego rozwigzania w pierwszej kolejnosci w Alejach Jerozolimskich, a nastepnie na
ciggach: al. Jana Pawia Il, Okopowa, Grojecka — al. Krakowska, Wotoska, Putawska, Grochowska.

Podsumowanie:

Konieczno$¢ przyspieszenia ruchu tramwajowego w Warszawie wynika wprost z
uchwalonej Strategii Zrwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy. Jednak nie
moze ona pozostac tylko na papierze. Strategia ta obliguje bowiem Panig Prezydent i podlegte jej
jednostki miejskie do konkretnych dziatan na rzecz uprzywilejowania tramwajow w sygnalizacji
Swietlnej.

Co wiecej zgodnie z przeprowadzonymi badaniami w Barometrze Warszawskim’
zdecydowana wiekszos$¢ warszawiakow popiera polityke uprzywilejowania transportu publicznego
nawet za cene natozenia restrykcji na ruch samochodowy. W ostatnich badaniach (grudzien 2010)
uzyskano bardzo wysokie poparcie uprzywilejowanie komunikacji miejskiej (72%) przy matym
odsetku jego przeciwnikow (8%).

Uwzgledniajgc powyzsze stoimy na stanowisku, ze wszystkie argumenty przemawiajg za
przyspieszeniem komunikacji tramwajowej w sygnalizacji $wietlnej. Wymaga to jednak
prawdziwych, a nie pozornych rozwigzan w programach sygnalizaciji:

— stosowania priorytetow bezwarunkowych (zamiast warunkowych ,antypriorytetéw”),

— stosowania ,zielonej fali” dla tramwajéw na ciggach skoordynowanych.

Prosimy, aby oficjalnym zarzadzeniem Pani Prezydent te dwie proste reguly staly sie w
Warszawie obowigzujgcg zasadg dla projektantow sygnalizacji.

Z powazaniem

Do wiadomosci:

1. Rada Warszawy
2. Zarzad Transportu Miejskiego
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http://www.um.warszawa.pl/sites/default/files/attach/o-warszawie/BW_2010_XII.pdf

