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Historia najnowsza Komisji Dialogu
Spotecznego ds. transportu

© Rowerem i pieszo na Dworzec Centralny

Drogi dla rowerow, nowe chodniki i szpalery
drzew — tak zmieni sie al. Jana Pawia Il. W
ramach inwestycji wyznaczone zostang
przejscia dla pieszych na rondzie
Czterdziestolatka.

Protokét nr 145
z dnia 15.07.2015r.
z posiedzenia Komisji Dialogu Spolecznego ds. Transportu
przy Biurze Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym

W spotkaniu uczestniczyli:
Zarzad Drog Miejskich ogtosit wtasnie przetarg na wykonanie dokumentacji projektowej pi 1. SISKOM - Piotr Kostrzewa, Stawomir Lorenc, Pawet Pietrzyk
1d Chakdudobinnn na adninbis ad smoda N7 dna od Mcannendsbini lmanshonia hadvia ol Zielone Mazowsze — Mac.e, Sulmicki
Forum Rozwoju Warszawy — Michat Harasimowicz
Stowarzyszenie Lepszy Rembertéw — Michat Zyga
Miasto Jest Nasze — Leszek WiSniewski
Ochocianie — Jakub Fichna
BKIiRWPD - Anna Zielnik, Pawet Wyrzykowski
oraz
BDIK — Tadeusz Bartosinski

NOOAWN:

1. Przeprowadzono dyskusje z udzialem przedstawiciela BDIK na temat zatozen
dot. przeksztalcet  ukladu komunikacyjnego  Srédmiescia Warszawy.
Nastepnie podjeto w tej sprawie uchwate.

Glnsowanie® (5:0°1)
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Historia najnowsza Komisji Dialogu
Spotecznego ds. transportu

© Jaka ma by¢ ul. Miodowa? Zaczynamy konsultacje!

Qllall-al o przesw v (3 & >

W przysziym roku planowany jest generainy remont
ul. Miodowej. Ma ona szanse stac sie elegancka
ulica, z rowna jezdnia i chodnikami. O to, jak
dokiadnie ma wygladac, pytamy mieszkancow — na
uwagi czekamy do 16 wrzesnia.

fot. Ulica Miodowa. Fot R Moty UCHWALA NR 19/2015

KOMISJI DIALOGU SPOLECZNEGO
Remont ul. Miodowej miat sie odbyc¢ jeszcze w 2015 r. Zarzad Drog Miejskich na wniosek organizacji spotecznych
7adecvdowat o 7wiekszeniu zakresu nrac | ponrzedzeniu ich konsultaciami snolecznvm Ds- TRANSPORTU
z 30 wrze$nia 2015 r.

w sprawie remontu ulicy Miodowej i Placu Krasinskich.

Na podstawie regulaminu dziatania Komisji Dialogu Spotecznego ds. transportu z
dnia 19 czerwca 2013 r. oraz Programu wspotpracy m.st. Warszawy w roku 2015 z
organizacjami pozarzadowymi, uchwala sie, co nastepuje:
1. Komisja pochwala przeprowadzenie konsultacji spotecznych nt. wygladu i
funkciji ulicy Miodowej po przebudowie.

2. Komisja podtrzymuje uwagi szczegolowe odnosnie ulicy Miodowej
sformutowane w stanowisku z 15 lipca 2015 r. Zdaniem Komisji sa one
mozliwe do uwzglednienia w obu wariantach przedstawionych do konsultacji.
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Historia najnowsza Komisji Dialogu
Spotecznego ds. transportu

Rembertow i Wesota doczekaja sie tuneli i wiaduktow

Jarostaw Osowski

Protokét nr 154
z dnia 20.01.2016 r.
z posiedzenia Komisji Dialogu Spolecznego ds. Transportu przy Biurze
Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym

W spotkaniu uczestniczyli:
SISKOM - Piotr Kostrzewa, Stawomir Lorenz
Zielone Mazowsze — Maciej Sulmicki
Forum Rozwoju Warszawy — Michat Harasimowicz
Stowarzyszenie Lepszy Rembertéw — Agnieszka Kadeja, Michat Zyga
BKIiRWPD — Anna Zielnik
raz
6. Danuta Marciniak
= — 7. Wspoinota Mieszkaniowa Wspoélna 52/54 — Jerzy Grodner
R I* 2, — 5 J 8. TVN Warszawa - Piotr Bakalarski

g mAawWN=

> 1. Przedstawicielka Stowarzyszenia Lepszy Rembertow oméwila temat budowy
e bezkolizyjnego przejazdu przez tory kolejowe w Rembertowie na linii

Warszawa — Mirisk Mazowiecki. Nastepnie zebrani przeprowadzili dyskusje

glosowania Komisja przyjeta uchwate.
Glosowanie: (5:0:0)

- e - nad projektem uchwaly na temat tunelu kolejowego w Rembertowie. W wyniku
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Historia najnowsza Komisji Dialogu
Spotecznego ds. transportu

Klaruje sie za to sytuacja wokét stacji Lazurowa. Wiosng "Stoleczna" alarmowata
ze urzednicy planuja ja pod ul. Gérczewska przy Tesco zamiast blisko petli
autobusowej czy skrzyzowania z ul. Lazurowa. Na spotkaniu z Komisjg Dialogu
Spotecznego ds. Transportu Karol Kalwarczyk z Metra Warszawskiego
przekonywat, ze zmiana lokalizacji stacji nie jest prosta. Albo peron musiatby sie
znajdowac na luku (pod petla), albo tunel przekraczaltby granice miasta (stacja
pod skrzyzowaniem).

Metro Warszawa: Efekty po fali krytyki

Krytyka aktywistow i radnych przyniosta jednak efekty. Wiceprezydent Michat
Olszewski poinformowat, ze stacja Lazurowa zostanie przesunieta na zachéd. Z
wiarygodnego zrodia w ratuszu wiemy doktadnie gdzie. - Jedno wyjscie z metra
bedzie prowadzic¢ prosto na petle autobusowa, a drugie na skrzyzowanie ul.
Lazurowej i ul. Doroszewskiego. W tej lokalizacji uda sie uniknac¢ peronu na tuku
torow - mowi nasz informator. Latwo wiec bedzie dowozi¢ do metra pasazeréow
autobusami zarowno z poéinocnego, jak i potudniowego odcinka ul. Lazurowej, a
takze z rozbudowujacych sie Starych Babic, Zaborowa czy Leszna.

http://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/1,34862,20813349, metro-warszawa-przy-ii-linii-brakuje-miejsca-na-parkingi-
przesiadkowe.html?utm_source=facebook.com&utm_medium=SM&utm_campaign=FB_Warszawa_Wyborcza
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Protokét nr 159
z dnia 30.03.2016 r.
z posiedzenia Komisji Dialogu Spolecznego ds. Transportu
przy Biurze Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym

W posiedzeniu uczestniczyli:

1. Siskom — Stawomir Lorenc

2. Zielone Mazowsze — Robert Buciak

3. Forum Rozwoju Warszawy — Michat Harasimowicz

4. Stowarzyszenie .Lepszy Rembertéw” — Michat Zyga

5. Ochocianie — Jakub Fichna

6. Stowarzyszenie JMiasto jest nasze” - Leszek Wisniewski

7. Stowarzyszenie Mieszkancow ,Etiudy” — Wojciech Rzewuski
8. .Bemowiacy” — Paulina Fabrowska, Tomasz Smyczyriski

9. Lepszy Stluzewiec — tukasz Witkowski, Karina Koziej

-y
o

. Stuzewiec Przemystowy — Laura Raczyniska, Ireneusz Kocharski

. BDiK — Mieczystaw Reksnis

. Metro Warszawskie — Andrzej Kotaczkowski, Jan Stankiewicz, Karol Kalwarczyk
. ZTM - Dobiestaw Kadlof, Marek Miynarski, Jakub Miernik

. BKIIRwWPD — Michat Viwegier, Anna Sitkiewicz

. Szymon Greniuk — mieszkaniec Stuzewca

- b wh ek e
g A WN =




Historia najnowsza Komisji Dialogu
Spotecznego ds. transportu

UCHWALA NR 20/2014
KOMISJI DIALOGU SPOLECZNEGO
DS. TRANSPORTU
z dnia 13 pazdziernika 2014 r.

| w sprawie projektu ulicy Czerniakowskiej-bis
(przebudowy ul. Jawaharlala Nehru i budowy al. Polski Walczacej).

Na podstawie regulaminu dziatania Komisji Dialogu Spofecznego ds. transportu z
dnia 19 czerwca 2013 r. oraz Programu wspétpracy m.st. Warszawy w roku 2014
z organizacjami pozarzagdowymi, uchwala sie, co nastepuje:

Komisja wnosi nastepujace uwagi i wnioski w postepowaniu administracyjnym ws.
wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
budowy ul. Czerniakowskiej-bis:

« Zalozenia inwestycji, w tym w kontekscie dokumentéw nadrzednych

2016-10-27

W raporcie nie przedstawiono faktycznie rézniagcych sie od siebie wariantéw inwestycji,
np. w postaci projektu uwzgledniajgcego ograniczenie przekroju drogi do dwoch jezdni
jednopasowych (2x1) + pasy dla autobusow w miejscu docelowego torowiska
tramwajowego. Taki wariant powinien zosta¢ wziety pod uwage nie tylko z powodu ww.
zapisow dokumentéw nadrzednych, lecz rowniez ze wzgledu na przewidziane w
prognozie natezenia ruchu, odpowiadajace w godzinach szczytu przepustowosci jednego
pasa ruchu w kazdym kierunku. Brak jakiegokolwiek wariantowania jest szczego6lnie
razacy w przypadku drogi przebiegajacej przez obszar chroniony (Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu), w tym strefe szczegéinej ochrony ekologicznej.

Budowa szerokiej drogi generujacej halas i zanieczyszczenia powietrza moze w sposob
znaczacy wplynac na faune i flore zamieszkujaca obszary chronione

Brak analiz dotyczacych ruchu pieszeqgo i rowerowego

W raporcie przedstawiono prognozy natezenia ruchu samochodowego i wspomniano o
obliczeniach dotyczacych komunikacji zbiorowej (nie przedstawiajac jednak ich wynikow),
nie podano jednak jakichkolwiek informacji o planowanych natezeniach ruchu pieszego i
rowerowego, ktére pozwolityby odnies¢ sie do zasadnosci tak radykalnych rozwigzan jak
przerywanie ciaglosci drogi dla roweréw po stronie péinocnej (odpowiednikiem takiego
rozwigzania w przypadku jezdni bylaby likwidacja chodnika i wprowadzenie strefy
zamieszkania, po ktorej na calej szerokosci powinny poruszac si¢ samochody i piesi) czy
przej$cia dwupoziomowego nad jezdnia (nie tylko wydluzajacego podréz, lecz réwniez
znaczaco jq utrudniajacego w przypadku oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej), czy
wreszcie miejsc kumulacji na skrzyzowaniach drég dla roweréw z trudem
wystarczajacych na zmieszczenie si¢ jednego pojazdu (czyli zaktadajacych natezenie
ruchu bliskie zerowemu). Nie przedstawiono tez analiz dostepnosci przystankéw, czyli
czynnika znaczaco wplywajacego na konkurencyjno$¢ komunikacji zbiorowej, w tym czas
podrézy.
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Cel gtéwny Warszawskiej Polityki Mobilnosci

e Struktura podroézy 2030 dzielnice centralne
2015 .
W pieszo
B pieszo ™ rower
W PTZ
W rower
= PTZ ® samochdd
M samochdd
W inne 2030 dalsze dzielnice
W pieszo
— wzrost ruchu pieszego i rowerowego B rower
— utrzymanie ud.2|a’ru Publicznego = PTZ
Transportu Zbiorowego ,
M samochadd

— ograniczenie roli samochodéw
M inne
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Planowanie przestrzenne

e Czy po przyjeciu strategii #Warszawa2030 i Warszawskiej
Polityki Mobilnosci planowana jest kompleksowa zmiana
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego? | S L g

e Czy planowana jest budowa ;#Warszawa2030
trzeciej linii metra?

e Czy kontynuowane bedg prace |

nad zmiang przebiegu
obwodnicy srodmiejskiej?

e Aktualizacja planow budowy
tras tramwajowych i wytyczania
pasow autobusowych

2016-10-27 8
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Wptywanie na popyt i parkowanie

* Wspotpraca z gminami Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego w zakresie budowy parkingoéw P&R

* Poprawa dziatania Strazy Miejskiej

* Poprawa funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego (np. jeden abonament na jedno mieszkanie)

* Rozszerzenie SPPN

e Dziatania na rzecz podniesienia maksymalnej opfaty za
parkowanie, tj. zmiany Art. 13b ustawy o drogach publicznych
(skierowanie wniosku do TK — kompetencja rady miasta
zapisana w Art. 174 Konstytucji)



Ruch pieszy i rowerowy

Szacunkowe publiczne dochody

' wydatki na transport w Five recommendations for national and city policy makers

Warszawie w 2014 roku w min zt to save lives, reduce pollution and get cities moving
8000
. Take the first step Introduce a national or city NMT policy if you don’t have one. Use our
7000 €, policy checklist as a guideline on what to include. If you do have a
5000 , policy do you need to revise it?
e
5000 cjonalnie b Budget for NMT Set aside at least 20% of the total transport budget to fund NMT
do programmes at national and city level.
- u g
udziatéw
4000 o .
podrdzy Measure the Miles Set quantifiable and measurable goals, then collect the data you need
3000 WBR inwestycje i and evaluate your success. If you don't know if and how your policy
2015 utrzymanie is working, you won't know whether you are heading in the right
PTZ direction. Have the courage to change course.
2000 —
bilety
1000 Work Tllgl!ﬂll!l' Access and mobility affects everyone and almost every area of our
dotacja na budowe metra lives. So include a diverse range of stakeholders in your planning
and implementation. Ask users where they walk or ride and what
0 they need. Pay particular attention to more vulnerable users, such
dochody wydatki as women, children, the elderly and people with mability challenges.
Don't try to replicate what other cities or countries do without takin
ry p 9
piesi rowerzyéci ® PTZ m samochody your local context into account
piesi rowerzysci ® PTZ ™ samochody Do as you say ‘Political will' is not only about developing and implementing policies,
, but about actively championing NMT as a mode of equal status to
Zrodto: Global outlook on Walklng and private cars... For as long as NMT is seen as a low-status alternative,
CycIing 2016. UN Environment. Nairobi it will not receive the road space, budgets and attention it deserves.
7 7

2016-10-27 10



Standardy ruchu pieszego w Warszawie

imin.1A5m (ZalecaneZ.Oml Str 31
f' L " minimalna rekomendowana szerokosc¢ trasy wolnej
-7 5 od przeszkod (pas ruchu pieszego) czesci ciggu pieszego
s&a % gﬁ réwng 1,60 m (bez uwzglednienia wptywu natezen ruchu),
%‘ b minimalna szeroko$¢ trasy wolnej od przeszkéd (pas ruchu
. P pieszego) czesci ciggu pieszego rowng 1,00 m (warunek

Str. 28, Rys. 4 Schemat rozwigzania poszerzenia
Ciggu pieszego umozliwiajgcego mijanie sie
0sOb na wdzkach inwalidzkich.

Konwencja o prawach osdb niepetnosprawnych,

Dz. U.z2012r., poz. 1169

Artykul 20
Mobilnosé

Pafistwa Strony podejmg skuteczne $rodki celem umozliwienia osobom
niepelnosprawnym mobilnoéci osobistej i mozliwie najwiekszej samodzielnosei w tym
zakresie, migdzy innymi poprzez:

(2) ulatwianie mobilnosci 0s6b niepelnosprawnych, w sposéb i w czasie przez nie
wybranym i po przyst¢pnej cenie,

(b) ulatwianie osobom niepemosprawnym dostgpu do wysokiej jakosci przedmiotéw
ulatwiajacych poruszanie si¢, urzadzen i technologii wspomagajacych oraz do pomocy i
posrednictwa ze strony innych osdb lub zwierzat, w tym poprzez ich udostgpnianie po
przystepne; cenie,

(c) zapewnianie osobom niepelnosprawnym i wyspecjalizowanemu personelowi
pracujgcemu z osobami niepelnosprawnymi szkolenia w zakresie umiejgtnosci poruszania si¢,

(d) zachecanie jednostek wytwarzajacych przedmioty ulatwiajgce poruszanie sig,
urzadzenia i technologie wspomagajace, do uwzgledniania wszystkich aspektéw mobilnosci
0s6b niepelnosprawnych.

2016-10-27

wynikajacy ze skrajni osob na wdzkach inwalidzkich,
bez uwzglednienia wptywu natezen ruchu),

Czy standardy sg zgodne z Konwencj3a?

Dlaczego minimalna szerokos¢
chodnika nie wynosi 1,8 m, a jedynie
w wypadkach braku mozliwosci
technicznych dopuszcza sie na
zasadzie odstepstwa zawezenia
dolm?

11



Wytyczne ruchu pieszego w Warszawie

S . . s ;. . dl . Powierzchnia
»Sugeruje sie rézne wartosci graniczne dla tego, co mozemy Obres rucha =T || e
nazwac akceptowalnym wymiarem przestrzeni dla ruchu YRR
pieszych. Bazujgc na badaniach z Nowego Jorku, William H. y
s . . . { 1 ! =55m2ip porusZania cig. bez A
Whyte zaproponowat wskaznik 23 pieszych na minutg na metr / \ ;e
[szerokosci] chodnika. Badania przeprowadzone w Kopenhadze
sugeruja|13 osdb,|jako te liczbe, ktéra pozwoli unikngé ttoku na [ \ e e i s :
chodnikach.” )
. . r Czeste zmiany toru ruchu w
Jan Gehl, Miasta dla ludzi, str. 123 / ’ P ’H 2237 m2lp celu undknigcia konfiltow 2 c
! | inmyi pieszymi
Tabl. 2.3 Zestawienie wynikdw pomiardw w przekrojach pomiarowych w obszarze srodmiejskim Warszawy. Oganiczenie prhoii ruch
kroj St li R sci | Piesi/godzi i mogliwogc
przekroj rona u icy owerzysci | Piesilgodzing | suma ,I 1422m2p ugramczn?:mlni:g::d‘ 3
Marszalkowska (Wilcza-Hoza) wschod 53 1080 1885 - Al pieszych
zachod 752
s oriat. polnoc 1199 . Ograniczenie prediodci i
Jerozolimskie (Nowy Swiat- Krucza) pm’udnie 26 1307 2527 ) N pardon ugranigzma mzlrwaec i
Koszykowa (E. Plater- Al. Niepodlegtosci) p‘tmﬁe 4 213 868 / , ' W“:’:Z;ﬂ"'wd‘
Krakowskie Przedmiescie (Krolewska- Karowa) “Z‘:E:gg 100 1959%3 2682 o Baretzn dhe ograniczenie
Snoc 1956 m =08 m2ip predioso, czeste kontakly F
Swistokrzyska (Czackiego- Mazowiecka) ch)Hu o k] 200 2687 f = 1 inmymmi pieszymi
. polnoc 255
Tamka (pod kiadka dla pieszych) Dol 25 5 446 Wano2d Iytycane nateed ruchu ieszego i posCzEgnyCh paziomé SWoDady UG,
Chmielna (Bracka- Nowy $wiat) oba 34 2055 2089 Natezenie ruchu pieszego/godzine/przekrdj (Lp
Emilii Plater (Wilcza- Koszykowa) zachodnia 5 102 572 PRP=150m  PRR-160m  PRP=300m  PRP=215m FRE-=250m  PRP=27SM  PRR=300m
Wlscrr:ojma 1‘;?355 1300 1500 1750 1950 2175 2400 2600
Nowy Swiat (przy Smolnej) wschodnia 87 y 4459 B 1850 2150 475 2780 3100 3400 3700
rachodnia | 2484 |
. wschéd 710 € — 4000 4500 5000 5500 £000
Zelazna (Ztota- Chmielna) zachod 23 718 551 (1] 4450 5475 B0 BRED 7400 ai00 A0
E 5150 £000 5850 7700 B500 2400 10250
F 5800 B750 7700 B700 9600 10600 11600

Diagnoza i ocena systemu transportu pieszego w Warszawie,
* Lp= G*V'PRPY, gdzie: J;l[usf liczha pieszych, kidra wdmymprzedzlale czasumcmﬂzrmﬂzmm

str. 20, Transeko na zlecenie BDIiK, 2010 pomiaron, € [oshi] - gestode ruchu pisazge, VImSek] - pechost peszych, PRP In] - szerlosé pasa

Wytyczne ruchu pieszego, Str. 11
2016-10-27 vty P g 12



Partnerstwa miedzysektorowe

BIZ

Rysunek 2. Modelinnowacjiwedtug koncepcji poczwdrne]j helisy.

Opracowaniewtasne na podstawie (Carayannis, 2013, p. 4)

Zrédto: http://www.euroreg.uw.edu.pl/dane/web_articles_files/7229/open_circuit_pdf.pdf

2016-10-27
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Drabina partycypacji spotecznej

o

E Kontrola obywatelska
7 Delegowanie

B Partnerstwo

b Ugtaskiwanie

4 Konsultacje

3 Informow anie

2z Terapia

1 Manipulacja

Uspotecznienia
wladzy

Dziatamia
pozorne

EBrak
uczestnictwa

Zrédto: Sherry R. Arnstein, W: Erbel J., Sadura P.,
Partycypacja. Przewodnik Krytyki Politycznej,
Wydawnictwo Krytyki Politycznej, Warszawa, 2012

2016-10-27

STO_PIEHI ZAAWANSOWANIA
WSPOLPRACY PARTNERSKIEJ

KOMUNIKATY PARTNEROW

trwaty/zinstytucjonalizowany proces
tworzenia i wykonywania

wspotwtasnoscé

wspotrealizacja

realizacja czesci zadania

wspottworzenie

konsultowanie

inspirowanie
informowanie, wymiana wiedzy

porozumienie formalne, rytualne, bez
wartosci dodanej

Ustalmy, ze bedziemy robi¢ razem £ przez okre-
Slony lub nieokreslony czas

Skoro zrobilismy razem Z, to dzielmy wynikajg-
ce z niego ryzyka | korzysci

My robimy X, a wy Y, ale razem zastandwmy sig
Jjak eba zrobié najlepiej by razem powstato Z, za
ktére wspdlnie bierzemy odpowiedzialnosé

wymyéliliSmy razem Z, sami robimy czgs$é X
i jesteémy za nig odpawiedzialni

Biorge pod uwage wasze wartodci | pomysty X,
moglibysmy dofozy¢ Yi dgzyé do Z

Jak bedziecie robié X, to weZcie pod uwage/
zrébeie to w sposéb Y

Moglibyscie zrobié X
My robimy X, a wy?

Robicie fajng rzecz X, wesprzemy was naszym
logo

Rysunek 3. Stoplefi zaawansowanla wspétpracy partnerskle]. Opracowanle wtasne na podstawle literatury
(m.In. Brinkerhoff, Brinkerhoff, 2011; Hrynlewlecka, Slemlon, 2009; Wygnariskl, 2012)

Zrédto: http://www.euroreg.uw.edu.pl/dane/web_articles_files/7229/open_circuit_pdf.pdf
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Style zarzadzania publicznego

e Zarzadzanie autorytarne (decydent podejmuje
wszystkie decyzje)

e Zarzadzanie pasywne (skupione na rozwigzywaniu
konfliktow)

e Zarzadzanie taktyczne (skupione na rozwigzywaniu
biezacych problemow)

e Zarzadzanie strategiczne (podejmowanie decyzji
W oparciu o zapisy dokumentow strategicznych)
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Warszawski Okragty Stot Mobilnosci

e Stanowisko KDS ds. transportu — tak

e Sktad WOSM - urzad miasta, radni, organizacje
pozarzagdowe, naukowecy, projektanci, wykonawcy
e Stot miejski i podstoliki
— tematyczne (np. rowerowy)
— terytorialne (dzielnicowe)

— branzowe (np. organizacji pozarzagdowych)



Wariantowanie inwestycji

Polimorfizm

Draw()

| Rectangle |
| Draw() |

| Draw()

http://www.go4expert.com/articles/encapsulation-inheritance-polymorphism-t29981/



;

Wariantowanie inwestycji

The Dependency Inversion Principle

Depend on abstractions, not on concretions.

MainClass

-dependentClass : IDependentClass

2016-10-27

ainterfaces
IDependentClass

+DoSomethinginDependentCilass()

DependentClass1

DependentClass2

DependentClass3

+DoSomethinginDependentClass()

+DoSomethinginDependentClass()

+DoSomethinglnDependentClass()

https://richnewman.wordpress.com/2007/07/21/introduction-to-dependency-injection-introduction-to-

cabscsf-part-3/
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Przeglad inwestycji

URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Urzad Dzielnicy Mokotéw
Wydziat Inwestydji i Infrastruktury dla Dzielnicy Mokotéw
ul. Wisni 37, 5 Warszavra, tel faks 22 56 51 930
mokotow. wid@um.warszawa.pl waw.pl
Pan

® Brak informacji dla mieszka ﬁcéw UD-IV-WID-B.72
o podejmowanych decyzjach SO e —

W naw;

3.338.2016.AMA Warszawa, dnia 12.10.2016r.

zaniu do Panskiego pisma przeslanego droga elektroniczng w dniu 26.09.2016r.

Y We ryfi ka Cj a d O k u m e n tO,W w sprawie organizacji ruchu na ul. Szturmowej informuje, co nastgpuje:

Ad pytanie or 1 — Przejscie dla pieszych zostalo zlikwidowane na podstawie organizacji ruchu
zatwierdzonej przez Inzynicra Ruchu m.st. Warszawy pod nr IR/10/1
z dnia 12.06.2014r. Urzad Dzie Mokotéw  Wydzial Inwes

° . . )
W O a rC I u O O b OW I Z u C e i Infrastruktury nie byl inwestorem w/w projektu organizacji ruchu lecz podmiot
zewngtrzny, ktérego obiekty UBC I i UBC II znajduijg si¢ przy ul. Szurmowej
i ul. Taminy., Z posiadanej dokumentacji wynika., ze przejscie zostalo
zlikwidowane w trakcie procesu zatwierdzania organizacji ruchu przez Inzyniera

L]
Ruchu m.st. Warszawy. Wydzial Inwestycji i Infrastruktury opiniowat projekt,
S ra e g I e w ktérym przejécie nie bylo likwidowane

Ad pytanie nr 2 i 3 - Wydziat Inwestycji i Infrastruktury nie posiada informacji czy inwestor projektu
organizacji ruchu opiniowat ja u innych podmiotéw organizacyjnych niz zarzadca
drogi ul. Szturmowej (tut. Wydzial), co wynika z zapiséw rozporzadzenia

. . LN K .
) Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie
D u Z e Z a d a n I e l I l O Z I I We d O zarzqdzamia ruchem na drogach oraz wykonywania nad:
(Dz.U. 177 poz. 1729 z 2003r. z pd. zm.).
Ad pytanie nr 4 — Na ul. Szturmowej ruch pojazdéw jest spowolniony przez wprowad

ograniczenia predkosci do 30 km/h wymuszone wybudowanymi progami

. .o .
re a I I Za CJ I Wyia C Z n I e We zwalniajacymi. Wydzial Inwestycji i Infrastruktury nie przewiduje wprowadzenia

nowych zmian w organizacji ruchu na ul. Szturmowgj
Ad pytanic nr 5 — Dla potrzeb parkowania wzdluz ul. Szturmo:

ch warunkow
oru nad tym zavzqdzanie

golow

enie

¢j wybudowane sg zatoki postojowe,
a istnicjgce zgodnic z projektem organizacji ruchu znaki pionowe B-36

V4 L]
WS O* ra C u rZ d u m I a Sta z tabliczkami o tredci ,Nie dotyczy zatok" zakazuja parkowania poza
p p y wyznaczonymi miejscami. Jednoczesnie tyt. Wydzial  informuj ze
w opiniowanym projekcie organizacji ruchu w chodniku po zachodniej i
- - - ulicy byly istniejace i projektowane siupki blokujace U-12¢ przeciwdzialajace
rownoleglemu parkowaniu samochoddw czgéciowo na chodniku czgsciowo na
Z O rga n I Za CJ a l I I I jezdni na odcinku, gdzie nie bylo zatok postojowych. W procesie zatwierdzania
ganizacji ruchu sfupki zostaly zlikwidowane. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze
Wydzial Inwestycji i Infrastruktury nie posiada kompetencji do egzekwowania od

M kicroweow przestrzegania przepisow ruchu drogowego. Dlatego takie sytuacje
p OZ a rZ a O Wy l I l I nalezy zglaszaé do stosownych stuzb Strazy Miej

cj i Policji

Ad pytanie nr 6 — Wydzial Inwestycji i Infrastruktury nie planuje zmiany organizacji ruchu na
ul. Szturmowe;j i ul. Smyczkowej. Sasiednie ulice: ul. Matkowskiego i ul. Sulimy
s3 drogami wewngtrznymi nie bedacymi w zarzgdzie tut, W \ymn\

2) 36 51 754, e-mail: a

Gléwny Specjalista, um. warszaws.pl

2016-10-27 Sprawe prowadzis Andrze)
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Promocja zrbwnowazonej mobilnosci

* Jedna strona z wszystkimi projektami
transportowymi na transport.um.warszawa.pl
analogiczna do twojbudzet.um.warszawa.pl

* Wspotpraca urzedu miasta i organizacji
pozarzgdowych — pierwsze zadanie WOSM?



Wieloletnia Prognoza Finansowa

Ostatnie zmiany w WPF, dlaczego nalezato to
zrobic?

Dlaczego w trakcie prac nad WPF pomija sie
gtos organizacji pozarzgdowych?

Czy urzad miasta mogtby publikowac zmiany
dotyczgce WPF w trakcie roku w zaktadce je;
poswieconej w BIP?



Il linia metra

Dlaczego pomimo deklaracji protokoty Komitetu Sterujgcego nie s3
tatwo dostepne na stronie internetowej?

Dlaczego decyzje Komitetu Sterujgcego nie wynikajg z poprzedniej
dyskusji publicznej i s3 nieodwotalne?

Dlaczego m.st. Warszawa nie poddato petnym konsultacjom
spotecznym przebiegu Il linii metra w Il etapie, tak jak to ma
miejsce w przypadku innych inwestyc;ji?

Jaka bedzie ostateczna lokalizacja stacji metra w Il etapie inwestycji
tj. na zachod od stacji Ksiecia Janusza i na wschod od stacji Trocka?

Doniesienia medialne, dotyczgce lokalizacji stacji pod
skrzyzowanlem Powstancow Slaskich/Gdrczewska oraz dot. stacji
Lazurowa sg niejasne. Prosimy o przekazanie rysunkow i planow z
obecnie proponowang lokalizacjg wszystkich stacji.



michal.harasimowicz@forumrozwoju.waw.pl
r.ouciak@zm.org.pl

DZIEKUJEMY ZA UWAGE

2016-10-27
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