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STOSOWANIE PRIORYTETOW
DLA TRANSPORTU ZBIOROWEGO
NA PRZYKEADZIE KRAKOWA —

PRZYKLADY, ROZWIAZANIA




Krotka charakterystyka komunikacji
miejskiej w Krakowie

W Krakowie organizatorem 1 zarzadca transportu
zbiorowego w miescie w imieniu Prezydenta
jest Zarzad Drog 1 Transportu, ktory
rOwnoczesnie zarzadza drogami.

W 2006 r. komunikacje miejska obstugiwato
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A.
przy uzyciu:
* 116 lin autobusowych o tgcznej dtugosci tras

715km,
e 23 lini tramwajowych o tacznej dlugosci tras 83
km.

W swoich zasobach w rozpatry wanym okresie
posiadato:

e 417 wagony tramwajowe
e 486 autobusow.

W 2006 roku pojazdami MPK S.A. przewieziono:

* wg danych SITK ok. 302 min. pasazerow,
wykonujac przy tym prace przewozowaq na poziomie
ok. 59 min. km na terenia miasta.




Polityka transportowa stosowana w
Krakowie w zakresie transportu
zbiorowego.

Biorgc pod uwage problemy komunikacyjne, ktore
pojawily si¢ na poczatku lat dziewigcdziesigtych w
Krakowie 1 aby im sprostaC zostata przyjeta uchwata
Rady Miasta Krakowa dnia 8 stycznia 1993 roku —
LPolityka Transportowa dla Krakowa”.

Zostala ona oparta na zasadach zrownowazonego
rozwoju w zakresie systemu transportu zbiorowego
jednoczesnie okreslajac jako jedna z podstawowych
zasad - priorytety w ruchu dla pojazdow transportu
zbiorowego z rOwnoczesng ograniczong swoboda
korzystania z samochodu w niektorych strefach
cenfrum  muasta, stanowigcych  obszar  tzw.
Srédmiescia funkcjonalne go.




Realizacja  przyjetych zasad mmata
nastgpowac m.in. poprzez zastosowanie
rozwigzan zapewniajacych —priorytety
takich jak:

e wydzielone pasy ruchu dla pojazdow
komunikacji miejskiej,

e sygnalizacje  swietlne  zapewniajqce
priorytet dla pojazdow MPK,

* wdrozenie systemu sterowania ruchem,

 wprowadzenie  Stref  ograniczonego
ruchu w centrum Krakowa,




Zastosowanie priorytetow w komunikacji
miejskiej — poczatki 1 stosowane rozwigzania

Wydzielenie strel w. celu ograniczenia dostepu
pojazdom samochodowym poprzez wprowadzenie:

v Strefy A gdzie dopuszczony jest tylko ruch pieszy zas
samochodowy tylko w szczegdInych przypadkach 1 okreslonych
godzmach,

v'Strefy B gdzie moga sie poruszac i przebywac pojazdy z
identyfikatorami zezwalajacymi na wjazd,

v Strefy C gdzie ograniczenia sprowadzaja si¢ wylacznie do
mozliwosci parkowania

W przypadku komunikacji zbiorowej w: Krakowie
ZAStOSOWANO Prioryiety W ruchu poprzez:

v'wydzieleniu na znacznym odcinku Alei Trzech Wieszczow
pasa przeznaczonego wylacznie dla ruchu pojazdow transportu
zblorowe go oraz taxi.

v'w zakresie poprawy ruchu pojazdéw komunikacji tramwajowe;j
w 1999r. zastosowano na ul. Westerplatte separator — specjalnie
skonstruowany w tym celu krawe¢znik, eliminujac pojazdy
samochodowe z torowiska,




Zastosowane wdrozenia-SEPARATORY.

Podstawowe dane techniczne

Maksymalna Maksymalna
wysokos¢ Dtugosé szerokos¢
h | W

200 700 - 800
100 400 - 500
70 150 - 200

Przyktad separatora ciggtego U-25a Wy miary gabarytowe separatoréw

Korzysci z ich stosowania zostaly zauwazone 1 uwzglednione w Zatacznik nr 4 ,, Szczegdtowe warunki
techniczne dla urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 Nr 220 poz. 2181)

Zgodnie z w/w zalacznikiem separatory ruchu U-25 przeznaczone sa do
optycznego 1 mechaniczne go:

* rozdzielenia paséw o przeciwnych kierunkach ruchu,

* oddzielenia pasow ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,

* wyznaczenia toru jazdy pojazdow,

* wyznaczenia zawe¢zonych pasOw ruchu,

» wyznaczania krawedzi jezdni

e przeciwdzialania niepozadanemu (niekontrolowanemu) przejezdzaniu na
powierzchnie wytaczone zruchu, ciagi piesze 1 rowerowe.

Dopuszcza si¢ ukfadanie separatorow U-25a barwy biatej do oddzielania
pasa ruchu przeznaczonego wylacznie dla pojazdow komunikacji publicznej,
np. torowiska tramwajowego lub pasa autobusowe go.
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Pitsudskiego
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Zawezenie przekioju poprZzecznego
jezdni nie tylko wplywa na peoprawe
bezpieczenstwa 1 komiortu korzystania z
pojazdow komunikacyi zbionowe], ale towniez
wplywa na uspokojenie ruchu
w obszarze Srodmiescia.




Y

T
5y

e |

i Sl sl =.....:-
27 192 PORTLOTHICZY A
‘_ o - X

,'jkﬂmli};'———-ﬂrﬁ ll.l-_k"a.
aE |




Przykdiad wkomponowania mirastrukiury.
drogowe] W otaczajaca nas przesiizen







Korzysci wynikajace z zastosowania priorytetow
w komunikacji zbiorowej:

 stosowane priorytety w Krakowie podnoszg efektywnos¢
funkcjonujacego systemu transportu zbiorowego
zwlaszcza w odniesieniu do pasazerow,

e usprawniajg ruch pojazdéw komunikacji miejskie;j

e powoduja sprawniejsze funkcjonowanie transportu
zbiorowego, ograniczajac role komunikacji samochodowe;j
wplywajac jednoczesnie na poprawe warunkow zycia w
miescie,

o zmniejszono szkodliwe oddzialywania pojazdow na
srodowisko.

e uzyskano wigksza niezawodnos¢ komunikacji miejskiej w
Srodmiesciu

e ograniczono gwaltowny spadek pasazerow korzystajacych
z komunikacji zbiorowej, jaki nastapit na poczatku lat 90,




Korzysci wynikajace z zastosowania priorytetow
w komunikacji zbiorowej:

e w przypadku zastosowanych pasow autobusowo -
tramwajowych uzyskano priorytety dla autobuséw bez
koniecznosci wydzielenia dodatkowej przestrzeni w
przekroju jezdni, uzyskujac jednoczesnie lepsze
wykorzystanie istniejacej infrastruktury drogowej,

w przypadku wydzielonych torowisk wyeliminowano
blokowanie pojazdéw tramwajowych przez samochody,

w przypadku wspolnych peronéw przystankowych
autobusowo -tramwajowych poprawiono komfort
pasazerow przesiadajacych si¢ pomig¢dzy réoznymi
srodkami transportu podnoszac jednoczesnie
bezpieczenstwo pasazerow eliminujac koniecznos¢
pokonywania znacznych odleglosci,

w przypadku pasow autobusowych uzyskano znaczne
skrocenie czasow przejazdow na wydzielonych odcinkach,
poprawiajac jednoczesnie punktualnos¢,

w przypadku wydzielonych pasow tramwajowych,
autobusowych jak i autobusowo - tramwajowych
umozliwiono stuzbg ratowniczym sprawy przejazd przez
czesto zatloczone odcinki drog,




W EFEKCIE UZYSKANO:

 przywrocenie punktualnosci 1 regularnosci
funkcjonowania komunikacji zbiorowe;

e wzrost atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej

e wzrost liczby pasazerOw zmniejszenie 1losci
podrozy wykonywanych srodkami transportu
indywidualnego

e przeciwdzialanie zattoczeniu pojazdami
komunikacji indywidualnej w srodmiesciu
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PRZYKLADOWE DANE DOTYCZACE
PRZEDSIEBIORSTW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
W POLSCE

2 b
% 2 ACHES,
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STRUKTURA ZATRUDNIENIA W KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W
2006 ROKU

Pozostali

_ pracownicy Kierujacy
Pracownicy 9% pojazdami

umystowi .
15% / 52%
Pracownicy
zaplecza

technicznego
24%

| Pracownicy zpleczatechmiczneg | 1066 |
kaozie | s




Liczba operatorow
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TABOR AUTOBUSOWY

Rozktad liczby autobusdéw w inwentarzu

do 10
sztuk

10-20 20-50 50-100 100-250 powyzej
sztuk sztuk sztuk sztuk 250 sztuk
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TABOR AUTOBUSOWY

Rozktad sredniego wieku autobuséw

Liczba operatorow

do 8 lat 8-9 lat 9-10lat 10-11lat  11-12lat 12-13lat 13-14lat 14-15lat powyzej
15 lat
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TABOR AUTOBUSOWY

Struktura wiekowa taboru autobusowego
6-10 lat
31%

powyzej 10 lat
%
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TABOR TRAMWAJOWY

Struktura wiekowa taboru tramwajowego

ponizej 5 lat 5-10 lat 10-15 lat
powyzej 30 lat 2%, 7% 4%
23%

15-20 lat
23%

2530 lat 20-25 lat
8% 23%
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Liczba prze wozonych pasazerow

MIAS TA SREDNIE
Gniezno 0 24688 12268 24688 12268

Gorzéw

Wielkopolski 87021 bd 132874 bd

Ostrow
Wielkopolski

27027 9225 27027
Tarnow YRV 32216 62232
MIASTA DUZE
Krakow 485000 279000 214000 510000 271000 203000 995000 550000 417000

Lublin

(tylko MPK) (YARK 36214 27894 236984 143394 103298 299167 179608 131192

Lodz 496761 bd bd 475053 bd bd 971814 bd bd

Szczecin 213983 128006 89604 286446 167136 115933 500429 295142 205537




STOWARZYSZENIE
INZYMIEROW | TECHNIKOW KOMUNIKAC)
RZECZPOSFPOLITE] POLSKIE)
ODDZIAL w KRAKOWIE
Polish Association of Engineers & Technicians of Transportation

Srednia predko$¢ komunikacyjna [km/h] w dniu roboczym

rodzaj
komunikacji

MIAS TA SREDNIE

1. Gniezno Autobusowa 21,77

Lp Miasto $rednia min max mediana

Tramwajowa 22,81
Gorzéw

SO We 26,04
Wielkopolski Autobusowa

Cata sie¢ 25,80

Ostrow
A A 28,42
Wielkopolski utobusowa

4. Tarnéw Autobusowa 23,67

MIASTA DUZE

Tramwajowa 18,36

Autobusowa 21,53

Cala sie¢ 20,81

Trolejbusowa 16,81

Lublin
(tylko MPK) Autobusowa 21,27

Cata sie¢ 20,59
Tramwajowa 18,43
Autobusowa 22,30
Cata sie¢ 21,64
Tramwajowa 16,99

Szczecin Autobusowa 25,00

Cala sie¢ 23,48
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Srednia dtugo$¢ prze jazdu pasazera [km] w dniu roboczym

| MSTASRENE |

1. Gniezno Autobusowa 3,33 2,49 5,04 3,31

Tramwajowa 2,80 2,46 3,14 2,80
Gorzow

. , A e 4,41 . 7S — =
Wielkopolski utobusowa

Cata sie¢ 4,29 2,05 9,67 3,50

Ostrow

: - Autobusowa 7,98 2,95 17,75 6,85
Wielkopolski ’

4. Tarnéw Autobusowa 4,11 1,98 6,08 3,93

T o

Tramwajowa 3,21 1,90 4,56 3,23

Krakow Autobusowa 4,11 1,90 6,40 4,10
Cata sie¢ 3,91 1,90 6,40
Trolejbusowa 2,85 2,42 3,35

Lublin
y Autobusowa 3,95 XT3 7,25

(tylko M PK)
Cata siec 3,78 2,42 7,25

Tramwajowa 3,38 2,88 4,57

Autobusowa 4,16 2,62 8,42

Cala sie¢ 4,03 2,62 8,42

Tramwajowa 2,55 1,57 3,48

Szczecin Autobusowa 4,84 1,28 11,26

Cala sie¢ 4,40 1,28 11,26
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Sredni czas prze jazdu pasazera [min] w dniu roboczym

 wsmsws |

1. Gniezno Autobusowa 9,23 7,15 11,90 9,07

Tramwajowa 7,35 6,60 7.88 7,58
Gorzow

. ; Autobusowa 9,90 5,99 17,71 9,32
Wielkopolski

Cata siec 9,71 5,99 17,71 9,08

Ostrow
Wielkopolski

4. Tarnow Autobusowa 10,37 4,13 15,55 10,04

MIASTA DUZE |

Tramwajowa 10,14 6,90 13,30 10,29

Autobusowa 16,01 7,76 29,13 14,76

Krakow Autobusowa 11,27 4,80 16,40 11,00

Cata siec 11,02 4,80 16,40 10,85

Trolejbusowa 10,15 8,51 11,38 10,30
Lublin

Autobusowa 11,07 8,17 16,94 10,91
(tylko MPK)

Cala sie¢ 10,93 8,17 16,94 10,82
Tramwajowa 10,98 9,56 14,09 10,69
Autobusowa 11,11 7,62 15,39 10,94

Cata siec¢ 11,09 7,62 15,39 10,91
Tramwajowa 8,90 7,00 10,69 8,81
Autobusowa 11,08 4,06 21,55 9,78

Cala sie¢ 10,66 4,06 21,55 9,49
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Srednia liczba pasazeréow w kursie [osob.] w dniu roboczym

MIAS TA SREDNIE

1. Gniezno Autobusowa 30,54 11,00 62,25
Tramwajowa 90,33 72,00 104,00

Gorzow

X . A § 44,86 10,00 85,00
Wielkopolski s

Cata sieé 48,28 10,00 104,00

Ostréow

. . Autobus 32,64 10,65 56,50
Wielkop olski T

4. Tarnéw Autobusowa 29,74 5,42 64,58

MIASTA DUZE

Tramwajowa 14605 312,10
Autobusowa 70,22 267,10
Cata sie¢ 87,42 312,10
Trolejbusowa 67,56 91,78
Autobusowa 62,53 114,80
Cata sie¢ 63,29 114,80

Lublin
(tylko M PK)

Tramwajowa 160,11 205,74

Autobusowa 73,32 183,13

Cata sie¢ 88,24 205,74

Tramwajowa 10441 136,08

Szczecin Autobusowa 51,74 111,19

Catla sie¢ 61,78 136,08
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Srednia liczba pasazeréw na 1 km trasy [osob.] w dniu roboczym

MIAS TA $ REDNIE ‘

1. Gniezno Autobusowa 11,72 5,02 20,66 11,02

Tramwajowa 10,99 10,04 12,15 10,80

Gorzow

- . Autobus 5,16 1,28 10,99 5,46
Wielkopolski e i

Cata sie¢ 5,59 1,28 12,15 5,62

Ostrow

, . 13,32 3,60 30,65 13,33
Wielkop olski Alliabusaia

4. Tarnow Autobusowa 12,13 gl 20,77 11,85

wmoue

Tramwajowa 33,23 7,90 56,10 31,05
Krakow Autobusowa 20,44 4,00 46,40 18,80
Cala sieé PRIRY 4,00 56,10 20,90

Trolejbusowa 20,29 15,57 25,74 19,74
Lublin

N : 18,28 9,97 30,00 18,56
(tylko MPK) utobusowa

Cata sieé 18,58 9,97 30,00 18,94
Tramwajowa 37,60 27,90 42,40 39,10
Autobusowa 20,20 7,13 41,20 18,33

Cala sieé 23,19 7,13 42,40 22,64
Tramwajowa 33,11 19,49 45,80 35,70

Szczecin Autobusowa 22,19 5,77 44,32 21,81
Cala sieé 24,27 5,77 45,80 23,07
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Piotr Dera

pdera@pk.edu.pl




