Emisja zanieczyszczen powietrza z transportu:
jak z tym walczy¢ ?

Konferencja ,,Jak zadbac o czyste powietrze w polskich aglomeracjach”

Warszawa, 2 lutego 2012 r.




Stanowisko nr 17 Rady M. St. Warszawy
z dnia 13 marca 2008 r.
w sprawie wprowadzania ekologicznych
rozwigzan w transporcie publicznym

« ...radni Rady m. st. Warszawy opowiadajg sie za
uwzglednieniem w przysztych naktadach inwestycyjnych_w

zbiorowym transporcie publicznym wprowadzenia paliw
alternatywnych ze szczegolnym uwzglednieniem przyjaznych

srodowisku niskoemisyjnych technologii paliw odnawialnych...

* ...zwracamy sie do Prezydenta miasta stotecznego Warszawy
Pani Hanny Gronkiewicz — Waltz o uwzglednienie doswiadczen
innych miast europejskich z wprowadzania ekologicznych
rozwigzan w transporcie publicznym...
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POROZUMIENIE pomiedzy BURMIST

(patronat Komisji Europejskiej, luty 2009 roku)Z

opracowac ,Plan dziatan na rzecz zrownowazonego zuzycia energqii dla Warszawy w
perspektywie do 2020 roku” (Action Plan)

ZAtOZENIA PLANU (cele wskaznikowe na rok 2020):
- poziom emisji CO2 w Warszawie wyniesie 80% emisji w 2007 roku
- poziom zuzycia energii koncowej przez Warszawe wyniesie 80% zuzycia w 2007 roku

Zespot d.s. Ochrony Klimatu

gromadzenie i przetwarzanie informacji o dziataniach podejmowanych w m. st. Warszawie w celu ograniczenia emisji
dwutlenku wegla do atmosfery i zmniejszenia zuzycia energii

. analiza i ocena emisji dwutlenku wegla i innych gazéw cieplarnianych oraz wskazanie zrédet emis;ji
. przygotowanie planu dziatah dla m. st. Warszawy na rzecz ochrony klimatu

. nadzor nad realizacjg planu dziatan lezgcych w kompetencjach
m.st. Warszawy

. koordynacja dziatan informacyjnych i promocyjnych na rzecz redukcji gazéw cieplarnianych do atmosfery

. wspotpraca z placowkami naukowymi oraz instytucjami zajmujacymi sie problematykg ochrony klimatu w celu wymiany
informacji oraz upowszechniania wiedzy i dziatan niezbednych dla zwalczania globalnego ocieplenia




Emisja szkodliwych substancji i zuzycia energii
w sektorze transportu w Warszawie — stan obecny

transport indywidualny:

- 40 % wszystkich podrézy pasazerskich

- 80 % emisji zanieczyszczen lokalnie

- 60 % emisji zanieczyszczen globalnie
* Emisja lokalna: powstaje na danym terenie - 82 % zuzycia paliw

podczas realizacji przewozow

transport publiczny autobusowy:
- 32 % podrézy pasazerskich
- 7,5 % emisji zanieczyszczen lokalnie

«  Emisja globalna: powstaje w catym fancuchu - 6 % emisji zanieczyszczen globalnie
y . . - 6 % zuzycia paliw
operacji (pozyskanie surowca, wytwarzanie
paliwa, transport, sktadowanie, dystrybucja, transport publiczny szynowy
uzytkowanie) (tramwaje, pociagi, metro):

- 28% podroézy pasazerskich
- 0 % emisji zanieczyszczen lokalnie
- 26 % emisji zanieczyszczen globalnie

samochody dostawcze i cigzarowe:
- 12,5 % emisji lokalnie
- 9,5 % emisji globalnie




Wybrane metody wpitywania na ekologiczne
funkcjonowanie pojazdow indywidualnych w
srodowisku miejskim

Wdrozenie Dyrektywy 2009/33/WE poprzez internalizacje kosztéw zewnetrznych jako kryterium
decyzyjnego przy zakupie pojazdu

Metody techniczne zwigzane z budowg pojazdu, rodzajem stosowanego paliwa/napedu, profilu trasy

Zamiana pojazdu indywidualnego na komunikacje publiczng lub inne metody przemieszczania sie (ruch
rowerowy, ruch pieszy)

Uptynnienie ruchu ulicznego

Strefy ograniczonej/zerowej emisji
Optaty za wjazd i za uzytkowanie drog
Etykietyzacja pojazdow wg kryteriow energetycznych i ekologicznych

Bodzce fiskalne (doptaty przy zakupie ekologicznego pojazdu, akcyza na paliwo, optaty parkingowe)

Kampanie uswiadamiajace (np. Europejski Dzien bez Samochodu)




Natezenie emisji catkowitej tlenku wegla z samochodow na
ul. Nowy Swiat w Warszawie (badania prof. Zdzistawa Chiopka z Politechniki

Warszawskiej)




Tabor Miejskich Zaktadow Autobusowych (stan 23.01.2012)

od roku 2013 obowigzywac bedzie klasa EURO VI

<EURO O
EURO O
EURO |
EURO I

EURO I
EURO IV

EURO YV
EEV

lkarus

Jelcz, lkarus

Jelcz, Ikarus, Neoplan
Jelcz, Neoplan, Solaris

MAN, Solaris
Solaris, Jelcz

Solaris
Solaris, MAN

9 (0,61 %)
83 (5,64 %)
124 (8.42 %)
385 (26,15 %)
201 (13,65 %)
354(24,05 %)
78 (5,30 %)
238 (16,17 %)
1472




Wzgledna catkowita emisja zanieczyszczen z samochodow
na ul. Nowy Swiat w Warszawie (vadania prof. zdzistawa Chiopka z Politechniki

Warszawskiej)
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Monitoring jakosci powietrza:

(Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska)

na terenie Warszawy lokalnie przekraczane sg
dopuszczalne poziomy PM i tlenkow azotu

Najskuteczniejsze rozwigzanie ekologiczne w autobusach
miejskich :

JEDNOCZESNE ZASTOSOWANIE NAPEDOW HYBRYDOWYCH oraz EKOLOGICZNYCH SILNIKOW

SPALINOWYCH




Krajowa Agencja Poszanowania Energii

,,Plan wprowadzenia do roku 2020 pojazdéw korzystajacych z paliw
alternatywnych dla m. st. Warszawy” (grudzien 2008)

(na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy)

Pytanie

»W jaki sposob zredukowac emisje COz, innych gazdéw cieplarnianych i szkodliwych substanciji oraz zuzycie
energii spowodowanych przez transport na obszarze m. st. Warszawy ?”




Rozne warianty redukcji emisji CO:izuzycia paliw

Redukcja [%]

emisja zuzycie
* VIl zamien auto na transport zbiorowy 6,50 16,00
* VI ekojazda 0,50 0, 50
* V wspdlne podroze 0,50 0, 50
* IV Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem (ZSZR) 4,00 4,00
* Il System Zarzadzania Ruchem w Komunikacji Publicznej 1,0 1,00
* Il pojazdy hybrydowe i elektryczne 16,00 12,50

* | pojazdy na paliwa alternatywne 13,00 13,50




Realizacja wymogow Dyrektywy 2009/33/WE
3O promociji pojazdéw czystych i efektywnych energetycznie”
przy podejmowaniu decyzji o zakupie pojazdow
. Poprzez okreslenie wymogow technicznych dotyczacych parametréw energetycznych i sSrodowiskowych dla kazdego

rozwazanego rodzaju oddziatywania — w dokumentacji zakupu

lub

. Poprzez uwzglednienie czynnikow wptywajacych na zuzycie energii i oddziatywanie na srodowisko :
-w przypadku stosowania procedury przetargowej czynniki te rozpatruje sie jako kryteria udzielenia zamowienia

-w przypadku okreSlania wartoSci pienieznej tych czynnikow nalezy zinternalizowac wartoS¢ zuzycia energii,
emisji COZ2 i emisji substancji zanieczyszczajgcych w catym ,cyklu zycia pojazdu” (testy, dane fabryczne)

KRAJOWA AGENCJA POSZANOWANIA ENERGII S.A.

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia (SIWZ) przy zakupie pojazdoéw i wykonywaniu ustug
przewozowych publicznej komunikacji autobusowej

(na zamoéwienie Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy)




KRAJOWA AGENCJA POSZANOWANIA ENERGII S.A.

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ) przy zakupie
pojazdow i wykonywaniu ustug przewozowych publicznej
komunikacji autobusowej

(na zamowienie Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy)
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A WO DN -

Kryteria oceny ofert przy zakupie autobusow

Pozycja kosztow Znaczenie

kryterium (waga)
Cena oferty (autobusu) 64 %
Koszt zuzytego paliwa w cyklu zyciowym 20 %
Suma kosztow zewnetrznych dla cyklu zyciowego 14 %
Dodatkowe wyposazenie oferowane przez dostawce w celu

podniesienia komfortu, bezpieczenstwa, ochrony srodowiska i
zmniejszenia zuzycia paliwa

Wartos$¢ kosztow zewnetrznych jako kryterium oceny ofert przy zakupie autobusu
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[obliczane dla catego cyklu zycia pojazdu]

Kz = Kco2 + KNox + KNmHC + Kczs + Kpw




Kryteria oceny ofert przy zakupie ustug przewozowych

Lp Pozycja kosztow

1 Cena oferty (wozokilometra)
2. Koszt zuzytego paliwa

3. Koszt emisji CO2

4. Koszt emisji NOx
5.  Koszt emisji NMHC

6. Koszt emisji czgstek statych
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Znaczenie kryterium (waga)

50 %
20 %

7%
3 %
5%




Projekt STARBUS (1) @ rbus

Opracowano komplet narzedzi komputerowych:

narzedzie | sktadajgce sie z urzgdzenia pomiarowego, bazy danych i
oprogramowania komputerowego

- dokonuje tzw. ,pomiarow prostych” (zuzycie paliwa, emisja zanieczyszczen,
potozenie itp.) w rzeczywistych warunkach ruchu na wybranej trasie

- generuje niezbedne dane (dla innych pojazddéw i innych paliw, lecz na tej samej
trasie) dla narzedzia Il

narzedzie Il wspomaga podejmowanie decyzji o wyborze pojazdu i paliwa do
realizacji zadan przewozowych na tej trasie
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Projekt STARBUS (2)

Trasa linii 185 podczas
wykonywania ,pomiarow prostych”
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Projekt STARBUS (3): Irbus

podsumowanie jazd testowych

Adekwatny do parametréw trasy dobor pojazdu i charakterystyki jego
silnika moze prowadzi¢ do redukcji zuzycia paliwa o 30 % do 35 %, a takze
redukcji emisji CO2 do 50 %

Poprzez lepszy dobor silnika i paliwa autobusu eksploatowanego na tej
samej trasie mozna uzyskac nastepujaca redukcje emisji: CO - 0 50% do 90%,
NOx - 0 60% do 90%, HC - 0 40% do 100%, PM - 0 100%

Zaleznie od warunkow ruchu (ptynnos¢€) na tej samej trasie zmniejszenie
zuzycia paliwa przez autobus moze sie wahac¢ od 20 % do 30 %

Dobér paliwa i charakterystyki silnika eksploatowanych na tej samej trasie
pod katem redukcji CO2 moze prowadzi¢ do zmniejszenia kosztow
zewnetrznych o 60% do 80%




W dniu 8 wrzesnia 2011 r. Rada m. st. Warszawy uchwalita Plan
(uchwata XXI11/443/2011)

,Plan dziatan na rzecz zrownowazonego zuzycia energii dla
Warszawy w perspektywie do 2020 roku” (action Pian)

zadanie w sektorze transportu: ,realizacja czesci zadan zapisanych w Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Systemu Transportu do 2015 i na dalszg perspektywe”

Nakftady na realizacje:
powyzszego zadania (transport) w latach 2010-2020 [min z{] 3 844,6
catego Programu w latach 2010-2012 [min z#] 16 443,84
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Program dzialan na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej i redukcji

emisji gazéw cieplarnianych (29 zadan)

zadanie: ,realizacja czeSci zadan zapisanych w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu
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Londynska strefa ograniczonego wjazdu (nISkIej em|SJ|)
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Promocja transportu publicznego
Rozwdj istniejqcej sieci:
* 363,6 km linii tramwajowych z 862 wagonami (w tym 37 typu SWING)
* 3316,9 km linii autobusowych z 1863 autobusami (5 przewoznikdéw)
* 38,3 km pasow przyspieszonego ruchu

Inwestycje w tabor:

* 186 nowoczesnych tramwajow za 1,478 mld zt
* 168 nowoczesnych autobuséw (w tym autobusy hybrydowe) za ponad 220 min zt
* 35 szesciowagonowych pociagdw metra za 1,305 mld zt
* 17 nowych jednostek dla Szybkiej Kolei Migjskiej

* Kontrakt na centralng cze¢$¢ drugiej linii metra za 4,4 mld zt




Regionalny Klaster E-mobilnosci
,Warszawski Klaster
E-Mobil”

(porozumienie z 4 lipca 2011)

Dlaczego E-mobilnosc¢?

Naped elektryczny cechuje sie:
- wiekszg sprawnoscia, niz naped spalinowy
- nizszg emisjg CO:z i innych zanieczyszczen
- niskg emisjg hatasu
- koszt pokonania danego dystansu jest duzo nizszy, niz przy napedzie spalinowym; postep

technologiczny i umasowienie produkcji niebawem sprowadzg ceny pojazdow do
podobnego poziomu

- zasieg pojazdow elektrycznych wystarcza obecnie do jazd miejskich, w trakcji autobusowej
moze byC¢ zwiekszony poprzez zastosowanie stacji szybkiej wymiany akumulatorow,
tadowania indukcyjnego etc.




Cel powstania Klastra

Inicjowanie i wspottworzenie programow, projektow i innych dziatan wdrazajacych
innowacyjne technologie z dziedziny napedow: ekologicznych i efektywnych energetycznie
elektrycznych i spalinowo-elektrycznych, w potaczeniu ze zwigzang infrastrukturg tadowania
oraz spalinowych (biopaliwa, gaz ziemny, biogaz) wraz z infrastrukturg obstugi i tankowania
tych pojazdow

Utatwienia rozwoju firm high tech poprzez transfer innowacyjnych technologii z ww. dziedzin
dziatalnosci od nauki do biznesu

Promowania przedsiebiorstw, centrow badawczych, uczelni na rynku produktéow zwigzanych
z ww. dziedzinami dziatalnosci
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Podsumowanie

Woli politycznej wtadz Warszawy towarzyszg zobowigzania miedzynarodowe oraz szereg
podjetych juz dziatan.

Redukcja emisji CO2 oraz innych zanieczyszczeh w miejskim transporcie publicznym
wymaga ogromnych naktadow. W Warszawie priorytetem stat sie¢ zakup nowoczesnego
taboru, rozbudowa sieci metra, transportu tramwajowego i kolejowego, sieci Sciezek
rowerowych oraz priorytety w ruchu dla transportu zbiorowego.

Wprowadzenie pojazdow na alternatywne paliwa i napedy, zmiana zachowan
komunikacyjnych (zamiana samochodu indywidualnego na transport zbiorowy, rowerowy,
czy pieszy) majg najwigkszy wptyw na ograniczenie emisji szkodliwych substancji i zuzycie
energii w transporcie miejskim. W tym samym kierunku idzie rowniez wprowadzenie optat za
wjazd do stref ograniczonej emisji oraz za uzytkowanie drog.

Poprzez powofanie ,Warszawskiego Klastra E-Mobil” stworzono platforme wspétdziatania
przedsiebiorstw, samorzadu terytorialnego, jednostek naukowych i instytucji otoczenia
biznesu. Celem Klastra jest wdrazanie innowacyjnych technologii z dziedziny elektrycznych i
spalinowo-elektrycznych. napeddw ekologicznych i efektywnych energetycznie.

Rozpowszechnieniu ekologicznych pojazdow sprzyjajg kolejne regulacje prawne Unii
Europejskiej, zastosowanie bodzcéw finansowych (doptaty przy zakupie pojazdu, akcyza na
paliwo, optaty parkingowe) oraz licznych, nowych zrédet finansowania.

Skutecznos¢ dziatan na rzecz redukcji emisji CO2 wymaga szerokiej kampanii
uswiadamiajgcej wsrod mieszkancow.
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Dziekuje za uwage

Urzad m. st. Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji
tel. +48 22 4430642
sjedlinski@um.warszawa.pl




Dyrektywa Parlamentu i Rady Europy
n.t. promocji czystych i efektywnych

energetycznie pojazdow transportu drogowego
(2009/33/WE z 24 kwietnia 2009 r.)

oprze€ zakupy pojazdow zarowno na kryterium ceny, jak i kryteriach zuzycia
energii, emisji COz2 i innych substancji zanieczyszczajgcych (lista ta moze
by¢ dtuzsza) w catym ,okresie zycia” pojazdu

czyli

internalizowa¢ zmonetaryzowang wartos¢ zuzycia energii,
emisji CO2 i emisji substancji zanieczyszczajgcych
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