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Diagnoza
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Wada 1. Zatoka spowalnia autobusy

@ Art. 18. ust. 1. PORD nakazuje wprawdzie zmniejszy¢
predkos¢, a w razie potrzeby zatrzymac sie, aby umozliwic
autobusowi ruszajacemu z przystanku wiaczenie sie do ruchu,
ale...

@ ust. 2. zezwala wyjechad z zatoki dopiero po upewnieniu sige, ze
nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

@ Nagminna praktyka lekcewazenia przywileju autobusu.

@ Opédznienia na skutek manewréw skretnych.

Wydtuzenie hamowania i rozbiegu autobusu.
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Wada 2. Zatoka zajmuje duzo miejsca

Na ogét powstaje kosztem chodnika

i powierzchni na oczekiwanie.

A przeciez zapotrzebowanie na miejsce szczegélnie wzrasta
wokot przystanku, gdzie gromadza sie oczekujacy.

Taki obszar nalezy planowaé z zapasem, a nie ograniczac.

Czesto zatoka odbija sie negatywnie na
bezpieczenstwie ruchu rowerowego.
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Razaca dysproporcja podziatu przestrzeni (Rondo ONZ, 2010 r.)
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Przystanek tworzy przeszkode na chodniku,
koszty zatoki ptaca piesi i rowerzysci (ul.Czerniakowska,/Bartycka)
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Wada 3. Zatoka niweczy dostepnosc

@ Czesto zmusza do wsiadania i wysiadania z jezdni.

@ Z braku miejsca wzrasta zatfoczenie na i wokdt przystanku.
o Negatywne skutki tfoku

e wywotuje w ludziach stres i rozdraznienie,

e utrudnia przemieszczanie,

szczegblnie dotkliwie w godzinach szczytu,
e sprzyja kradziezom,

e utrudnia i wydfuza wymiane pasazeréw, a tym samym
o wydtuza czas postoju.
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Czy taki przystanek jest dostepny i bezpieczny?

5 .,f.:f x; ';-;ﬁ?;ﬁ?
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Wpasowanie autobusu w zatoke bywa trudne i ucigzliwe
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Terapia Podsumowanie
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Powazny problem z wysiadaniem = dtuzszy postoj
(ul.Gréjecka/Dickensa)
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Wada 4. Zatoka wydtuza pieszy sktadnik podrézy

@ Osoba na przystanku jest poza pojazdem,
lecz nadal w podrézy.

@ Pasazer traci czas na przebijanie sie przez ttum.

@ Skos miedzy krawedzig jezdni a krawedzig peronu
oddala przystanek od skrzyzowania lub zebry.

@ Zmusza to pasazeréw do naktadania drogi.
@ Szacujac wptyw tych opdznien trzeba uwzglednié
setki tysiecy pasazeréw i podrézy.
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Trzy pasy, zatoka i fatalna dostepnos$¢ (ul.Gérczewska/Syreny

| - r) [T
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Wada 5. Zatoka sprzyja zagrozeniom na drodze

@ Zatoka poszerza droge — czym zacheca do szybkiej jazdy,
zamiast do szczegdlnej ostroznosci

@ Manewry absorbuja uwage kierowcy, utrudniaja prace
i podnosza ryzyko kolizji przy wiaczaniu sie do ruchu.

@ Przy podjezdzaniu do krawedzi przystanku przéd pojazdu
zachodzi na peron, podobnie jak tyt podczas odjazdu.

@ Oczekujacym osobom grozi to uderzeniem,
a autobusowi uszkodzeniem o kraweznik.
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Zachodzenie przodu pojazdu na peron przy podjezdzaniu
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Wada 5. Zatoka powoduje zagrozenia takze wewnatrz

@ Poprzeczne sity od$Srodkowe dziataja na pasazeréw
wewnatrz skrecajacego autobusu.

o Wzdtuzne przecigzenia hamowania i przyspieszania.

@ Zwiekszona podatnos¢ na urazy, gdy pasazerowie stoja
lub sa w ruchu (juz wstali albo jeszcze nie usiedli).

e
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Przystanek a bezpieczenstwo

@ Przystanek jest celem i zrédtem intensywnego
ruchu pieszego.

@ Znaczna cze$¢ pieszych musi przej$¢ przez jezdnie.
@ To bezpieczenstwo pieszych, a nie ptynnos¢ ruchu,
powinno byé w centrum uwagi.

o ,Wybaczajaca infrastruktura” = uspokojenie ruchu
przy przystanku.
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Obok przystanku wzrasta zagrozenie (ul.J.Nowaka-Jeziorarskiego)
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Tu trzeba dochodzi¢ do przystanku po jezdni (pl.wilsona)

Zatoki autobusowe bez przemilczen Marcin Jackowski



Diagnoza
0000000000000 00000e

Wada 6. Zatoka zacheca do nielegalnego parkowania

e
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Wada 7. Wykonanie i utrzymanie zatoki sporo kosztuje
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Autobus i BRD na prawnej mieliznie

Kluczowa przyczyna naduzywania zatok tkwi w § 119. p. 5
rozporzadzenialll - | Na dwupasowej drodze dwukierunkowej klasy
G, Z lub L, gdy przewiduje sie zbiorowa komunikacje autobusowa
i natezenie miarodajne ruchu wynosi co najmniej 400 P/h,
powinny by¢ wykonane zatoki autobusowe” .

Natezenie ruchu potraktowano tu jako statg determinante,
ceche zastanego otoczenia (w rodzaju np. klimatu),
a nie zmienng, ktéra mozna i powinno si¢ ksztattowac.

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
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Prawo przewozowe utopione w zatoce

@ PrzewozZnik jest obowigzany do zapewnienia podréznym
odpowiednich warunkow bezpieczenstwa i higieny oraz
wygody i nalezytej obstugi.

@ Przewoznik powinien podejmowac dziatania utatwiajace
korzystanie ze srodkéw transportowych, (...) przystankow i
peronéw osobom niepetnosprawnym, w tym rowniez
poruszajacym sie na wozkach inwalidzkich.

[Art. 14. Ustawy Prawo przewozowe]
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Czy tutaj te obowigzki sg spetnione? (ul.Chetmzyriska/Rafii)

il i _
e
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Samorzadnos$¢ uwieziona w zatoce

e Brak zatoki petni role fizycznego uspokojenia ruchu.

@ Zarzadca drogi powinien mie¢ swobode stosowania
tego rozwigzania, tak jak i innych srodkéw.

o Nakaz nie pozwala wptywaé na
natezenie i bezpieczenstwo ruchu
poprzez rezygnacje z zatoki.

@ Popada w sprzeczno$¢ z lokalnymi strategiami.
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Dlagnoza Tcmpn Fodwmow?mc

Kerynow — na bakier z |nnym| przeplsaml
aby raz na godzine autobus nie spowolnit ruchu...
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Graficzne poréwnanie zatoki (Z) i potwyspu (P)
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Maksymalizacja bezpieczenstwa — przystanki klepsydrowe

(szw. timglashdallplats, niem. Busschleuse)

00 7 00
VAR VAR
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Budapeszt — przystanek Marké utca na Honvéd utca

L '
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Berlin - przystanek GeygerstraBe na Sonnenallee
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Oerlinghausen — $lad po zabudowanej zatoce (Holter StraBe)
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Llpperrelhe — perony klepsydrowe (Dalbker StraBe)

Zatoki autobusowe bez przemilczen Marcin Jackowski



Terapia
0000000000000 00

Wieden - przystanek GrimmgaBe na Sechshauser StraBe
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Wieden - przystanek GrimmgaBe na Sechshauser StraBe

o, i
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Helsingborg (Palsjs kyrko na Christer Boijes vig) — stan poprzedni
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Stan obecny — perony klepsydrowe blokujace ruch
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Bruksela - przystanek Sint-Jans-Molenbeek Belgica na Boulevard du Jubilé
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Bruksela - to samo miejsce na Boulevard du Jubilé przed budowa peronu
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Bruksela - zatoka przystanku Maelbeek przed zabudowaniem (2009 r.)
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Dublin - przystanek Avondale Park na Howth Road
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Ateny — przystanek Ag. Elevtherios na ul. Momferratou

-
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Palermo - przystanek Via Giuseppe Sciuti na Via Emanuele Notarbartolo
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Wytyczne brytyjskie
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BUS STOP DESIGN GUIDE
FOOTWAY INFRASTRUCTURE FOR BUS STOPS.

Full width boarders should not be used where
the frequency of buses or their dwell times
will cause delay to following buses. There may
also be circumstances where, for safety
reasons, it may not be appropriate to
encourage an overtaking manoeure by other
traffic, such as near the brow of 2 hillor an
approach to a pedestrian refugefisiand.

The design of bus boarders should provide
increased opportunities for the provision of
passenger shelters. It i also essential that
boarders are properly designed and

constructed, particulary i relation to
cariageway and footway drainage. When making
any changes to kerb lines, designers should
consider the impact on cyclsts, as abrupt
deviations in alignment can create pinch-points
for two wheelers with general traffic

Layouts for bus boarders to cater for multiple
vehicles stopping at a single stop are provided
in Figure 16 opposite.

Half width boarders

The half width boarder design s often a useful
compromise solution. The build-out from the
kerb can range from 500mm up to the width of
a full boarder, although they are commonly 1.0
- 1.5m wide. They should be used where
frequent delays to other vehicles are to be.
avoided or where a full width boarder would
place the bus i, or too close to, the opposing
traffic stream. As half width boarders are 2
compromise design, they use more kerb space.
as some manoeuring of the bus is required
(see Figure 17 on page 37). Half width boarders
retain some of the advantages of full width
boarders, as they still deter iligal parking
close to or within the bus stop cage and the
prospects of the bus stopping close to the
Kerb are improve

Half width boarders
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Photo 71— Full width bus boarder
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Diagram 7m ~ Half width bus boarder

Consideration should be given to the safety implications of
constructing a bus boarder on free-flowing traffic when there

is no parking in the vicinity. It may be necessary to include
reflective marker bollards in the design of these bus boarders. In
general, such bollards are recommended where the bus boarder
projects more than Im into the carriageway. Reflectorised
bollards should be 1.0m high and incorporate a clear colour
contrast with the general environment.‘Edge of carriageway’ and
*hatching’ markings may also enhance safety.

51
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Wytyczne szwedzkie (1

Battro busshallplatser

Enkel klackhd

plats

Klackhallplats

gsplatser

Péverkan pd antalet parkel
& aliplats

For hallplatstypen finns ingen allmant vedertagen benimning,
“Klackhallplats”, “utbyggd hallplats” och “bulhallplats” &r syno-
Gung  Mymer for hallplatstypen som beskriver en omvand fickhallplats
dar gangbanan vid hallplatslaget breddas s att bussen kan angora
utan eller med mindre rikiningsforandringar. For-
delarna med hallplatstypen ar den enklare
angoringen for bussen och bekvamlig-
Py " heten f6 passagerama samt att viider-
skydd och cykelparkering m m far okat Fritt fore
ytan. Yterligare fordelar ar att hall-
platsen blir kort och darfor inkraktar
mindre pd parkeringen &n en glugghéllplats samt att hallplatsen

utrymme pé den tillskapade plattforms- 25m
sallan blockeras av feluppstallda bilar.

En effekt som kan vara svl en fordel som en nackdel ar att en
uppstalld buss vid hallplatsen med djup Klack blockerar et ksrfalt
for den rérliga trafiken. Utformningen kan medféra skade olycks-
risker om bilister forsoker ta sig forbi bussen genom att byta kisr-
falt eller utnyttja mitande korfalt, Riskerna kan minskas genom en
tydlig forvarning och bra detaljutformning, Av trafiksakerhetsskal
kan en mittrefuge i gatan kravas

Hallplats Hallplats
18m 18m

Fritt efter
3m
1 ritt miljo kan effekten att en buss
blockerar biltrafiken vid hallplatsen
vara en fordel eftersom trafikrytmen
dimpas. Ett storre utnyttjande av hall-
platstypen kan tjana de trafiklugnande
syften som beskrivs i Kommun-
forbundets skrift “Lugna gatan!”.

Stockholm

Di en total blockering av kérfaltet inte
ir acceptabel kan klackhallplatsen ut-
formas med en grundare klack. Erfaren-
heter fran bl a Stockholm ar att dven en
grund Klack med djupet 1,0-1,5 m
A vasentligt okar hallplatsens tillganglig-
nélietsemai Sverge-  het och minskar risken for felparkerade bilar. Klacken bor vara si
Harherargatini ook tvietavhuggen som renhliningen meder.

Marcin Jackowski
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Wytyczne szwedzkie (2)
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39. sikra busshallplatser

Tral a plattformen.
hallplatser & plats
odenav  ma
guppochar
het omhal
sor Dt plat a
.
pas

Det gr tyvarr inteatt med
ade

vilket gor att det ssknasgenerella  underhdlina. rasalt korsagatan bakom bussen,

st
Pl
atdetintral ar fyraginge fer Grninger gersi el
olyckor vidkollektiviral ktrdken  bussar, mineras.
amio 40pro o
bana a medioraf e pakorningsolyckor
e
enkartlaganingavvar def esta bussresenarer, Kabildningini korsningen. Place
paintillig

visdesigatt dessaplatseroftallg  gandege bana, ‘minimerassiktproblem for saval
g defesta 2
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Wytyczne francuskie (1)

Rozporzqdzenie[ll dotyczace wymagan technicznych w zakresie
dostepnosci ulic i przestrzeni publiczne;j:

o W obszarze miejskim, z wyjatkiem gdy jest to technicznie
niewykonalne, peron przystanku lezy w jednej linii z
kraweznikiem lub jest wysuniety na jezdnie” (Art. 1, 12°).

[1] Arreté du 15 janvier 2007 portant application du décret n® 2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux
prescriptions techniques pour |'accessibilité de la voirie et des espaces publics
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Terapia
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Wytyczne francuskie (2): zalecane i zakazane
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Wytyczne francuskie (3

4 Caractéristiques d’un arrét accessible

Les caractéristiques préconisées permettent de faciliter au mieux I'accés au bus
pour lensemble des PMR. Elles permettent en effet de limiter les lacunes
horizontales et verticales entre le bus et Iarrét.

dter I . Sttonnement d bus & Faret EN AVANGEE
Dans la mesure du possible, et afin de faciliter I'accostage de I'arrét pour le s res
conducteur et de garantir une accessibilité du bus pour lensemble des usagers,
les arréts en ligne ou en avancée doivent étre systématisés. Dans cette logique,
les manceuvres en approche du quai doivent étre évitées.

Arrét en ligne: ce type damét est a privilégier quand il n'y a pas de
stationnement en bord de trottoir en amont ou en aval du quai susceptible de
géner I'accostage du bus. Il est également préconisé lorsque I'arrét longe un
couloir bus.

Do ez

Arrét en avancée : ce type d'amét est préconisé quand il y a présence de
stationnement a proximité de Iarrét afin de faciliter I'accostage sans encombre
du bus. Dans la mesure du possible, on recherchera une surface horizontale
proche de 0 degré. La problématique des eaux pluviales ne doit pas étre
oubliée.

Bordures inclinées, en granit polies et contrastées
Un quai accessible a tous doit étre équipé de bordures inclinées afin que les
roues du bus puissent y prendre appui et ainsi se rapprocher au plus prés du
quai. Sa surface inclinée doit &tre polie afin d'éviter que le flanc des pneus
S'abime de fagon prématurée. Ne pas mettre de joint entre les bordures, ou,
adéfaut des joints les plus minces possibles.

15
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Podsumowanie

W Polsce naduzywa sie zatok autobusowych, mimo ze

@ szkodza dostepnosci przystankéw;

@ obnizaja efektywno$¢ transportu publicznego;

@ pogarszaja bezpieczenstwo;

@ wiele miast i panstw rezygnuje z zatok, a nawet ich zakazuje.
Czas najwyzszy na zatokowa kuracje naszych miast — poprzez

@ popularyzacje wad zatok i alternatywnych dobrych praktyk;

o formalne ograniczenie dowolno$ci wprowadzania zatok;

@ zmiane podejscia projektantéw i zarzadcéw drdg i ruchu;
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Zrédha: cykl artykutéw w witrynie Zielonego Mazowsza

Q@ Wady zatok @ Barcelona
@ Zatokowa terapia @ Perpignan
© Berlin @® Genewa

@ Oerlinghausen @ Madryt

Q Wieden @ Hoor

O Budapeszt @ Bruksela
@ Ateny @ Lizbona

© Kopenhaga @ Helsingborg
© Palermo @ Sewilla

@ Dublin @ Lyon
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Dodatkowe zrédta informacji w Internecie po polsku

@ Uchwata KDS ds. Transportu z 18.XI1.2014 r. w sprawie
racjonalizacji stosowania zatok autobusowych

e , Zatoki autobusowe bez przemilczen", Infrastruktura, nr
4(70)/2014 (kwiecien 2014), str. 48-51

o , Dlaczego zatoki autobusowe szkodzg miastu?", Nasz Zoliborz,
nr 17, pazdziernik 2014

o , Czy zatoki autobusowe poprawiaja bezpieczenstwo?" ,
Transport i Komunikacja, 3/2014, str. 23-25

o Wskazéwki w zakresie transportu publicznego wysokiej jakosci
w matych i Srednich miastach, p. 2.9, str. 91

o Brak zatoki elementem uspokojenia ruchu, Zielone Swiatto, nr
10, wiosna 2007 r.
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http://www.zm.org.pl/?a=kds_zatoki-14c
http://www.zm.org.pl/?a=kds_zatoki-14c
http://www.inframedia.pl/images/pdfy/Infrastruktura_4_2014.pdf
http://www.zoliborzanie.org/p/dlaczego-zatoki-autobusowe-szkodza.html 
http://www.fgm.at/proceed/Docs/PROCEED_Guidelines_PL.pdf
http://www.fgm.at/proceed/Docs/PROCEED_Guidelines_PL.pdf
http://czt.zm.org.pl/download/czt/zielone_swiatlo-10.pdf
http://czt.zm.org.pl/download/czt/zielone_swiatlo-10.pdf
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Dodatkowe zrédta informacji w Internecie po angielsku

Bus Bulbs w Wikipedii

Accessible bus stop design guidance

Evaluation of Bus Bulbs

Bus—Friendly Design Guide, str. 29-32

Bus Priority Measures Best Practice Report, str. 20, p. 4.2
Transit Priority Measures — the Bus Bulb

Noise reduction plan for Berlin — Action plan, str. 47

O budowie peronéw pétwyspowych w Nowym Jorku

Best practice to promote cycling and walking, str. 85
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https://en.wikipedia.org/wiki/Bus_bulb 
http://www.tfl.gov.uk/cdn/static/cms/documents/accessibile-bus-stop-design-guidance.pdf
http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/tcrp/tcrp_rpt_65-a.pdf 
http://www.edinburgh.gov.uk/download/downloads/id/1024/bus_friendly_design_guide 
https://www.worcestershire.gov.uk/cms/pdf/bus-priority-strategy-best-practice2.pdf 
http://publictransport.about.com/od/Transit_Infrastructure/a/Transit-Priority-Measures-The-Bus-Bulb.htm
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/laerm/laermminderungsplanung/download/laermaktionsplan/noise-reductionplan_berlin.pdf
http://www.streetsblog.org/category/issues-campaigns/bus-bulb/
http://www.statensnet.dk/pligtarkiv/fremvis.pl?vaerkid=12587&reprid=0&filid=206&iarkiv=1
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Podziekowania

W czesci zagranicznej prezentacji wykorzystano
zdjecia, doswiadczenia i materiaty zdobyte podczas wyjazdéw
w programie Uczenie sie przez cafe zycie — Grundtvig
finansowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej
za posrednictwem Fundacji Rozwoju Systemu Edukacji.

:.~.: PN

T )
Education and Culture DG

Lifelong Learning Programme
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Leczmy nasze miasta chore na zatoki!

Marcin Jackowski
e-mail: jack@zm.org.pl

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
http://zm.org.pl

(©Wszelkie prawa zastrzezone
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