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g

MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Miejsce 1:
Warszawa, skrzyzowanie ulicy Stawki i alei Jana Pawta II.

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow w miejscu, w ktérym infrastruktura traci ciagto$¢ (konczy sie droga dla roweréw, ktéra za
skrzyzowaniem przechodzi ze wschodniej strony ulicy na zachodnia).

Termin badania i warunki pogodowe:
21 pazdziernika godz. 8:30 - 9:30 oraz 16:50-17:50. Temperatura powyzej 5 stopni, lekki wiatr, bez chmur.

Schemat skrzyzowania — istniejaca infrastruktura rowerowa:
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Rys. 1. Przebieg infrastruktury rowerowej w okolicy skrzyzowania al. Jana Pawfa II z ul. Stawki.
Kolor 76#ty: przebieg drogi dla rowerdéw, kolor czerwony: chodnik.

Opis miejsca:

Skrzyzowanie al. Jana Pawla II z ul. Stawki charakteryzuje sie brakiem cigglosci infrastruktury rowerowej po wschodniej stronie
alei za skrzyzowaniem z ul. Stawki. Jazda strong wschodnig (po chodniku) jest wygodniejsza — jadac chodnikiem mozna sie duzo
szybciej dostac sie do ronda Zgrupowania AK Radostaw, popularnego centrum handlowego Arkadia oraz tras rowerowych
prowadzacych dalej na péinoc i na wschod bo nie ma koniecznosci dwukrotnego zatrzymywania sie na Swiattach, nic wiec
dziwnego, ze znaczna cze$¢ rowerzystow wybiera jazde chodnikiem. Zgodnie z informacjami otrzymanymi od Zarzadu Drog
Miejskich w miejscu dzisiejszego chodnika planowana jest budowa drogi dla roweréw.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2. Jazda infrastrukturq rowerowq (kolor z6tty) oraz chodnikiem (kolor czerwony).
1i 2 widok na skrzyzowanie w kierunku N,

3 widok na skrzyzowanie w kierunku W

4 widok na skrzyzowanie w kierunku S
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Rys. 3. Kontynuacja jazdy chodnikiem w wyniku braku infrastruktury rowerowe;j.
1-3 widok na skrzyzowanie w kierunku S oraz przyktad wyboru kontynuacji drogi chodnikiem.
4 widok na chodnik w kierunku N.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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Rys. 4 i 5. Badane relacje — kierunek potudniowy i péinocny.

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Zrodto i kierunek | Nr relacji . 21 pazdziernika, 08:35 - 09:35, 13 st. C | 21 pazdziernika, 16:40 - 17:40, 13,5 sta C
Lp. - Cel, relacja Ogétem
podrézy na mapce K M Razem K M Razem
1 Centrum -> rondo 1 Rondo Babka DDR E + chodnik E 11 22 33 22 33 55 88
Babka, S->N 2 Rondo Babka DDR E + DDR W 3 8 11 12 1" 23 34
3 Rondo Babka jezdnig 0 0 0 0 1 1 1
4 Rondo Babka chodnik W + DDR W 2 5 7 0 1 1 8
5 Rondo Babka chodnik W + chodnik E 1 2 3 0 0 0 3
podsuma: 17 37 54 34 46 80 134
6 Centrum chodnik E + DDR E 16 25 M 6 13 19 60
Rondo Babka -> 7 Centrum DDR W + DDR E 8 15 23 3 3 16 39
2 |Centrum, 8 Centrum DDR W + chodnik W 8 6 14 5 10 24
N->S 9 Centrum chodnik E + chodnik W 1 2 3 0 0 0 3
10 Centrum jezdnig 0 0 0 0 0 0 0
podsuma: 33 48 81 14 31 45 126
Suma: 50 85 135 48 77 125 260
Statystyka
Kobiety: 37,69%
Mezczyzni: 62,31%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik K 17,69%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik M 25,38%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik razem 43,08%
Kontynuacja jazdy chodnik -> DDR K 9,23%
Kontynuacja jazdy chodnik -> DDR M 16,92%
Kontynuacja jazdy DDR z chodnika razem 26,15%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) K 10,00%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) M 18,08%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) razem 28,08%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) K 0,77%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) M 1,54%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) razem 2,31%
Jazda jezdnig ogétem: 0,38%
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MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Obserwacje i wnioski z badania:

Szczegbtowe obserwacje zachowan rowerzystéw pokonujacych to miejsce pozwalaja na wyciagniecie wnioskéw, iz rowerzysci w
naturalny dla siebie sposéb wybieraja te trase, ktora jest dla nich szybsza i wygodniejsza, czyli czesto kontynuuja jazde chodnikiem
w miejscu, w ktérym droga dla roweréw zmienia strone alei Jana Pawta 2. Niewielka ich liczba wybiera jazde jezdnia, sa to
przypadki jednostkowe (zaobserwowano 3 osoby jadace jezdnia na 260 zauwazonych ogétem), co wydaje sie by¢ zrozumiate —
jezdnia ulicy ma w tym miejscu po 3 pasy w kazdym kierunku, co przy wiekszym ruchu pojazdéw mechanicznych jest dla
rowerzystow zniechecajace. Jazde tylko po chodniku wybralo takze niewiele oséb, bo jedynie 2,31%.

Zachowanie zdecydowanej wiekszo$ci rowerzystow pozwala na postawienie tezy, iz aleja Jana Pawla 2 powinna by¢ wzbogacona o
infrastrukture rowerowa po obu jej stronach.

Podsumowanie wynikow statystycznych:
Udziat ruchu kobiet wyniost prawie 38%, co jest wartoscia nieco mniejsza, niz udziat obserwowany w maju 2018, 19 (badania

Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Ruch popotudniowy zblizony jest do ruchu porannego — jest to do$¢ popularna trasa
rowerowa w Warszawie, zarowno dla komunikacji lokalnej jak i tranzytowej.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Miejsce 2:
Warszawa, skrzyzowanie ulicy Towarowej z ulica Srebrna.

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow w miejscu, w ktérym infrastruktura traci ciagtos¢ (konczy sie dwukierunkowa droga dla
rowerow, ktora za skrzyzowaniem z ul. Srebrng przechodzi w jednokierunkowa, biegnaca w kierunku N).

Termin badania i warunki pogodowe:

22 pazdziernika godz. 15:50 - 16:50, temperatura 20 stopni, bezwietrznie i sucho oraz 8 listopada godz. 8:30 - 9:30, temperatura
powyzej 6 stopni, lekki wiatr, niewielkie zachmurzenie.

Schemat skrzyzowania — istniejaca infrastruktura rowerowa:
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Rys. 1. Przebieg infrastruktury rowerowej w okolicy skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Srebrng. Kolor z6ity:
dwukierunkowa droga dla rowerdéw, kolor czerwony: jednokierunkowa droga dla roweréw (S -> N).

Opis miejsca:

Skrzyzowanie ul. Towarowej z ul. Srebrng jest w ksztalcie litery T. Z waskiej ul. Srebrnej mozna skreci¢ w wielopasmowa ul.
Towarowa jedynie w prawo, w kierunku p6locnym. Wzdtuz ul. Towarowej biegnie nowa droga dla rower6w, ktéra od potozonego
na potudnie hotelu Campanile do ul. Srebrnej jest jednokierunkowa i prowadzi jedynie w kierunku péinocnym. Za skrzyzowaniem z
ul. Srebrna droga dla roweréw jest dwukierunkowa. Jadac z pétnocy na potudnie, tuz za przejazdem przez ul. Srebrng, rowerzysci
napotykaja znak C-4 (nakaz jazdy w lewo za znakiem), skutkiem czego nie moga kontynuowa¢ podrézy w kierunku poludniowym,
do pl. Zawiszy. Jazda w relacji S -> N jest mozliwa, jednak droga dla rower6w nie zaczyna sie na samym pl. Zawiszy, lecz dopiero
ok. 200 metréw dalej, na podjezdzie pod hotel Campanile.
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Zdjecia badanego miejsca:

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Rys. 2. Przejazd przez ul. Srebrng w ciggu ul. Towarowej, widok w kierunku potudniowym. Kolor z6#ty: odcinek
dwukierunkowy, kolor czerwony: odcinek jednokierunkowy i znak C-4.
Schemat skrzyzowania - badane relacje:

1ogy 11
pport sp. Z 0o

634

o Lotto. Kolektura
634
Glazz Tablica Mega-Jazda.pl
6 Osérodek szkolenia...
\é\o“& Stup z Kotwica
o

Polski Walczgcej

ot

*O\é\o\

Poczta Polska Q

rarczma

634
MoneyGram

Rys. 3. Badane relacje — kierunek potudniowy, pétnocny wschodni i zachodni.
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Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Nr relacji 2 pazdziernika, 15:50 - 16:50, 20 st. 08 listopada, 8:30 - 9:30, 6 st. C

Lp.| Zrédio i kierunek podrézy ) e Cel, relacja K M Razem e M Razem Ogotem
1 Rondo Daszynskiego -> pl. 1 Pl. Zawiszy, DDR, kontynuacja jazdy
Zawiszy, N->S pod prad za ul. Srebrng 28 62 90 15 45 60 150
2 Rondo Daszynskiego -> ul. 2 Pl. Zawiszy, DDR, zmiana kierunku
Srebrna, N->E jazdy lub zawrotka. 2 4 6 5 11 16 22
Pl. Zawiszy -> rondo oL
3 | Daszyriskiego, S->N 3 |Rondo Daszyfiskiego, DDR. 50 111 161 25 71 96 257
"Wasy" pod prad (wjazdy "Wasy" pod prad (wjazdy na/zjazdy z
4 |nal/zjazdy z DDR z/ do ul. 4 DDR z/ do ul. Srebrnej w kierunku E
Srebrnej w kierunku E lub W) lub W) 6 7 13 bd bd 0 13
Suma: 86 184 270 45 127 172 442
Statystyka
Kobiety: 29,64%
Mezczyzni: 70,36%
Pl. Zawiszy, DDR, kontynuacja jazdy pod prad za ul. Srebrng 33,94%
Pl. Zawiszy, DDR, zmiana kierunku jazdy lub zawrotka. 4,98%
Rondo Daszynskiego, DDR. 58,14%
"Wasy" pod prad (wjazdy na/zjazdy z DDR z / do ul. Srebrnej w 2 949
. . g . ’ o
kierunku E lub W, 1 dzien badan)

Obserwacje i wnioski z badania:

Szczegbtowe obserwacje zachowan rowerzystow pokonujacych to miejsce pozwalaja na wyciagniecie wnioskow, iz rowerzysci w
naturalny dla siebie sposéb wybieraja te trase, ktéra jest dla nich szybsza i wygodniejsza, czyli kontynuuja jazde drogg dla roweréw
pod prad i ignoruja znak C-4. Odcinek drogi dla rower6w od ronda Daszyniskiego do pl. Zawiszy jest swoistg pulapka — jadacy w
kierunku potudniowym rowerzysci i rowerzystki nie sa w zaden sposéb informowani, iz nie dojada tq droga do samego placu
Zawiszy i ze beda zmuszeni skreci¢ w lewo, w ul. Srebrng. Na wysokosci skrzyzowania z ul. Kolejowa jest co prawda przejazd dla
rower6w przez ul. Towarowa, jest on jednak od wielu tygodni zamkniety ze wzgledu na prowadzone w okolicy prace budowlane.

Z obserwacji prowadzonych na tym poligonie wynika, ze wlasciwie nikt nie przejmuje sie nakazem skretu w prawo, co z kolei
pozwala na wysnucie wniosku na poparcie znanej poszechnie zasady, wg ktérej zaprojektowana w sposéb nieintuicyjny i
pozbawiona cigglosci infrastruktura moze powodowac jazde niezgodna z przepisami, zwlaszcza, gdy biegnaca obok droga dla ruchu
ogoblnego to szeroka, wielopasmowa arteria, z torowiskiem i pasem zieleni posrodku. 34% wszystkich policzonych oséb
kontynuowato jazde jednokierunkowa droga dla roweréw pod prad, co dobitnie pokazuje, iz stworzenie w tym miejscu lepszej
infrastruktury jest bardzo potrzebne.

Fakt, ze zaré6wno podczas badania porannego jak i popotudniowego liczba relacji S -> N (pl. Zawiszy - rondo Daszyniskiego)
przewaza ok. pottorakrotnie nad liczbg relacji w kierunku odwrotnym pozwala przypuszczac, iz cze$¢ uzytkownikdw infrastruktury
rowerowej zdaje sobie sprawe z braku ciagtosci drogi dla roweréw w tym miejscu i wybiera podr6z inng trasa.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udzial kobiet w ogdlnej liczbie policzonych rowerzystéw to niecate 30%, co jest wartoScia znacznie mniejszg, niz udziat
obserwowany w maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Ruch popotudniowy odbiega tutaj od ruchu
porannego, co jednak jest wynikiem pogody i czasu badania — badanie popotudniowe odbylo sie w 2. potowie pazdziernika przy

temperaturze 20 stopni Celsjusza, za$ poranne — w listopadzie, w duzo mniej korzystnych warunkach atmosferycznych i
temperaturze ok. 6 stopni Celsjusza.
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Miejsce 3:
Warszawa, skrzyzowanie ulicy Swietokrzyskiej z ulica Marszatkowska.

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow w miejscu, w ktérym infrastruktura traci ciagto$¢ (konczy sie dwukierunkowa droga dla
rowerdw, ktora za skrzyzowaniem z ul. Marszatkowska przechodzi w jednokierunkowa, biegnaca w kierunku W).

Termin badania i warunki pogodowe:

10 grudnia godz. 7:50 — 8:50, temperatura 5 stopni, sucho, pochmurnie i 16:40 — 17:40 temperatura 3 stopnie, mzawka, wilgotno i
pochmurnie.

Schemat skrzyzowania — istniejgca infrastruktura rowerowa:
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Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej z ulicq Marszatkowskg. \
Kolor zétty = dwukierunkowe drogi dla rowerdw i przejazdy dla roweréw.

Kolor czerwony= jednokierunkowa droga dla roweréw

Kolor zielony = jednokierunkowy pas rowerowy

Opis miejsca:

Skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej z ul. Swietokrzyska to jedno z gtéwnych skrzyzowan w centrum Warszawy. W pazdzierniku
2014 roku ukonczono gruntowny remont ul. Swietokrzyskiej. W ramach prac rewitalizacyjnych uporzadkowano parkowanie i
zwezono jezdnie, dzieki czemu ulica zyskata prawdziwie miejski charakter. Pojawity sie pasy i drogi dla rowerdw, tawki oraz
niewielkie zielone skwerki. Ruch rowerowy w tym miejscu zwiekszy} sie praktycznie od razu, dzisiaj ul. Swietokrzyska to jeden z
istotnych fragmentéw jedynej wzglednie spdjnej i dhugiej trasy przez Warszawe w relacji wschdd-zachéd. Przebiega przez Sciste
centrum, w jej bezposrednim sasiedztwie znajduje sie duzo punktéw gastronomicznych, ushugowych czy tez biurowcéw.

Cho¢ skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej z ul. Swietokrzyska posiada komplet czterech przejazdéw rowerowych, to jazda w
kierunku potudniowym mozliwa jest tylko jezdnia ul. Marszatkowskiej (brak infrastruktury rowerowej), a w kierunku zachodnim —
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MAZOWSZE

pénocna strong ul. Swietokrzyskiej, poniewaz fragment drogi dla roweréw na potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania i
pas rowerowy sa jednokierunkowe.

Mimo to, cze$¢ os6b wybiera jazde pod prad fragmentem jednokierunkowej drogi dla roweréw by p6zniej kontynuowac jazde
chodnikiem.
Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2 i 3. Pénocno-zachodni rég skrzyzowania ul. Marszatkowskiej z ul. Swietokrzyskq, widok w kierunku rogu
potudniowo-wschodniego.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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Rys. 4. Badane relacje — kierunek potudniowy, pétnocny wschodni i zachodni.

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Lp| Zrédio i kierunek podrézy r:\;r:::(:;ﬂe Cel, relacja 10Kgrudnia, 07:5'\(/)I - 08:50, 5Rs;.z;3m 1(I)(grudnia, 16:4[\(/)| - 17:40, SRS;:zgm Ogélem
1]E,N>W 1 Rondo ONZ, N, E -> W 17 73 90 15 52 67 157
2 E -> W po chodniku za 2 Rondo ONZ, E -> W, kontynuacja

przejazdem jazdy chodnikiem 1 4 5 1 5 6 11
. . . Marszatkowska, rondo
3 |W -> S jezdnig, -> E infrg 3 |Dmowskiego Nowy Swiat, -> E 10 26 36 10 29 39 75
4 |W -> N infrg 4 Rondo ONZ -> pl. Bankowy 3 3 6 0 3 3 9
. . . Pl. Bankowy -> rondo
5 [N ->S, jezdnia, N -> E infrg 5 | Dmowskiego, Nowy Swiat 3 5 8 4 7 1 19
6 |W ->Einfrg 6 rondo ONZ -> NowySwiat 8 12 20 11 38 49 69
Suma: 42 123 165 41 134 175 340
Statystyka
Kobiety: 24,41%
Mezczyzni: 75,59%
Kobiety rano 25,45%
Mezczyzni rano 74,55%
Kobiety po potudniu 23,43%
Mezczyzni po potudniu 76,57%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik -> rondo ONZ, K 0,59%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik -> rondo ONZ, M 2,65%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik razem 3,24%

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej z ul. Swietokrzyska pokazuje, ze
jedynie 3,24% policzonych 0séb wybiera jazde chodnikiem po potudniowej stronie ul. Swietokrzyskiej. Wynika to prawdopodobnie
z faktu, iz droga dla roweréw po pélnocnej stronie ul. Swietokrzyskiej przejmuje wiekszo$¢ ruchu. Rowerzysci i rowerzystki
wybierajacy jazde chodnikiem to nieznaczny odsetek os6b podazajacych w kierunku zachodnim — pozwala to na potwierdzenie
tezy, iz w miejscu, gdzie infrastruktura rowerowa wykonana jest w sposéb prawidtowy, odsetek oséb jadacych w sposéb
nieprzepisowy jest niewielki.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udzial kobiet w ogdlnej liczbie policzonych rowerzystéw to raptem 24,4%, co jest wartoscig znacznie mniejszq, niz udziat
obserwowany w maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Ruch poranny zblizony jest w tym badaniu
do ruchu popotudniowego zaréwno jesli chodzi o liczbe policzonych oséb (165 rano i 175 po potudniu), jak i rozktad ptci
zauwazonych cyklistow i cyklistek (ok. 24-25% uczestnikéw ruchu to kobiety). Na taki a nie inny rozklad pici jak i na liczbe og6lna
zaobserwowanych os6b wptyw mogta mie¢ pora roku i aura. Mimo to, ponad 150 os6b przejezdzajacych przez to miejsce na
godzine to spora liczba, jasno pokazujaca, ze zasada ,,wybuduj a przyjada” sprawdza sie i w tym miejscu.
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Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu v F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 ™ ¢
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ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Miejsce 4:
Warszawa, ulica Swietokrzyska w okolicy pl. Powstanicow Warszawy.
Cel badania:

Weryfikacja zachowar rowerzystéw na ul. Swietokrzyskiej - czy rowerzysci jada przepisowo pasami rowerowymi i droga dla
roweréw czy tez chodnikami.

Termin badania i warunki pogodowe:

7 listopada godz. 16:00 — 17:00, temperatura 9 stopni, sucho, pochmurnie i 21 listopada godz. 7:40 — 8:40 temperatura 8 stopnie,
mzawka, wilgotno i pochmurnie.

Schemat skrzyzowania — istniejgca infrastruktura rowerowa:

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na ul. Swietokrzyskiej w okolicy pl. Powstaricéw Warszawy:
1. Kolor pomaranczowy = dwukierunkowa droga dla rowerdéw.
2. Kolor zielony = jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw.
3. Kolor rézowy = jednokierunkowa droga dla rowerdw, tqcznik jezdni pl. Powstaricow Warszawy z pasem
rowerowym prowadzqcym w kierunku wschodnim.

Opis miejsca:

Ul. Swietokrzyska to jedna z gléwnych ulic w centrum Warszawy. W pazdzierniku 2014 roku ukoriczono jej gruntowny remont, a w
ramach prac rewitalizacyjnych uporzadkowano parkowanie i zwezono jezdnie, dzieki czemu ulica zyskata prawdziwie miejski
charakter. Pojawily sie pasy i drogi dla roweréw, fawki oraz niewielkie zielone skwerki. Ruch rowerowy w tym miejscu zwiekszyt
sie praktycznie od razu, dzisiaj ul. Swietokrzyska to jeden z istotnych fragmentéw jedynej wzglednie sp6jnej i dhugiej trasy przez
Warszawe w relacji wschdod-zachéd. Przebiega przez Sciste centrum, w jej bezposrednim sasiedztwie znajduje sie duzo punktéw
gastronomicznych, ustugowych czy tez biurowcow.

Infrastruktura rowerowa w tym miejscu wystepuje jedynie w relacji wschdd-zachéd, nie liczac tacznika z jezdni dla ruchu ogélnego
prowadzacego na pas rowerowy w kierunku wschodnim (rys. 1, pkt. 3).

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 g
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ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2. Infrastruktura rowerowa na ul. Swietokrzyskiej w okolicy pl. Powstaricéw Warszawy, widok z potudniowo-
wschodniego rogu:

1. Kolor pomaranczowy = dwukierunkowa droga dla roweréw.
2. Kolor zielony = jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdéw.

3. Kolor rézowy = jednokierunkowa droga dla rowerdéw, tqcznik jezdni pl. Powstaricow Warszawy z pasem
rowerowym prowadzqcym w kierunku wschodnim.

Rys. 3. Pas rowerowy na ul. Swietokrzyskiej w okolicy pl. Powstaricow Warszawy, widok z potudniowo-wschodniego rogu
w kierunku wschodnim.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu V F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 g
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ZIELONE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Schemat skrzyzowania - badane relacje:
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Rys. 4. Badane relacje — kierunek wschod / zachdd oraz potudnie - zachdd.

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

L. . Nr relacji . 7 listopada, 16:00 - 17:00, 9 st. C 21 listopada, 07:40 - 08:40, 8 st. C
Lp. Zrédto i kierunek podrézy ) TS Cel, relacja K m Razom K i Razom Ogotem
1 DDR, pétnocna strona 1 Ul. Marszatkowska <-> ul. Nowy
Swietokrzyskiej, kierunek W i E Swiat, W <-> E 23 86 109 35 72 107 216
Ul. Marszatkowska -> ul. Nowy
2 |Jazda pasem rowerowym W -> E 2 |Swiat,W->E 23 70 93 7 20 27 120
. Ul. Marszatkowska <-> ul. Nowy
3 |Jazda chodnikiem E <-> W 3 |swiat, W <> E, chodnikiem 6 7 13 1 2 3 16
Wigczanie sie z jezdni na pas PR A
4 rowerowy S -> E 4 Pl. Powstancow -> ul. Nowy Swiat 3 8 1 0 1 1 12
Suma: 55 171 226 43 95 138 364
Statystyka
Kobiety: 26,92%
Mezczyzni: 73,08%
Jazda po infrastrukturze rowerowe;j 95,60%
Jazda po chodniku 4,40%

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw korzystajacych z infrastruktury rowerowej na ul. Swietokrzyskiej pozwalaja stwierdzi¢, iz

droga dla roweréw po péinocnej stronie ul. Swietokrzyskiej jest nieomal dwukrotnie bardziej obcigZzona ruchem co pas rowerowy w
kierunku wschodnim. Fakt ten nie dziwi — droga dla roweréw jest dwukierunkowa. W tym miejscu rowniez zauwazono, zZe ogromna
wiekszos¢ (ponad 95%!) rowerzystow i rowerzystek porusza sie zgodnie z przepisami w miejscu, w ktérym infrastruktura rowerowa

jest zadowalajgca. Podczas tego badania zaobserwowano takze 2 rowery z przyczepkami do przewozu dzieci (w tym jeden
poziomy!), rowery elektryczne oraz 1 rower cargo.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 ™ ¢
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ZIELONE

g

MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w ogdlnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu jest rowniez niewielki i wynosi prawie 27%, co jest
warto$cig znacznie mniejsza, niz udziat obserwowany w maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.
Ruch poranny zmierzony podczas tego badania stanowi raptem 61% ruchu popotudniowego (138 zaobserwowanych os6b rano w
stosunku do 226 po potudniu). Ruch po chodniku mimo istniejacej infrastruktury jest niewielki i dos$¢ specyficzny — w wiekszosci
przypadkéw chodnikiem przemieszczaly sie osoby starsze, z bardzo niewielka predkoscia, niewiele wieksza od predkosci pieszych.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu v F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 ™ ¢
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ZIELONE

g

MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Miejsce 5:
Warszawa, pasy rowerowe na ul. Tamka i jej skrzyzowanie z ulicq Topiel.

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystéw na ul. Tamka w celu sprawdzenia, czy rowerzysci jada legalnie pasami rowerowymi czy tez
chodnikami.

Termin badania i warunki pogodowe:

15 listopada godz. 16:55 — 17:55, temperatura 7 stopni, sucho, pochmurnie i 20 listopada godz. 7:40 — 8:40 temperatura 8 stopni,
sucho, pochmurnie.

Schemat skrzyzowania — istniejgca infrastruktura rowerowa:

.“‘

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na ul. Tamka przy skrzyzowaniu z ul. Topiel:
1. Kolor czerwony = jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw.
2. Kolor niebieski = dwukierunkowa droga dla rowerdw.

Opis miejsca:

Ul. Tamka to przedtuzenie opisywanej wczesniej ul. Swietokrzyskiej w kierunku wschodnim. Do maja 2013 roku jej jezdnia
skladala sie z trzech paséw dla ruchu ogélnego (dwoch w kierunku zachodnim, do centrum miasta i jednego w kierunku
wschodnim), kiedy do zmieniono organizacje ruchu. Polegata ona na utworzeniu paséw rowerowych i pozostawieniu po jednym
pasie dla ruchu ogélnego. Pasy prowadza w kierunku zachodnim do ul. Swietokrzyskiej, gdzie lacza sie z istniejaca tam
infrastruktura, sa takze polaczone z droga dla roweréw w ciagu ulic Topiel i Kruczkowskiego. Mimo swojej popularnosci, pasy
rowerowe sg do$¢ waskie, a na catej dlugosci odcinka od ul. Topiel do ul. Kopernika poprowadzone wzdhiz nich sq rynsztoki, ktére
dodatkowo zwezaja rowerzystom pole manewru.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu v F I o
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 ’
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ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Od kilku lat pas rowerowy na ul. Tamka doprowadzony jest w kierunku wschodnim do drogi dla roweréw prowadzacej na bulwary
wislane oraz na most Swietokrzyski. Jest to istotny szlak rowerowy w centralnej czeSci Warszawy, czesto uczeszczany mimo dos¢
sporego przewyzszenia (ok. 23 m na odcinku 500 m) przy podjeZdzie pod ul. Tamka w kierunku zachodnim.

Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 4. Pasy rowerowe na ul. Tamka, widok w kierunku wschodnim.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu V F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 g
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Rys. 5. Badane relacje — kierunek wschod <-> zachdd, péinoc <-> potudnie oraz zachdéd - potudnie i zachéd - péinoc

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkow Programu

NIW

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum

Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020

@ Fio

-

I Zrédio i kie.runek Nr relacji celreiaaa 15 listopada, 16:55 - 17:55, 7 st. C 20 listopada, 7:40 - 8:40, 8 st. C Ogétem
podrézy na mapce ’ K M Razem K M Razem
’ Most Swietokrzyski -> ul. Nowy Swiat
1 lE>w infrast’rukturq ] 4 16 20 12 36 48 68
1 Most Swietokrzyski -> ul. Nowy Swiat
chodnikiem 2 5 7 0 1 1 8
2 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Praga Pin,
2 lW>E infrastrukturg (pasy? 9 69 78 7 27 34 112
P Centrum, ul. Nowy Swiat -> Praga Pin
chodnikiem 1 3 4 0 1 1 5
3 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Mariensztat,
3 lwonN infrastrukturg (pasy’+ DDR) 1 0 1 0 0 0 1
3 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Mariensztat,
infrastrukturg chodnik + DDR) 0 1 1 0 0 0 1
4 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Solec, pas
4 lwoss rowerowy, DDR _ 2 7 9 2 2 4 13
4 Centrgm, ul. Nowy Swiat -> Solec,
chodnik, DDR 1 0 1 0 1 1 2
5 [IN<->8 4 Mariensztat <-> Solec, DDR 2 19 21 8 28 36 57
Suma: 22 120 142 29 96 125 267
Statystyka
Kobiety (%): 19,10%
Mezczyzni (%): 80,90%
Kobiety (liczby bezwzgledne): 51
Mezczyzni (liczby bezwzgledne): 216
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury K (%): 7,84%
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury M (%): 5,56%
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury K (liczby bezwzgledne): 4
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury M (liczby bezwzgledne): 12
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury ogétem (%): 5,99%
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury ogétem (liczby bezwzgledne): 16
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami K (%): 92,16%
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami M (%): 94,44%
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami K (liczby bezwzgledne): 47
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami M (liczby bezwzgledne): 204

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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ZIELONE

g

MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw korzystajacych z infrastruktury rowerowej na ul. Tamka skupity sie przede wszystkim na
weryfikacji ile oséb korzysta z infrastruktury w tym miejscu oraz ile sposrdéd nich zdecyduje sie zrezygnowac¢ z jazdy pasami
rowerowymi i wybierze chodnik. Jak wspomniano wcze$niej, ul. Tamka charakteryzuje sie wzglednie duzym przewyzszeniem *23
m na odcinku 500 m), co dla starszych lub mniej wprawionych rowerzystéw i rowerzystek moze stanowi¢ pewna bariere, zaréwno
fizyczna, jak i psychiczna. Obawa przed np. utrata réwnowagi przy podjezdzie pod do$¢ strome wzniesienie przy jednocze$nie dos¢
duzym na tej ulicy ruchem samochod6w wydaje sie by¢ zrozumiata, cho¢ nie do korica uzasadniona. Wyniki badania pokazuja, ze
wiecej 0s6b korzystato z chodnika wtasnie w relacji wschéd -> zachéd (czyli ,,pod gérke”) niz w kierunku przeciwnym. Na uwage
zastuguje takze fakt, ze mimo iz ten odcinek infrastruktury rowerowej w Warszawie nalezy do wzglednie trudniejszych, to ogromna
wiekszo$¢ rowerzystéw i rowerzystek porusza sie w tym miejscu zgodnie z przepisami.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu jest niewielki — to raptem 19%. Jest to warto$¢ ponad
dwukrotnie mniejsza niz udziat obserwowany w maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Ruch poranny zblizony jest do ruchu popotudniowego (125 do 142 oséb).

Jazda chodnikiem na ul. Tamka mimo istnienia paséw rowerowych zaobserwowano wsrod 8 rowerzystéw i rowerzystek w relacji
wschéd -> zachéd (,,pod gorke”). W przeciwnym kierunku przemieszczalo sie po chodniku 5 oséb. 3 osoby poruszat sie chodnikiem
w innej relacji.

Choc¢ kobiety stanowity raptem 19% policzonych oséb, to czedciej od mezczyzn wybieraly jazde chodnikiem — 7,84% z nich nie
korzystato z pas6w rowerowych wobec 5,56% mezczyzn.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu v F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 g
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Z1IELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Miejsce 6:
Warszawa, potudniowo-wschodni rég ronda Daszyriskiego (skrzyzowanie ul. Towarowej z ul. Prostg).
Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow na przejezdzie rowerowym, ktéry zostat zamkniety kilkanascie miesiecy temu ze wzgledu na
budowe okolicznych biurowcéw. Teoretyczny brak tego przejazdu to wazna luka w trasie rowerowej wschod-zachéd, jednak
wiekszo$¢ rowerzystow jedzie tak, jakby przejazd funkcjonowat. Tymczasowa organizacja ruchu w tym miejscu pozostawia bardzo
wiele do czynienia — przejazd rowerowy nie jest zakreslony zéttymi liniami, jest jednak zamkniety przy pomocy barierki oraz znaku
C-13a, co jest rozwigzaniem kuriozalnym, bo kazdy przejazd rowerowy przez skrzyzowanie oznacza koniec drogi dla rowerow.
Taka organizacja ruchu w tym miejscu wydaje sie potwierdzac teze, ze zla infrastruktura moze sktania¢ do nieprzepisowych
zachowan.

Termin badania i warunki pogodowe:

11 grudnia godz. 8:00 — 9:00, temperatura 2 stopnie, sucho, pochmurnie i 17 grudnia godz. 17:30 — 18:30 temperatura 5 stopni,
sucho, pochmurnie.

Schemat skrzyzowania — istniejaca infrastruktura rowerowa:

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na rondzie Daszyniskiego — drogi dla rowerdw i przejazdy rowerowe. Kolorem czerwonym
zaznaczono zamkniety przejazd na potudniowo-wschodnim rogu skrzyzowania.

Opis miejsca:

Skrzyzowanie ul Prostej z ul. Towarowa to rowniez istotne miejsce na rowerowej mapie Warszawy — ulicg Prosta przebiega
kontynuacja trasy wschéd - zachéd, ktérej cze$ciami s opisywane wczesniej ulice Swietokrzyska i Tamka.

Miejsce, w ktérym prowadzono badanie to poludniowo-wschodni rég skrzyzowania, przy zamknietym kilkanascie miesiecy
wczesniej przejezdzie rowerowym. Wylaczenie tego miejsca z ruchu (thtumaczone budowa pobliskich biurowcéw) zrealizowano w
sposéb kuriozalny: w miejscu konca drogi dla roweréw i poczatku przejazdu postawiono barierke oraz znak C-13a. Dojazd do tego
przejazdu jest zapewniony droga dla roweréw biegnaca ulicami Prostg i Towarowa. Mimo zamkniecia przejazdu, rowerzysci i
rowerzystki korzystaja z niego omijajac ustawiong przeszkode bez zsiadania z roweru.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze $rodkow Programu F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 g
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
MAZOWSZE

Predkosci, z jakimi sie poruszaja sa jednak na tyle niskie, ze nie zaobserwowano konfliktéw z pieszymi, mimo sporego natezenia
ruchu w tym miejscu.

Zdjecia badanego miejsca:

= |

Rys. 2. ,,Zamkniety” przejazd rowerowy na rondzie Daszynskiego, widok w kierunku zachodnim. Kolorem czerwonym
zaznaczono znak C-13a.
Schemat skrzyzowania - badane relacje:
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Rys. 3. Badane relacje — kierunek wschéd <-> zachéd, pétnoc <-> potudnie

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Zrédo i kierunek | Nr relacji 11 grudnia, 08:00 - 09:00, 2 st. C 17 grudnia, 17:30 - 18:30, 5st. C

o podrézy na mapce Cel, relacja K M Razem K M Razem Ogotem
1 Rondo Daszynskiego -> rondo ONZ, po
11w >E zamknietym przejezdzie 12 50 62 7 24 31 93
3 Rondo Daszynskiego -> rondo ONZ, pieszo
po przejsciu dla pieszych 0 0 0 0 0 0 0
2 Rondo ONZ -> rondo Daszynskiego, po
s lEs>w zamknietym przejezdzie 5 8 13 6 28 34 a7
4 Rondo ONZ -> rondo Daszynskiego, pieszo
po przejsciu dla pieszych 0 0 0 0 1 1 1
Rondo Daszynskiego -> rondo ONZ, jezdnig
3 W-E 5 w ruchu ogdlnym 1 14 15 0 3 3 18
Pl. Zawiszy - Kercelak, ruch w obu
4|N<>S 6 |kierunkach, po DDR 26 72 98 15 54 69 167
Suma: 44 144 188 28 110 138 326
Statystyka
Kobiety (%): 22,09%
Mezczyzni (%): 77,91%
Kobiety (liczby bezwzgledne): 72
Mezczyzni (I.b.): 254
Kobiety kierunek W <-> E (I.b.): 31
Mezczyzni kierunek W <-> E (I.b.): 128
Zejscie z roweru i przejsécie pieszo przez przejécie dla pieszych (I.b.): 1
Zejscie z roweru i przejécie pieszo przez przejscie dla pieszych (%) 0,63%
Jazda po zamknietym przejezdzie K (I.b.): 30
Jazda po zamknietym przejezdzie M (l.b.): 110
Jazda po zamknietym przejezdzie K (%): 96,77%
Jazda po zamknietym przejezdzie M (%): 85,94%
Jazda jezdnig kierunek E, K (%) 5,00%
Jazda jezdnig kierunek E, M (%) 18,68%
Jazda jezdnig kierunek E, ogétem (%) 16,22%

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw korzystajacych z infrastruktury rowerowej na potudniowo-wschodnim rogu skrzyzowania ul.
Prostej z ul. Towarowa skupily sie przede wszystkim na weryfikacji skutecznosci trwajacej wiele miesiecy tymczasowej organizacji
ruchu polegajacej na zamknieciu przejazdu rowerowego przez ul. Towarowq w opisany wczesniej sposob. Na uwage zastuguje tez
fakt, iz prawie

W oparciu o przeprowadzone badanie wysnu¢ mozna dwa wnioski:

1. Przerywanie ciagtosci infrastruktury rowerowej cieszacej sie duza popularno$cia nawet na przelomie jesieni i zimy
(badanie przeprowadzono w 2. i 3. tygodniu grudnia 2019 r.) jest nieskuteczne — tylko 1 osoba na 326 (0,63%!) wszystkich
policzonych rowerzystéw i rowerzystek zsiadla z roweru i przeszta przez przejscie dla pieszych.

2. Mimo duzego natezenia ruchu pieszego i rowerowego oraz ztej organizacji ruchu w tym miejscu nie zaobserwowano
zadnych niebezpiecznych sytuacji miedzy pieszymi i rowerzystami. Predkosci poruszania sie rowerzystow byty niewielkie,
nie zaobserwowano tez przypadkéw wjezdzania na przejazd rowerowy na czerwonym Swietle.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu jest zblizony do poprzednich badan, w przypadku tego
miejsca wynosi on 22%. Jest to warto$¢ ponad dwukrotnie mniejsza niz udziat obserwowany w maju 2018, 19 (badania
Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Ruch poranny odnotowany w badaniu byt wiekszy od popoludniowego — moze to wynika¢ z faktu, iz badanie popotudniowe
zrealizowano w 3. tygodniu grudnia. Stosunek ruchu porannego do popotudniowego wyni6st w tym badaniu 188 do 138 oséb.

Na uwage zastuguje fakt, ze az 16% osdb (5% kobiet i prawie 17% mezczyzn) podazajacych w relacji zachéd -> wschod wybrato
jazde jezdnia. Sq to prawdopodobnie doswiadczeni rowerzysci, ktérzy regularnie przemieszczajq sie w tym miejscu i omijaja w ten
sposob utrudnienia.
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ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Miejsce 7:
Warszawa, kladka Lazienkowska — podwieszana pod most Lazienkowski ktadka dla roweréw.

Cel badania:

Weryfikacja popularnosci stosunkowo nowej inwestycji na mapie Warszawy, pozwalajacej pokona¢ Wiste w miejscy dotychczas
niedostepnym dla rowerzystéw jakim jest Trasa Lazienkowska.

Termin badania i warunki pogodowe:

18 grudnia godz. 16:45 — 17:45, temperatura 10 stopni, sucho, lekkie zachmurzenie i 20 grudnia godz. 8:00 — 9:00 temperatura 5
stopni, sucho, bezchmurnie.

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:
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nad wis @)

Ot

ot

Binduga Warszawska

\ 4,

Monta Beach Volley Club
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£ 3 Google
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Duna gy 2020 Googe Polska Waneki Praili s $9mi

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na moscie Lazienkowskim (podwieszona do mostu kladka) i w jego okolicach (mapa).

Rys. 2. Infrastruktura rowerowa na moscie Lazienkowskim (podwieszona do mostu ktadka) i w jego okolicach (zdjecie

satelitarne):
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ZIELONE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

MAZOWS?
Opis miejsca:

Podwieszona do mostu Lazienkowskiego kladka pieszo-rowerowa to stosunkowo nowa inwestycja. Powstata w 2017 roku (po
remoncie spalonego w wyniku nieszczesliwego zdarzenia mostu t.azienkowskiego), jako efekt oddolnej inicjatywy aktywistow
zjednoczonych pod szyldem stowarzyszenia Rowerowy Lazienkowski. Laczy polozony na lewym brzegu Wisly szlak Nadwislanski
Szlak Rowerowy z infrastruktura rowerowa po stronie Pragi, prowadzaca na Prage Pétnoc, Grochéw i Goclaw. Ktadka
Lazienkowska wraz ze stosunkowo nowa (maj 2016 r.) droga dla roweréw prowadzaca wzdhuz Alei Stanéw Zjednoczonych do ul
Ostrobramskiej i granic miasta stanowi istotng i czesto uczeszczang cze$¢ warszawskiej infrastruktury rowerowe;.

Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 3. Ktadka tazienkowska — widok na zachéd na prawym brzegu Wisty.

Rys. 4. Kladka Lazienkowska — widok na wschod, w kierunku Alei Standéw Zjednoczonych, na prawym brzegu Wisty.
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-

MAZOWSZE

Schemat miejsca - badane relacje:
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Rys. 5 - 7. Badane relacje.

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Nr relacji | Zrodio i kierunek podrézy oraz cel, | 18 grudnia, 16:45 - 17:45, 10 st. C | 20 grudnia, 08:00 - 09:00, 5 st. C 0db6
) gotem
na mapce relacja K M Razem K M Razem
1 W -> N, ktadka tazienkowska N ->
Saska Kepa 0 3 3 0 2 2 5
1 N -> W, Saska Kepa -> ktadka
tazienkowska N 1 1 2 0 2 2 4
2 W -> N, ktadka tazienkowska S ->
Saska Kepa 0 2 2 0 1 1 3
o N -> W, Saska Kepa -> ktadka
tazienkowska S 0 2 2 0 0 0 2
3 W -> S, ktadka tazienkowska N ->
Goctaw 2 12 14 0 2 2 16
3 S -> W, Goctaw -> ktadka
tazienkowska N 0 2 2 2 9 11 13
4 W -> S, ktadka tazienkowska S ->
Goctaw 0 3 3 1 0 1 4
, S -> W, Goctaw -> ktadka
4 ltazienkowska S 0 2 2 0 0 0 2
5 E -> W, kladka N 2 19 21 5 68 73 94
5' W -> E, ktadka N 5 73 78 1 7 8 86
6 E -> W, kladka S 0 0 0 0 0 0 0
6' W -> E, kladka S 0 1 1 0 0 0 1
7 E -> N, aleja USA -> Saska Kepa 0 1 1 0 0 0 1
7' E -> §, aleja USA -> Goclaw 0 1 1 0 0 0 1
8 S -> E, Goctaw -> aleja USA 0 3 3 0 2 2 5
8' N -> E, Saska Kepa -> aleja USA 1 5 6 0 0 0 6
9 N -> S, Saska Kepa -> Goctaw 1 6 7 1 2 3 10
9 S -> N, Goctaw -> Saska Kepa 1 2 3 1 5 6 9
Suma: 13 138 151 11 100 111 262
Statystyka
Kobiety: 9,16%
Mezczyzni: 90,84%
W -> N, kiadka tazienkowska N -> Saska Kepa 1,91%
N -> W, Saska Kepa -> ktadka tazienkowska N 1,53%
W -> N, kladka tazienkowska S -> Saska Kepa 1,15%
N -> W, Saska Kepa -> kladka tazienkowska S 0,76%
W -> S, ktadka tazienkowska N -> Goctaw 6,11%
S -> W, Goctaw -> ktadka tazienkowska N 4,96%
W -> S, kladka tazienkowska S -> Goclaw 1,53%
S -> W, Goctaw -> ktadka tazienkowska S 0,76%
E -> W, ktadka N 35,88%
W -> E, ktadka N 32,82%
E ->W, ktadka S 0,00%
W -> E, kladka S 0,38%
E -> N, aleja USA -> Saska Kepa 0,38%
E -> S, aleja USA -> Goclaw 0,38%
S -> E, Goctaw -> aleja USA 1,91%
N -> E, Saska Kepa -> aleja USA 2,29%
N -> S, Saska Kepa -> Goctaw 3,82%
S -> N, Goctaw -> Saska Kepa 3,44%
Ktadka N (liczby bezwzgledne) 218
Kiadka S (liczby bezwzgledne) 12
Ktadka N (%) 94,78%
Ktadka S (%) 5,22%

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkow Programu F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 g

26



ZIELONE
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MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw korzystajacych z ktadki L.azienkowskiej i przylegajacej do nie j infrastruktury rowerowej na
prawym brzegu Wisty wykazaty, iz ta nowa przeprawa cieszy sie duzym powodzeniem co dowodzi o jej duzej przydatnosci. W
obserwowanym miejscu prawi 70% podrézy rowerowych odbywato sie w kierunku wschéd-zachéd. Druga najczesciej wybierana
relacja podczas badania by} kierunek potudniowo-zachodni, prowadzacy w kierunku osiedla Goclaw. Wybrato ja ponad 11%
policzonych os6b.

Z niniejszego badania jasno wynika, ze budowanie spdjnej i taczacej ze soba cate dzielnice infrastruktury rowerowej skutkuje
wzrostem ruchu rowerowego i utrzymaniem go na wzglednie wysokim poziomie réwniez w okresie jesienno-zimowym.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu jest wyjatkowo niewielki — najnizszy ze wszystkich
przeprowadzonych badan i wynosi on 9,16%. Jest to warto$¢ nieporéwnywalnie mniejsza niz udziat obserwowany w maju 2018, 19
(badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Ruch poranny odnotowany w badaniu byt o prawie 50% mniejszy od popotudniowego — moze to wynika¢ z faktu, iz badanie
popotudniowe zrealizowano w 3. tygodniu grudnia. Stosunek ruchu porannego do popotudniowego wyni6st w tym badaniu 111 do
151 os6b. Z badania wynika tez jasno, ze zdecydowana wiekszos$¢ podrézy (prawie 70%) w tym miejscu odbywata sie w relacji
wschéd-zach6d. Na drugim miejscu jesli chodzi o popularno$é plasuje sie relacja zachéd-potudnie — sa to najprawdopodobniej
dojazdy z okolic osiedla Goctaw do $rédmiescia, w badaniu ten kierunek wybrato ponad 11% policzonych oséb.
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ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Miejsce 8:

Warszawa, kontraruch w centrum — skrzyzowanie ul. Hozej z ul. E. Plater, $ciste centrum Warszawy.
Cel badania:

Weryfikacja sposobu korzystania z kontraruchu przez rowerzystéw w $cistym centrum Warszawy.
Termin badania i warunki pogodowe:

11 grudnia godz. 16:30 — 17:30, temperatura O stopni, sucho, pochmurnie i 20 grudnia godz. 8:00 — 9:00 temperatura 5 stopni,
sucho, bezchmurnie.

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:

L

¥
asCentrum o 1
1 - % .
o ] \! .
b 4 . - o

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa (kontraruch oznakowany na wlotach skrzyzowania) na skrzyzowaniu ul. Hozej i ul.
Emilii Plater w Scistym centrum Warszawy.

1. Kolor z6tty = kierunek ruchu ogélnego.

2. Kolor zielony = kontraruch rowerowy.

Opis miejsca:

Skrzyzowanie ulicy Hozej z ulica Emilii Plater to jedno z kilku skrzyzowan Srédmiescia Poludniowego objete kontraruchem
rowerowym. Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad wprowadzano w tej czesci centrum warszawy sukcesywnie od 2 potowy
2016 roku. Mimo, iz fragmenty kontrapaséw na wlotach skrzyzowan oznaczone sg jaskrawym czerwonym kolorem, bardzo czesto
wykorzystywane sa do nielegalnego parkowania samochodéw. Mimo to, w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym, ruch w tym miejscy
jest dos¢ spory. Spokojniejsze i wezsze ulice wydaja sie by¢ atrakcyjniejszymi trasami niz réwnolegle, szerokie i wielopasmowe ul.
Marszatkowska i al. Niepodleglosci.
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ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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Rys. 2. Kontraruch rowerowy w Srédmiesciu Potudniowym oznaczony zielonymi strzatkami. Czerwonym kolorem

zaznaczono skrzyzowanie ul. Emilii Plater i ul. Hozej.
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Zdjecia badanego miejsca:
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Rys. 3. Infrastruktura rowerowa (kontraruch oznakowany na wlotach skrzyzowania) na skrzyzowaniu ul. Hozej i ul.
Emilii Plater, widok z pétnocno-zachodniego naroznika skrzyzowania.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Rys. 4. Infrastruktura rowerowa (kontr

aruch oznakow

any
Plater, widok z ul. Hozej w kierunku zachodnim.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

L Zrédto i kierunek| Nr relaciji | Sposéb jazdy (przepisowo / nieprzepisowo, | 11 grudnia, 16:30 - 17:30, 0 st. C 20 grudnia, 08:00 - 09:00, 5 st. C .
p. o Ogodtem
podrdézy na mapce np. kontrapasem pod prad) K M Razem K M Razem
1 |[N->W 1 Przepisowo 0 0 0 0 0 0 0
2 IN->W 1 Nieprzepisowo 0 0 0 0 1 1 1
3 |N->S 2 Przepisowo 4 24 28 8 21 29 57
4 |IN->S 2 Nieprzepisowo 0 1 1 0 0 0 1
5 |IN->E 3 Przepisowo 0 0 0 3 1 4 4
6 |N->E 3 Nieprzepisowo 0 1 1 0 0 0 1
7 |S->W 4 Przepisowo 0 0 0 0 1 1 1
8 |S->W 4 Nieprzepisowo 0 0 0 0 1 1 1
9 |S->N 5 Przepisowo 1 6 7 7 18 25 32
10 |S->N 5 Nieprzepisowo 0 0 0 0 0 0 0
11 |S->E 6 Przepisowo 0 0 0 0 0 0 0
12 |S->E 6 Nieprzepisowo 0 0 0 0 0 0 0
13 |W->N 7 Przepisowo 1 1 2 1 3 4 6
14 |W->N 7 Nieprzepisowo 1 1 2 1 0 1 3
15 |W->E 8 Przepisowo 1 0 1 1 4 5 6
16 |W->E 8 Nieprzepisowo 0 0 0 0 1 1 1
17 |W->8 9 Przepisowo 0 0 0 0 1 1 1
18 |W->8 9 Nieprzepisowo 0 0 0 0 0 0 0
19 |[E->N 10 Przepisowo 2 1 3 0 0 0 3
20 |[E->N 10 Nieprzepisowo 0 0 0 0 0 0 0
21 |[E->W 11 Przepisowo 1 0 1 0 1 1 2
22 |E->W 11 Nieprzepisowo 0 0 0 0 0 0 0
23 |[E->S 12 Przepisowo 0 1 1 0 1 1 2
24 |E->S 12 Nieprzepisowo 0 0 0 0 0 0 0
Suma: 11 36 47 21 54 75 122
K M Razem K M Razem Ogdtem
Suma przepisowo: 10 33 43 20 51 7 114
Suma nieprzepisowo: 1 3 4 1 3 4 8
Statystyka
Kobiety: 26,23%
Mezczyzni: 73,77%
Kobiety jazda przepisowa 93,75%
Kobiety jazda nieprzepisowa 6,25%
Mezczyzni jazda przepisowa 93,33%
Mezczyzni jazda nieprzepisowa 6,67%
Wszyscy jazda przepisowa 93,44%
Wszyscy jazda nieprzepisowa 6,56%
Relacjia N -> S 46,72%
Relacja S -> N 26,23%

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw korzystajacych z kontraruchu na skrzyzowaniu ul. Emilii Plater i ul. HozZej pozwalaja na
sformulowanie nastepujacych konstatacji:

1. Ruch rowerowy w tym miejscu jest nieco mniejszy niz w innych opisywanych lokalizacjach i to mniej wiecej dwukrotnie —
suma policzonych rowerzystow i rowerzystek wyniosta 122. Najpopularniejsza relacja to pétnoc-potudnie (57 oséb) oraz
potudnie-p6inoc (32 osoby).

2. Ogromna wiekszos$¢ zaobserwowanych oséb pokonujacych to skrzyzowanie porusza sie zgodnie z przepisami, co Swiadczy
o tym, iz zasady dzialania kontraruchu sa dla rowerzystow i rowerzystek zrozumiate. Nieprzepisowa jazda w tym miejscu
polegata gléwnie na powolnej jeZdzie po waskim chodniku, prawdopodobnie z obawy przed jazda po jezdni. Obawa ta
moze wynikac z faktu, iz kierowcy skrecajacy na tym skrzyzowaniu czesto Scinajq zakrety i jada po fragmentach
kontrapaséw stworzonych na kazdym wlocie skrzyzowania.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziatl kobiet w ogdlnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu wynidst ponad 26% i jest zblizony do udziatu kobiet w
wiekszosci pozostatych analizowanych miejsc. Jest to warto$¢ nieporéwnywalnie mniejsza niz udziat obserwowany w maju 2018,
19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Zaréwno kobiety jak i mezczyzni pokonywali skrzyzowanie ul. Emilii
Plater i ul. Hozej w wiekszosci zgodnie z przepisami — jedynie 6,25% kobiet i 6,67% mezczyzn nie stosowalo sie do przepisow w
tym miejscu.

Najpopularniejsza relacja w tym miejscu to kierunek péinoc-potudnie — wybrato ja prawie 47% policzonych oséb. Na drugim
miejscu plasuje sie kierunek odwrotny, tj. potudnie-péinoc — w tym kierunku jechato ponad 26% oséb. Oba kierunki dotycza jazdy
ul. Emilii Plater, ich suma wynosi prawie 73%.
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MAZOWSZE

Miejsce 9:

Warszawa, nowa inwestycja: przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu ul. Koszykowej i Raszynskiej w bezposrednim sasiedztwie pl.
Zawiszy.

Cel badania:

Weryfikacja sposobu korzystania z nowo powstatej infrastruktury rowerowej (przejazdy rowerowe i taczniki ruchu ogélnego z
infrastrukturg rowerowaq).

Termin badania i warunki pogodowe:

11 grudnia godz. 16:30 — 17:30, temperatura O stopni, sucho, pochmurnie i 20 grudnia godz. 8:00 — 9:00 temperatura 5 stopni,
sucho, bezchmurnie.

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na skrzyzowaniu ul. Koszykowej, ul. Nowogrodzkiej i ul. Raszynskiej. Na czerwono
oznaczono miejsce, w ktérym wykonano ewaluacje.

1.Kolor z6tty = drogi dla rowerdw i przejazdy rowerowe

2.Kolor zielony = pasy rowerowe.

Opis miejsca:

Skrzyzowanie ul. Koszykowej i ul. Raszynskiej do niedawno bylto swoistym ,,teleportem” dla rowerzystéw — pasy rowerowe w
ciagu ul. Koszykowej urywaly sie na skrzyzowaniu z ul. Raszynska. Dalsza jazda mozliwa byla jedynie w kierunku péinocnym, w
strone pl. Zawiszy. Dzieki stworzeniu w ciagu 2. pétrocza 2019 roku infrastruktury rowerowej w bezposrednim sasiedztwie placu,
rowerzysci zyskali mozliwos$¢ kontynuowania jazdy z ul. Koszykowej na potudnie (dzieki przejazdowi rowerowemu przez ul.
Raszynska aczacemu sie z pasem rowerowym na ul. Raszynskiej) oraz od Alei Jerozolimskich z kierunku zachodniego w kierunku
potudniowym i wschodnim. Niestety, wybudowana infrastruktura nie obstuguje wszystkich relacji — brakuje drogi dla roweréw lub
pasa ruchu dla rower6w w ciggu ul. Raszynskiej w kierunku pétnocnym. Rowerzystom jadgcym w kierunku pl. Zawiszy pozostaje
jazda srodkowym pasem (skrajny prawy pas to catodobowy buspas), ewentualnie chodnikiem, niezgodnie z przepisami.

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
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MAZOWSZE

Zdjecia badanego miejsca:

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Rys. 2. Skrzyzowanie ul. Raszynskiej i ul. Koszykowej, przejazd rowerowy przez ul. Raszynskq, widok w kierunku pétnocno-

zachodnim.
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Rys. 3. Skrzyzowanie ul. Raszynskiej i ul. Koszykowej, przejazd rowerowy przez ul. Koszykowq, widok w kierunku

poéinocnym.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Rys. 4. Skrzyzowanie ul. Raszynskiej i ul. Koszykowej, jednokierunkowy tqcznik prowadzqcy z jezdni dla ruchu ogoélnego do
przejazdéw rowerowych przez ul. Koszykowq i przez ul. Raszyriskq, widok w kierunku pétnocnym.

Schemat miejsca - badane relacje:
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Rys. 5 - 8. Badane relacje — wszystkie mozliwe kierunki.
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Nr relacji Cel, relacja 11 grudnia, 16:50 - 17:50, 1 st. C 17 grudnia, 08:00 - 09:00, 4 st. C Ogolem
na mapce ’ K M Razem K M Razem
1 Nowogrodzka -> pl. Zawiszy 0 0 0 0 0 0 0
2 Nowogrodzka -> Raszynska (chodnik, str. E->S) 0 4 4 7 4 1 15
3 Nowogrodzka -> Raszynska (PDR, E->S) 0 0 0 1 3 4 4
3 Pl. Zawiszy -> Raszynska, N->S, chodnikiem 2 4 6 0 0 0 6
4 Koszykowa -> pl. Zawiszy, E->N 0 11 1 0 5 5 16
5 Koszykowa -> Raszynska (PDR, E->S) 1 2 3 0 0 0 3
5' Koszykowa -> Raszynska (DDR, E->N, str. W) 1 1 2 0 2 2 4
6 Koszykowa -> Raszynska (chodnik, E->S, str. E) 1 1 2 0 0 0 2
7 Pl. Zawiszy -> Raszynska, N->S, DDR/PDR, str. W) 2 13 15 6 7 13 28
8 Pl. Zawiszy -> Koszykowa NW->E, str. W, DDR/PDR 2 9 1 6 15 21 32
) Pl. Zawiszy -> Koszykowa N->E, str. E, chodnik/PDR 1 2 3 0 6 6 9
9 Pl. Zawiszy -> Raszynska, N->S, DDR/chodnik, str. E) 0 0 0 0 0 0 0
10 Raszynska -> pl. Zawiszy, S->N, str. E., chodnik 5 6 11 1 4 5 16
10' Raszynska -> pl. Zawiszy, S->N, str. E., jezdnia 0 9 9 2 13 15 24
11 Raszynska -> Koszykowa, S->E, str. E. 1 1 2 1 2 3 5
12 Raszynska -> Nowogrodzka, S->E, str. E. 0 0 0 3 2 5 5
13 Raszynska -> pl. Zawiszy, S->W, przejazdem przez Raszynska 1 1 2 1 1 2 4
Suma: 17 64 81 28 64 92 173
Statystyka
Kobiety: 26,01%
Mezczyzni: 73,99%
Kobiety jazda nieprzepisowa 37,78%
Mezczyzni jazda nieprzepisowa 24,22%
Wszyscy jazda nieprzepisowa 27,75%
Kobiety - jazda jezdnig ul. Raszynskiej w kierunku N 25,00%
Mezczyzni - jazda jezdnig ul. Raszynskiej w kierunku N 68,75%
Wszyscy - jazda jezdnig ul. Raszynskiej w kierunku N 60,00%
Kobiety - jazda chodnikiem ul. Raszynskiej w kierunku N 75,00%
Mezczyzni - jazda chodnikiem ul. Raszyriskiej w kierunku N 31,25%
Wszyscy - jazda chodnikiem ul. Raszynskiej w kierunku N 40,00%

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw przemieszczajacych sie w rejonie krzyzowania ul. Raszynskiej i ul. Koszykowej pozwalaja na
wyciagniecie ponizszych wnioskow:

1. Ruch rowerowy w tym miejscu jest do$¢ znaczacy — po zmianie organizacji ruchu w sposéb uwzgledniajacy cyklistow
(stworzenie tacznikéw z istniejaca w okolicy pl. Zawiszy infrastruktura rowerowq oraz przejazdéw rowerowych przez ul.
Koszykowa i ul. Raszynska) pojawito sie tutaj wielu rowerzystéw i rowerzystek. Niestety, brak infrastruktury rowerowej
wzdhuz ul. Raszynskiej w kierunku péinocnym powoduje dos$¢ czesta jazde chodnikiem w tej relacji — trzypasmowa
jezdnia z prawym pasem jako catlodobowym buspasem do$¢ skutecznie zniecheca ludzi do jazdy wsréd samochodéw.

2. Mezczyzni ponad dwuip6tkrotnie czesciej odwazaja sie na jazde jezdnia w kierunku péinocnym niz kobiety.

3. Stworzona infrastruktura wykorzystywana jest do$¢ chetnie, co jest kolejnym dowodem na potwierdzenie tezy ,,wybuduj, a
przyjada” (,,build it and they will come™). Zbudowane przejazdy udroznily to skrzyzowanie dla ruchu rowerowego w
dwdch dodatkowych kierunkach — na potudnie i na zachdd, w kierunku dworca Zachodniego, po zachodniej stronie placu,
przy hotelu Sobieski.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu réwniez przekroczyt 26% i jest zblizony do udziatu kobiet
w wiekszosci pozostatych analizowanych miejsc. Jest to jednak warto$¢ zauwazalnie mniejsza niz udziat obserwowany w maju
2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Najczesciej wybierane relacje to przejazd z pl. Zawiszy w kierunku
ul. Koszykowej i odwrotnie oraz jazda ciggiem ul. Raszynskiej w kierunku pl. Zawiszy i odwrotnie. Wspominane braki w
infrastrukturze (brak drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw na ul. Raszyniskiej w kierunku pétnocnym) skutkuja jazda po
chodniku (az 75% kobiet i 31,25% mezczyzn przemieszczato sie chodnikiem w kierunku péinocnym). Na uwage zastuguje fakt, ze
jazda jezdnia w kierunku pélnocnym wystepuje péttora raza czesciej niz chodnikiem w tej samej relacji (60% do 40% oséb).

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
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ZIELONE

g

MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Miejsce 10:

Warszawa, rondo Tybetu (skrzyzowanie ul. Kasprzaka i Al. Prymasa Tysiaclecia).

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow na nietypowym przejezdzie dla roweréw przez Al. Prymasa Tysiaclecia, gdzie sygnat zielony
dla pieszych trwa dwa razy dtuzej niz dla rowerzystow (organizacja ruchu dajaca pierwszenstwo samochodom skrecajacym na
zielonej strzalce w ul. Kasprzaka przed rowerzystami jadacymi ul. Kasprzaka przez skrzyzowanie z Al. Prymasa Tysiaclecia).

Termin badania i warunki pogodowe:

11 grudnia godz. 7:45 — 8:45, temperatura -1 stopien, sucho, pochmurnie i 17 grudnia godz. 16:50 — 17:50 temperatura 7 stopni,
wilgotno, ale bez deszczu, pochmurnie.

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na skrzyzowaniu ul. Kasprzaka i Al. Prymasa Tysiqclecia (rondo Tybetu). Na czerwono
oznaczono miejsce, w ktérym wykonano ewaluacje.

1. Kolor z6tty = drogi dla rowerdw i przejazdy rowerowe

2. Kolor niebieski = przejazd rowerowy z sygnalizacjq dyskryminujgca rowerzystow.

Opis miejsca:

Skrzyzowanie ul. Kasprzaka i Al. Prymasa Tysiaclecia jest dos¢ dobrze wyposazone w infrastrukture rowerowa. Wzdtuz obu ulic
biegna dwukierunkowe drogi dla rower6w (fragment ul. Kasprzaka za Al. Prymasa Tysiaclecia w kierunku zachodnim posiada CPR,
ktéry kilkadziesiat metrow dalej przechodzi w droge dla roweréw prowadzaca do centrum miasta), po potudniowej stronie ul.
Kasprzaka i po wschodniej stronie Al. Prymasa Tysiaclecia. Droga dla roweréw biegnaca wzdhuz Al. Prymasa Tysiaclecia jest
wykonana z kostki brukowej — to jedna z pierwszych tras rowerowych w Warszawie, wybudowana w pierwszych latach XXI wieku.
Prowadzi ona na pénoc w kierunku Woli, Zoliborza i Bielan, a na potudnie — w kierunku Ochoty, Pola Mokotowskiego i
Mokotowa. Zgodnie z pomiarami ruchu prowadzonymi przez Urzad Miasta, jest to jedna z tras o najwiekszym ruchu rowerowym
niezaleznie od pory roku. Wydaje sie to by¢ zrozumiate — taczy odlegle dzielnice na péinocy i potudniu Warszawy.
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ZIELONE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

MAZOWSZE

Niestety, od kilkunastu miesiecy nowa organizacja ruchu na przejezdzie przez Al. Prymasa Tysiaclecia wzdtuz ul. Kasprzaka
dyskryminuje rowerzystow: w celu unikniecia sytuacji kolizyjnych z samochodami skrecajacymi na warunkowej zielonej strzatce
z Al. Prymasa Tysiaclecia w ul. Kasprzaka w kierunku wschodnim, skrécono czas nadawania sygnatu zielonego dla rowerzystéw o
okoto polowe, pozostawiajac jednocze$nie sygnat zielony na potozonym obok przejazdu przejsciu dla pieszych. Skutek takiej
organizacji ruchu byt fatwy do przewidzenia: rowerzysci widzac zielone Swiatlo dla pieszych ignoruja czerwonym $wiatlo na
przejezdzie rowerowym i przejezdzajq przez przejazd. Niewiele samochod6w korzysta z tego ,,udogodnienia” — potok pieszych jest
na tyle duzy, ze kierowcom rzadko kiedy udaje sie skorzysta¢ z mozliwosci warunkowego skretu w prawo na zielonej strzatce.
Sensowno$¢ takiego rozwigzania wydaje sie by¢ w zwiazku z tym wysoce watpliwa.

Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2. Przejazd rowerowy przez Al. Prymasa Tysiqclecia wzdtuz ul. Kasprzaka w kierunku zachodnim z widoczng
sygnalizacjq Swietlnq nadajqcq sygnat zielony dla pieszych i czerwony dla rowerzystow.
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Rys. 3. Przejazd rowerowy przez Al. Prymasa Tysiqclecia wzdtuz ul. Kasprzaka w kierunku wschodnim z widoczng
sygnalizacjq swietlnq nadajqcq sygnat zielony dla pieszych i czerwony dla rowerzystow.
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ZIELONE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Rys. 4 i 5. Rowerzysci oczekujqcy na zielone Swiatlo przed przejazdem rowerowym przez Al. Prymasa Tysiqclecia wzdtuz
ul. Kasprzaka w kierunku zachodnim. Zdjecie wykonano podczas popotudniowego badania, tj. 17 grudnia ok. godz. 17:10.

Schemat miejsca - badane relacje:
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Rys. 6. Badane relacje — wszystkie mozliwe kierunki.

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Nr relacji . 11 grudnia, 07:45 - 08:45, -1 st. C 17 grudnia, 16:50 - 17:50, 7 st. C .
na mapce Cel, relacja K M Razem K M Razem Ogdlem
1 W->E, przejazd na czerwonym $wietle. 10 33 43 1 4 5 48
1" W->E, przejazd na zielonym $wietle. bd bd 0 2 10 12 12
2 E->W przejazd na czerwonym $wietle. 1 3 4 2 44 46 50
2' E->W przejazd na zielonym $wietle. bd bd 0 13 53 66 66
1'-2' E<->W przejazd na zielonym $wietle 18 70 88 bd bd 0 88
3 W->E, z zej$ciem z roweru i przej$ciem przez pdp 0 0 0 0 0 0 0
3 E->W z zejSciem z roweru i przejsciem przez pdp. 0 0 0 0 0 0 0
4 N<->S przejazd na zielonym $wietle bd bd 0 16 58 74 74
5 Na wschdd, po jezdni w ruchu ogélnym 1 1 2 0 1 1 3
6 S->E, skret z Prymasa w Kasprzaka bd bd 0 7 20 27 27
Suma 30 107 137 Lyl 190 231 368
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; Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE
Statystyka
Kobiety: 19,29%
Mezczyzni: 80,71%
Kobiety jazda przepisowa 70,83%
Kobiety jazda nieprzepisowa 29,17%
Mezczyzni jazda przepisowa 61,64%
Mezczyzni jazda nieprzepisowa 38,36%
Wszyscy jazda przepisowa 63,30%
Wszyscy jazda nieprzepisowa 36,70%

Obserwacje i wnioski z badania:

Badania zachowan rowerzystéw pokonujacych skrzyzowanie ul. Kasprzaka i Al. Prymasa Tysiaclecia pozwalaja na wyciagniecie
nastepujacych wnioskéw:

1. Sygnat czerwony na przejezdzie rowerowym przy jednoczesnym sygnale zielonym nadawanym dla sgsiadujacego z nim
przejscia dla pieszych nie powstrzymuje rowerzystow przed wjazdem na przejazd. Prawdopodobnie cze$¢ z nich traktuje te
niekonsekwencje jako blad w oprogramowaniu sygnalizacji i kontynuuje jazde.

2. Wijazd na czerwonym $wietle na przejazd w sytuacji opisanej powyzej nie powodowat podczas dokonywania ewaluacji
sytuacji niebezpiecznych z udziatem kierowcéw samochodéw — wlasciwie w kazdej zaobserwowanej sytuacji ruch
pieszych byt na tyle duzy, ze kierowcy i tak nie wjezdzali na skrzyzowanie, lecz czekali az piesi zejda z przejscia na
chodnik.

3. Zla, dyskryminujaca rowerzystow organizacja ruchu nie jest dla nich przeszkoda — obserwacja zachowan rowerzystéw w
tym miejscu rowniez wydaje sie potwierdzac teze méwiaca, iz zachowanie rowerzystow jest Scisle zwigzane z jakoScia
infrastruktury rowerowej.

4. Podczas badan w tym miejscu odnotowano duzy ruch rowerowy, zdecydowanie wyzszy niz w innych opisywanych
miejscach. Potwierdza to popularnos¢ krzyzujacych sie w tym miejscu szlakéw rowerowych (péinoc-potudnie i wschéd-
zacho6d wraz z relacjami ,,bocznymi”), co potwierdza konieczno$¢ poprawy organizacji ruchu na przejezdzie rowerowym
przez Al. Prymasa Tysigclecia. Wstrzymywanie ruchu kilku-kilkunastu rowerzystéw i rowerzystek tylko po to, aby
umozliwi¢ przejazd nie wiecej jak 1-2 samochodom stoi w sprzecznosci zaréwno z standardami rowerowymi, jak i logika.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu réwniez nie przekroczyt 20% i jest zblizony do udziatu
kobiet w wiekszos$ci pozostatych analizowanych miejsc. Jest to warto$¢ ponad dwukrotnie mniejsza niz udziat obserwowany w
maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Na uwage zashluguje spostrzezenie, iz absolutnie nikt nie zatrzymat sie na czerwonym $wietle w czasie, gdy ruch pieszy miat Swiatto
zielone. Odsetek kobiet i mezczyzn jadacych nieprzepisowo (czyli na czerwonym Swietle wySwietlanym dla ruchu rowerowego
przy jednoczesnym zielonym $wietle dla pieszych) to liczba 0séb jadacych na $wietle czerwonym w stosunku do catkowitej liczby
0s6b pokonujacych ten przejazd, a wiec uwzgledniajacej takze przejazd na Swietle zielonym. Wyniki ewaluacji zachowan w tym
miejscu dobitnie pokazuja, ze Zle wykonana infrastruktura generuje niepozadane (cho¢ nie niebezpieczne) zachowania uczestnikow
ruchu. Sygnalizacja $wietlna powinna by¢ na tym skrzyzowaniu poprawiona tak, aby wyeliminowac ewentualne sytuacje kolizyjne
pojazdéw mechanicznych z rowerami, na przyktad poprzez likwidacje nieskutecznej zielonej strzatki do warunkowego skretu w
prawo w ul. Kasprzaka w kierunku wschodnim.

Odsetek os6b poruszajacych sie w relacji wschéd-zachéd (oba kierunki) wyniést ponad 72%, za$ w relacji pétnoc-potudnie (oba
kierunki) — ponad 20%, przy czym poranne badanie nie uwzglednialo tej relacji, stad jest to warto$¢ wzglednie niska.
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MAZOWSZE

Miejsce 11:

Warszawa, zachodnia strona ul. Towarowej, okolice skrzyzowania z ul. Kolejowa — kilkudziesieciometrowa luka w nowopowstatej
infrastrukturze rowerowej.

Cel badania:
Weryfikacja zachowan rowerzystow podczas jazdy nowa, substandardowa infrastruktura na ul. Towarowej, gdzie brak pasa
drogowego i przewezenie (podcien) przy budynku poczty stanowia ,,dziure” w drodze dla roweréw. Sprawdzamy czy rowerzysci

jada (a wlasciwie idg) zgodnie z prosba umieszczona na kuriozalnym znaku.

Termin badania i warunki pogodowe:

20 listopada godz. 16:30 — 17:30, temperatura 10 stopni, sucho, pochmurnie i 2 grudnia godz. 7:50 — 8:50 temperatura O stopni,
sucho, pochmurnie.

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na ul. Towarowej w okolicy skrzyzowania z ul. Kolejowq i Srebrnq.

1. Kolor pomarariczowy = drogi dla rowerdw i przejazdy rowerowe

2. Kolor niebieski = jednokierunkowa droga dla roweréw prowadzqca na péinoc, ktora za skrzyzowaniem z ul. Srebrnq staje
sie dwukierunkowa.

3. Kolor czerwony: nieprzejezdny odcinek trasy — chodnik, na ktérego krancach umieszczono znaki C-13a oraz tablice o
tresci ,, Przeprowadz rower. Dalszy ciqg trasy za 50 metréw. Przepraszamy za utrudnienia”.

Opis miejsca:

Infrastruktura rowerowa biegnaca wschodnig strong ul. Towarowej w kierunku ul. Okopowej i Okopowa do ronda Zgrupowania AK
»Radostaw” zostata oddana do uzytku w listopadzie 2018 r. Od poczatku nie miata potaczenia z pl. Zawiszy — w kierunku
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poludniowym urywala sie na skrzyzowaniu z ul. Srebrna. Przypadek ten by} opisywany w badaniu nr 2. Jesienia 2019 r. wykonano
przejazdy przez czeS¢ pl. Zawiszy oraz wytyczono na dotychczasowym chodniku droge dla rower6w po zachodniej stronie ul.
Towarowej, urywajaca sie przy budynku Poczty Polskiej. Z informacji podawanych przez Zarzad Drog Miejskich w Warszawie
wynika m.in., ze budynek poczty umiejscowiony jest na terenie nielezagcym w pasie drogowym, a wiec poza jurysdykcja ZDM-u.
W zwiazku nie ma mozliwosci dokonania zmiany organizacji ruchu w tym miejscu, stad tez przerwa w ciaglosci trasy. Aktywisci
Zielonego Mazowsza dos¢ szybko wyliczyli, iz wystarczyloby nieco zwezi¢ 3 pasy ruchu dla pojazdéw silnikowych na jezdni i
przesunac ja nieco blizej torowiska, aby wygospodarowac na jezdni kilkadziesiat metr6w na tymczasowa droge dla rower6w,
pomyst ten nie znalaz} jednak uznania w ZDM-ie. Niniejsze badanie potwierdza wczesniejsze prognozy kompletnej nieskutecznosci
tego rozwigzania, ktére prezentowala wiekszo$¢ warszawskich aktywistow rowerowych.

Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2'i 3. Poczqtek i koniec fragmentu substandardowej drogi dla rowerdéw biegnqcej w kierunku pétnocnym po
zachodniej stronie ul. Towarowej z budynkiem poczty w tle. Kolorem czerwonym zaznaczono znak C-13a oraz tablice

informacyjna.
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Rys. 4. Tablica informacyjna z bliska.
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Rys. 5. Chodnik biegnqcy w podcieniu budynku poczty.
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Rys. 6. Dalsza czes¢ chodnika, w tle widac jego koniec i poczqtek infrastruktury rowerowej.

Rys. 7. Poczqtek infrastruktury rowerowej. Kolorem niebieskim zaznaczono znak C-13/C-16, a czerwonym — takq
samgq tablice informacyjnq jak na rys. 3.
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Schemat miejsca - badane relacje:
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Rys. 8. Badane relacje — kierunek pétnoc <-> potudnie, rézne zachowania.
Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):
Nr relac;ji . 02 grudnia, 07:50 - 08:50, 0 st. C 20 listopada, 16:30 - 17:30, 10 st. C a
Cel, relacja Ogotem
na mapce K M Razem K M Razem
1 S->N, bez schodzenia z roweru 19 25 44 9 43 52 96
1' S->N, z zej$ciem z roweru 0 1 1 0 2 2 3
2 N->8, bez schodzenia z roweru 16 23 39 12 35 47 86
2' N->S, z zejSciem z roweru 0 0 0 0 1 1 1
3 N->S po jezdni 0 17 17 2 9 1 28
Suma: 35 66 101 23 90 113 214
Statystyka
Kobiety: 27,10%
Mezczyzni: 72,90%
Kobiety jazda przepisowa 3,45%
Kobiety jazda nieprzepisowa 96,55%
Mezczyzni jazda przepisowa 19,23%
Mezczyzni jazda nieprzepisowa 80,77%
Kobiety jazda po jezdni w kierunku S (w stos. do podgzajgcych w kierunku S) 6,67%
Mezczyzni jazda po jezdni w kierunku S (w stos. do podgzajgcych w kierunku S) 30,59%
Wszyscy jazda po jezdni w kierunku S (w stos. do podgzajgcych w kierunku S) 14,78%
Kobiety z zejsciem z roweru (oba kierunki, N i S) 0,00%
Mezczyzni z zejSciem z roweru (oba kierunki, N i S) 2,56%
Wszyscy z zej$ciem z roweru (oba kierunki, N i S) 1,87%
Wszyscy jazda przepisowa 14,95%
Wszyscy jazda nieprzepisowa 85,05%

Obserwacje i wnioski z badania:

Badania zachowan rowerzystéw jadacych droga dla roweréw po zachodniej stronie ul. Towarowej miedzy pl. Zawiszy a
skrzyzowaniem z ul. Kolejowa pozwalaja na wyciagniecie wniosku potwierdzajacego teze, ze z zatozenia nieskuteczne i nigdzie
powszechnie niestosowane rozwiazania zastosowane w infrastrukturze rowerowej nie spelniaja oczekiwan ani ich twércéw, ani

uzytkownikéw — tylko 4 osoby na 214 odnotowanych pokonato badany odcinek prowadzac rower. Organizacja ruchu w tym miejscu
réwniez potwierdza zasade, wedtug ktérej infrastruktura rowerowa niskiej jakosci powoduje naruszanie przepisow.
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Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu wyni6st ponad 27%. Jest to warto$¢ nizsza niz udziat
obserwowany w maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Warto podkresli¢ fakt, ze w relacji p6tnoc-potudnie, w ktorej istnieje mozliwo$¢ pokonania feralnego odcinka trasy jezdniqa w ruchu
og6lnym, ponad 30% mezczyzn podjeto taka decyzje. Jedynie 1 na 15 kobiet (6,67%) zdecydowato sie na jazde jezdnia.

Podczas badania zadna z kobiet nie zastosowala sie do prosby umieszczonej przez organizatora ruchu na tablicy informacyjnej. Z
roweru zsiadlo i pokonalo ten odcinek na piechote za to 4 mezczyzn (2,56% odnotowanych mezczyzn).

Ogoltem, bez podziatlu na pteé, powaznie prosbe o zejscie z roweru potraktowato 1,87% odnotowanych oséb (4 na 214).

Sfinansowano przez Narodowy Instytut Wolnosci - Centrum
Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkéw Programu v F I O
N l W Fundusz Inicjatyw Obywatelskich na lata 2014-2020 ™ ¢

\

46



ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Miejsce 12:

Warszawa, potudniowa strona pl. Trzech Krzyzy, przy koniczacej sie w tym miejscu drodze dla roweréw.

Cel badania:

Obserwacja jazdy rowerzystéw konczaca sie infrastruktura na pl. Trzech Krzyzy pod katem tego, czy kontynuuja jazde po przejsciu
dla pieszych i chodniku czy tez jada zgodnie z przepisami, jezdnia. Obserwacja kierunku, z ktérych nadjezdzaja rowerzysci jadacy
w relacji przeciwnej oraz jak sobie radza w miejscu, w ktérym infrastruktura traci nagle ciagtosc.

Termin badania i warunki pogodowe:

21 pazdziernika, godz. 16:40 — 17:40, temperatura 13,5 stopnia, sucho, i 10 grudnia godz. 7:45 — 8:45 temperatura 5 stopni, sucho,
stonecznie..

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:

- 4 - \ @ H b ous! N Wbl
Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na pl. Trzech Krzyzy. Kolorem czerwonym zaznaczono miejsce, w ktérym droga dla
rowerow sie urywa i nie ma kontynuacji w kierunku pétnocnym.

1.Kolor 76#ty = droga dla roweréw urywajqca sie przy wlocie na plac.

2.Kolor zielony = kontraruch na ul. Wiejskiej i Mokotowskiej.

3.Kolor niebieski obszar oznaczony jako ciqg pieszo-rowerowy.

Opis miejsca:

Potudniowa strona pl. Trzech Krzyzy to miejsce, w ktérym urywa sie droga dla roweréw, prowadzaca z kierunku potudniowego i
pozwalajaca dostac sie na Mokotéw, Sadybe, Wilanéw czy Ursynéw. Jest to wiec istotny szlak na rowerowej mapie Warszawy,
chetnie wykorzystywany przez rowerzystow dojezdzajacych z dzielnic potudniowych.

Niestety, na wysoko$ci pomnika Wincentego Witosa, droga dla roweréw urywa sie i aby kontynuowac jazde na péinoc, nalezy

zjechac na jezdnie. Manewr taki moze budzi¢ obawe wsérdéd mniej doswiadczonych rowerzystéw, gdyz jezdnia na pl. Trzech Krzyzy
posiada wiele pasow ruchu, a natezenie ruchu jest tam spore, zwtaszcza w godzinach szczytu, kiedy to tworza sie dos¢ duze korki.
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Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2. Widok na potudniowq czes¢ placu z jego potudniowo-zachodniego rogu, z okolic skrzyzowania ul. Hozej i ul.
Mokotowskiej..

Rys. 3. Przejazd rowerowy przez Al. Ujazdowskie, prowadzqcy na zachodniq czes¢ Alei i tqczqcy strefe oznaczonqg jako
ciqg pieszo-rowerowy z drogq dla roweréw biegnqcq na potudnie. Kolorem czerwonym zaznaczono koniec drogi dla
rowerow.
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Rys. 4. Widok na przejazd rowerowy przez Al. Ujazdowskie i na pl. Trzech Krzyzy w kierunku pétnocnym. Po prawej stronie
kolorem czerwonym zaznaczono koniec drogi dla rowerdw.

Rys. 5. Widok na pl. Trzech Krzyzy w kierunku pétnocnym, koniec drogi dla rowerow.
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Schemat miejsca - badane relacje:
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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja
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Rys. 6. Badane relacje — rézne kierunki, rézne zachowania.

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Zrodto i kierunek [ Nr relacji . 10 grudnia, wtorek, 7:45 - 8:45 10 grudnia, wtorek, 17:00 - 18:00 .
L podroézy na mapce e K M Razem K M Razem sy
1 lssN 1 Przez przystanek, chodnik, przej$cie do DDR 4 6 10 22 33 55 65
2a DDR, po jej urwaniu na jezdnig na wprost 5 20 25 12 11 23 48
20 DDR, po jej urwaniu na jezdnie, objazd jezdnig przy IG 6 14 20 0 1 1 21
4 Niepoprawnie jezdnig réwnolegle do DDR, dalej
poprawnie jezdnig 0 2 2 0 1 1 3
5 W ruchu ogdinym w lewo do Wiejskiej 0 2 2 0 0 0 2
6 Po jezdni placu w Mokotowskg 2 8 10 0 0 0 10
7a,b |W Hozg pod prad po jezdni lub po chodniku 2 5 7 0 0 0 7
podsuma: 19 57 76 34 46 80 156
1a Przez przystanek, chodnik, przejscie do DDR (N->S) 5 1 6 6 13 19 25
3a Jezdnig lub CPR, przez przejazd do DDR 4 7 11 3 13 16 27
3b Jezdnig lub CPR, dalej jezdnig w ruchu ogdinym 3 2 5 5 10 15
2 |IN->S Jezdnig lub CPR, dalej po chodniku po przeciwlegtej
3c stronie od DDR 2 1 3 0 0 0 3
6a Wyjazd z Mokotowskiej pod prad i na chodnik pod MG 1 2 3 0 0 0 3
8 Po chodniku pod IG, przez przejscie, po chodniku pod
pomnikiem, do DDR 0 6 6 0 0 0 6
podsuma: 15 19 34 14 31 45 79
Suma: 34 76 110 48 77 125 235
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Statystyka
Kobiety: 34,89%
Mezczyzni: 65,11%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik K 14,47%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik M 19,57%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik razem 34,04%
Kontynuacja jazdy chodnik -> DDR K 4,68%
Kontynuacja jazdy chodnik -> DDR M 7,23%
Kontynuacja jazdy DDR z chodnika razem 11,91%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) K 10,21%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) M 21,70%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) razem 31,91%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiana strony ulicy) K 0,85%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) M 1,28%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) razem 2,13%
Jazda jezdnig ogétem: 10,21%

Obserwacje i wnioski z badania:

Badania zachowan rowerzystéw w potudniowej czesci pl. Trzech Krzyzy pokazato, ze brak ciggtosci infrastruktury rowerowej
(urywajaca sie w okolicy pomnika Witosa droga dla roweréw) biegnacej wzdhiz mato przyjaznej jezdni (kilka paséw ruchu, duza
liczba samochodéw w godzinach szczytu i korki) skutkuje niepozadanymi zachowaniami. Rowerzysci podazajacy w kierunku
péinocnym prébuja sobie jako$ radzi¢ — duza liczba os6b kontynuuje jazde przez przejscie dla pieszych, przystanek i po chodniku,
inni prébuja przedostac sie na zachdd przejazdem rowerowym i fragmentem ciagu pieszo-rowerowego, jeszcze inni radzg sobie jak
moga, korzystajac z chodnikéw, powierzchni wytaczonych z ruchu czy tez jada po prostu jezdnia.

Nadto, obserwacja zachowan rowerzystéw w tym miejscu pozwala na wyciagniecie wniosku, iz dostosowanie organizacji ruchu na
pl. Trzech Krzyzy do potrzeb rowerzystow jest sprawg istotng i pilng — plac ten stanowi swego rodzaju ,teleport” i utrudnia dojazd
do Al. Jerozolimskich, ul. Nowy Swiat i Traktu Krélewskiego, przy ktérym znajduje sie duzo celéw podrézy takich jak biura,
ministerstwa, lokale gastronomiczne, sklepy czy tez wydzialy Uniwersytetu Warszawskiego.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu wyniést prawie 35%. Jest to warto$¢ zauwazalnie wyzsza
niz w wiekszo$ci opisywanych w niniejszym opracowaniu miejsc i stosunkowo niewiele nizsza niz udziat obserwowany w maju
2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Na podkreslenie zastuguje konstatacje, ze w relacji poludnie-péinoc, w ktorej istnieje mozliwos$¢ przejechania przez plac jezdnig w
ruchu ogélnym, raptem 10,21% os6b decyduje sie na taki krok. Moze to wynikac¢ z faktu, iz jazda w ruchu og6lnym przez pl. Trzech
Krzyzy nie nalezy do najprzyjemniejszych — w godzinach szczytu plac zdominowany jest przez stojace w korku samochody
osobowe i autobusy, z ktérych spora czes$¢ skreca w ul. Ksiazecgq w kierunku wschodnim i zmieniajac pas ruchu na prawy
dodatkowo utrudnia ruch. Przejazd w kierunku ronda De Gaulle’a wymaga od rowerzystdw duzej uwagi i ostroznosci oraz
wykonywania slalomu miedzy duzq liczba samochodéw. Ten odcinek trasy potudnie-péinoc nie nalezy na pewno do atrakcyjnych i
bezpiecznych, stad tez wysoki odsetek os6b korzystajacych na pl. Trzech Krzyzy z chodnikéw (ponad 48%!).

Ponadto, zebrane dane statystyczne umozliwiaja na konkluzje stwierdzajaca, iz tego rodzaju luka w infrastrukturze rowerowej
powoduje dezorientacje rowerzystow i pewien chaos — obserwowane osoby niejednokrotnie zaskakiwaty sposobem jazdy, gdyz
kierowaly sie do celu podrézy raczej intuicyjnie najkrétsza droga, czesto ignorujac oznakowanie pionowe i poziome i poruszajac sie
chodnikami, a nawet pod prad ulica Hoza, niewyposazong jeszcze w kontraruch.
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