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1. Geneza i zawartos¢ koncepcji

1.1. Geneza opracowania

Opracowanie ,Audyt istniejgcych drog rowerowych na terenie m. st. Warszawy”
(zwane dalej ,,Audytem”) wykonato stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze” na podstawie
umowy z Zarzadem Transportu Miejskiego miasta stotecznego Warszawy

z dnia 24 kwietnia 2013r.

1.2. Zakres opracowania

Praca obejmowata zewidencjonowanie wszelkich wydzielonych drég dla rowerdw,
ciggow pieszo-rowerowych, pasow i kontrapasow rowerowych w stolicy, ze
wskazaniem m.in. typu odcinka, rodzaju nawierzchni, stanu technicznego, sposobu
rozpoczecia oraz zakonczenia. W opracowaniu ujeto takze wybrane szlaki rowerowe,
nieoznakowane rezerwy i trwajgce inwestycje.

1.2. Struktura opracowania

Niniejszy dokument stanowi finalng wersje ,,Audytu”. Opracowanie sktada sie z
trzech rozdziatéw, oraz dwdch zatgcznikow.

Pierwszy z rozdziatdw stanowi wprowadzenie do catosci. Przybliza m.in.
strukture opracowania, autoréw opracowania i definiuje wykorzystywany przy jego
powstaniu sprzet.

W rozdziale drugim przedstawiono podstawowe dane iloSciowe dotyczace
elementow tras rowerowych w Warszawie — ich dtugosci, organizacji ruchu, stanu
technicznego i parametrow.

Rozdziat numer trzy poswiecony jest ocenie postepdw zadan w zakresie
transportu rowerowego zdefiniowanych w ,Strategii zréwnowazonego rozwoju
systemu transportowego Warszawy” z 2009 r.

Zasadniczg czesS¢ ,,Analizy” stanowig zatgczniki:

— mapa zewidencjonowanych tras rowerowych na podktadzie udostepnionym przez
Zamawiajgcego,

— no$nik danych zawierajgcy wszystkie materiaty wideo oraz program katalogujacy
trasy rowerowe umozliwiajgcy fatwe przeszukiwanie zgromadzonych materiatéw.

1.4. Zespof autorski

W pracach nad , Audytem” uczestniczyli mgr inz. Bogdan Rossa (koordynacja
projektu, filmowanie i ewidencja wiekszosci tras w Warszawie, mapa tras),

inz. Karol Rossa (stworzenie oprogramowania do ewidencji tras rowerowych)

inz. Rafat Muszczynko (filmowanie tras na Pradze Pétnoc, cze$¢ tekstowa) i Grzegorz
Romanik (filmowanie tras na Targdwku i Biatotece).

Ze strony Zarzadu Transportu Miejskiego przy powstaniu inwentaryzacji i konsultacji
jej zawartosci uczestniczyli Artur Tondera i tukasz Puchalski.
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1.5. Wykorzystywany sprzet

W trakcie opracowywania ,Audytu” autorzy opracowania korzystali z dwdch
specjalnie zakupionych do tego celu kamer GoPro Hero 3.

Nagrywany podczas analizy obraz zawsze posiadat te same parametry:
rozdzielczos¢ 1280x720 pikseli, liczba klatek 60 na sekunde, szeroki kat nagrywania,
system nagrania PAL.

Do wszystkich nagran dotgczona byla w procesie postprodukcji data
wykonania nagrania. Celem zmniejszenia ilosci danych, nagrywane filmy zostaty tez
skrocone o czas postojow (np. oczekiwania na zielone Swiatto).
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2. Podstawowe dane statystyczne dotyczace tras
rowerowych w Warszawie.

2.1. Podstawowe dane ilosciowe

W dniu konczenia prac nad ,,Audytem” Warszawa posiadata tgcznie 402 trasy rowerowe
sktadajace sie na 325,32 kilometréw infrastruktury rowerowej. W tej ilosci zawarte byto:
— 102,53 km drdg rowerowych (oznakowanych znakiem C13 ,droga dla roweréw"),

— 170,83 km drdg dla rowerdw i pieszych (znak C13|C16,droga dla rowerdw i pieszych”),
— 46,28 km drog dla rowerow i pieszych (znak C13-C16 ,droga dla rowerdw i pieszych”),
— 4,92 km paséw rowerowych w jezdni,

— 0,76 km kontrapaséw rowerowych.

Ponadto w opracowaniu ujeto takze:

— 17,36 km wybranych szlakéw rowerowych

— 31,40 kilometrow infrastruktury rowerowej w trakcie budowy lub nie oznakowanej
jeszcze odpowiednim oznakowaniem poziomym i pionowym (rezerwy).

W dniu konfczenia prac nad ,,Audytem” Warszawa miata 6351 odcinkéw tras rowerowych,
w sktad ktdérych wchodzito:

— 179 odcinkdw tras oznakowanych znakami C-13 ,droga dla roweréw”,

— 308 odcinkdw tras oznakowanych znakami C13|C16 ,droga dla rowerdw i pieszych”,

— 102 odcinki tras oznakowane znakami C13-C16 ,droga dla rowerdw i pieszych”,

— 11 odcinkéw paséw rowerowych,

— 4 odcinki kontrapaséw rowerowych,

— 5 sztuk wybranych szlakdéw rowerowych,

— 26 odcinkéw tras w budowie lub bez oznakowania poziomego i pionowego (rezerwy).

2.2. Podstawowe informacje dotyczgce nawierzchni wszystkich tras
ujetych w ewidencji

Jednym z podstawowych kryteridow jakosci tras rowerowych jest rodzaj i jakosc¢
zastosowanej nawierzchni. W Warszawie znajdziemy trasy o nastepujgcej nawierzchni:
— nawierzchnia bitumiczna lub betonowa — 151,44 km,

— kostka brukowa (fazowana i niefazowana) — 193,71 km,

— ptyty chodnikowe — 13,72 km,

— inna nawierzchnia (bruk, nawierzchnia zwirowa, nieutwardzona itd.) - 15,21 km.

1- Liczba odcinkéw o réznej organizacji ruchu moze by¢ wieksza od liczby tras rowerowych, bowiem
czesto na jednej

trasie kilka razy zmienia sie forma prowadzenia ruchu — np. odcinek wydzielonej drogi dla roweréw
przechodzi w

droge dla rowerdw i pieszych, a potem z powrotem w droge dla rowerdw.
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2.3. Podstawowe informacje jakosciowe

Warszawskie trasy rowerowe w wiekszosci nie fgczg sie w system. Poza brakiem
potgczen pomiedzy trasami, problemem sg tez nieciggtosci w ramach poszczegdinych
tras rowerowych, ktérych zidentyfikowano podczas badania 78 sztuk.

Ponadto w ramach ,Audytu”, warszawska infrastruktura rowerowa oceniana byta

jakosSciowo. Kazda trasa otrzymata ogdlng ocene w skali od 1 do 6, gdzie:

— 6 - stan doskonaty, nie wymagajgcy w zasadzie zadnych poprawek,

— 5 - stan bardzo dobry, wymagajacy tylko drobnych korekt,

— 4 - stan dobry, wymagajacy poprawek, ale zasadniczo wcigz uzyteczny,

— 3 - stan dostateczny, wymagajacy remontu lub modernizacji w dalszej przyszitosci,

— 2 - stan mierny, zniechecajacy do jazdy rowerem, wymagajacy remontu lub
modernizadji,

— 1 - stan niedostateczny, nieprzejezdny rowerem lub grozacy wysokim
niebezpieczenstwem upadku lub uszkodzenia roweru podczas jazdy, wymagajgcy
pilnej modernizacji. Ocene 1 otrzymaty takze wszystkie rezerwy i trwajace
inwestycje.

Sposrod 4022 odcinkow tras rowerowych w Warszawie, stan techniczny doskonaty

otrzymato 7 tras. Za bardzo dobre uznano 112 tras. Na note dobrg zastuzyty 143

trasy. Dostatecznie oceniono 90 tras. Stan 19 tras oceniono na mierny, a 31 tras na

niedostateczny.

2.4. Niepokojace zjawiska zauwazone podczas inwentaryzacji

W trakcie wykonywania inwentaryzacji tras w ramach ,,Audytu” autorzy opracowania
dostrzegli kilka niepokojgcych zjawisk dotyczacych znacznej czesci tras rowerowych
w miescie, a wiec mogacych mie¢ charakter systemowy. Dotyczg one takze
najnowszych tras rowerowych:

— Czeste umieszczanie w skrajni drogi rowerowej znakdéw drogowych, latarni i innych
elementdow drogi, co jest niezgodne z rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14
maja 1999 r.).

Prawdopodobnie przyczyng systemowg jest niewystarczajgcy nadzér nad
projektantami i wykonawcami infrastruktury.

— Montowanie znakéw drogowych do okragtej sztycy w sposdb dajacy tatwa
mozliwos¢ ich obracania przez osoby nieuprawnione. Obrdcone znaki przy trasach
rowerowych sg czestym zjawiskiem w warszawskiej przestrzeni i mogg stwarzac
zagrozenie dla uzytkownikow tej infrastruktury (nie tylko rowerzystéw, ale takze
pieszych i kierowcow ).

— Stabg kontrole okresowg lub brak kontroli okresowej oznakowania tras rowerowych
przez podmioty zarzadzajgce drogami, co sprawia, ze wiele tras rowerowych ma
niekompletne lub wytarte oznakowanie poziome oraz obrécone, Zle zamontowane,
uszkodzone lub brakujgce oznakowanie pionowe. Stan ten na niektérych odcinkach
tras wydaje sie trwaé dtuzszy czas (np. kilka lat).

2 - Liczba tras rowerowych jest nizsza od liczby odcinkéw o poszczegdlnej organizacji ruchu, bowiem
czesto na jednej trasie kilka razy zmienia sie forma prowadzenia ruchu — np. odcinek wydzielonej
drogi dla roweréw przechodzi w droge dla rowerdw i pieszych, a potem z powrotem w droge dla
rowerow.
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— Stabg kontrole (w tym kontrole realizowanych inwestycji) i utrzymanie istniejgcych
odcinkéw tras rowerowych przez zarzadcdw drdg, co powoduje niewykrywaniem
przez odpowiednie stuzby ubytkow (np. miejscowych zapadnie¢ kostki brukowej) w
nawierzchni tras rowerowych i tym podobnych wad wymagajacych reakcji stuzb
zarzadcy drogi.

— Niesatysfakcjonujgcg kontrole podmiotéw zarzadzajgcych drogami nad gestorami
sieci podziemnych i podmiotami wykonujgcymi prace na rzecz powyzszych, co
skutkuje stabym oznakowaniem i zabezpieczeniem terendw robdt budowlanych,
pozostawianiem nieodtworzonej lub odtworzonej w sposdb niezadowalajgcy
nawierzchni i innymi wadami wykonawczymi.

— Niewystarczajgcy poziom utrzymania wiekszosci tras rowerowych przez Zarzad
Oczyszczania Miasta, co powoduje zarastanie czesci infrastruktury rowerowej trawg
(zwtaszcza przy nawierzchni z kostki brukowej) lub znajdowaniem sie gatezi i
konaréw drzew w skrajni lub $wietle drogi rowerowej, co zaweza ich przekrdj i moze
by¢ niebezpieczne dla rowerzystéw (zwtaszcza po zmroku).

— Niesatysfakcjonujgcg réwnos¢ niektdrych stosunkowo nowych nawierzchni
asfaltowych (np. Most Pétnocny) i stabg jakos$¢ prac budowlanych (np. zbyt wysokie
krawezniki na powstajgcej wiasnie drodze rowerowej przy ul. Gorczewskiej)
prawdopodobnie majacg za przyczyne staby nadzor inwestorski nad wykonawcami
robdt, a mogacy skutkowaé koniecznoscig poniesienia przez miasto dodatkowych
naktadéw finansowych w przysztosci.

— Przeciggajgce sie miesigcami lub latami prace budowlane przy powstajgcych
odcinkach tras rowerowych (Most Potnocny, ul. Jagiellonska).
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3. Ruch rowerowy w ,,Strategii Transportowej m.st. Warszawy”

Budowanie warunkdéw dla rozwoju transportu rowerowego jest jednym z celéw Strategii
zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata
kolejne”przyjetej przez Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg Nr LVIII/1749/2009
z 9 lipca 2009 r.(zwanej dalej ,Strategia”). Dokument ten wspomina o wykorzystaniu
roweru w celu szczegdtowym 1.4 (Poprawa dostepnosci rejondw, stanowigcych gtéwne
cele podrézy, przy wykorzystaniu innych sposobéw podrézowania niz samochodem
osobowym) i IIL.2 (Przywrdcenie ulicom funkcji miejskich) i VI.2 (Poprawa jakosci
przestrzeni miejskiej), cho¢ zdaniem autoréw niniejszego opracowania rozwdj transportu
rowerowego Swietnie wpisuje sie tez w cele III.1, II1.3, IV.1, V.1,V.2 i VI.3.

Wskazuje to na duzg role transportu rowerowego w transporcie wewngtrz miasta i
sugeruje konieczno$¢ intensyfikacji dziatan miasta na polu rozwoju systemu tras
rowerowych.

3.1. Realizacja zasad rozwoju systemu

,Strategia” w punkcie 4.5.2 okre$la pie¢ zasad rozwoju systemu tras rowerowych:

spojnos¢, bezposrednios¢, wygoda, bezpieczenstwo oraz atrakcyjnosé. Niniejszy ,Audyt”

wskazuje, ze wszystkie te cele sg realizowane na niewystarczajgcym poziomie.

Doswiadczenia nabyte podczas realizacji ,,Audytu” wskazujg, ze problem jest z realizacja:

— zadania spdjnosci, na co wskazuje niepotgczenie poszczegolnych tras rowerowych  ze
sobg oraz liczne nieciggtosci w ramach pojedynczych tras. Problem ten zostat
zauwazony juz w samej ,Strategii”, gdzie napisano ,Podstawowg wadg systemu drdg
rowerowych w Warszawie jest brak ciggtosci. Znaczng cze$¢ stanowig odrebne,
niepowigzane ze sobg lub stabo powigzane krotkie, kilkusetmetrowe odcinki”3.
Niestety od 2009 roku nie widac znaczacej poprawy w tym zakresie.

— zadania bezposredniosci, zwtaszcza w kontekscie sygnalizacji $wietlnej, ktéra powoduje
znacznie udziaty czasu traconego w podrdzy rowerem (znacznie wieksze niz w
przypadku jazdy jezdnig). W dodatku kryterium oceny ,czas tracony na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg $wietlng” w niewyjasnionych okolicznosciach znikneto tez z ,Standardow
projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie™ co
wskazuje na nieche¢ niektoérych podmiotdow wewnatrz miasta do realizacji celéw
LStrategii”.

— zadania bezposredniosci — trasy rowerowe czesto zmuszajg rowerzyste do nadkfadania
drogi (np. zmieniajac kilkukrotnie strone ulicy) nawet w miejscach, gdzie ich
wytyczenie bytoby mozliwe w sposdb bardziej przyjazny rowerzyscie (np. al. Jana
Pawfa II, ul. Gérczewska).

— zadania wygody, ktdre naktada obowigzek wykonywania elementéw systemu tras
rowerowych ,,z zachowaniem wysokich standardéw projektowania i wykonania
(rozwigzania geometryczne, w tym minimalizacja pochylen niwelety i réznicy
poziomow, konstrukcja nawierzchni itp.)™. Tymczasem niniejszy ,,Audyt” wykazat, ze
uwagi co do tego wymogu mozna mie¢ do w zasadzie kazdej drogi rowerowej
powstatej w miescie.

3- Punkt 2.6.8 ,Strategii”
4- Patrz: http://www.zm.org.pl/?a=wytyczne_rowerowe-104-sygnalizacja (strona odwiedzona04.07.2013r.)
5- Punkt 2.6.8 ,Strategii”
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— zadania bezpieczenstwa, co rozumiane jest jako eliminowanie zbednych punktow
kolizyjnych z ruchem pieszym i samochodowym. To réwniez czeSciowo wigze sie z
niedostatecznym realizowaniem zadania bezposredniosci.

— zadania atrakcyjnosci, co w ,Strategii” rozumiane jest jako tworzenie systemu
~czytelnego dla uzytkownika, dobrze powigzanego z funkcjami miasta i
odpowiadajgcego potrzebom uzytkownikow”.

3.2. Realizacja sieci tras rowerowych

,Warszawski Raport Rowerowy” z 2010° roku wskazuje, ze w mieécie znajduje sie
obecnie 275 kilometréw tras rowerowych. Z niniejszego ,Audytu” wiemy, Zze
Warszawa w lipcu 2013 roku posiadata 325km tras rowerowych. Oznacza to przyrost
ilosci infrastruktury rowerowej na poziomie 50 kilometréw w okoto trzy lata (daje to
okoto 16,7 kilometra nowej infrastruktury rocznie).

W ,Strategii” docelowa dtugos¢ sieci tras rowerowych szacowana jest przez autorow
opracowania na okoto 900’ kilometréw-. Oznacza to, ze przy obecnym tempie
budowy infrastruktury rowerowej Warszawa spetni cele ze ,Strategii” dopiero za 35
lat® (czyli w roku 2048). Taki termin realizacji jest dalece niesatysfakcjonujacy,
zwlaszcza, ze sama ,Strategia” ma horyzont czasowy okreslony jako ,do roku 2015 i
na lata kolejne”.

6 Dostepny dn. 4 lipca 2013 pod adresem:
http://strategiatransportowa.um.warszawa.pl/sites/default/files/raport_rowerowy.pdf

7 Patrz zadanie 2 ,Rozwdj infrastruktury systemu rowerowego, w tym systemu roweru miejskiego” w
punkcie 4.5.3 ,Zadania w strategii rozwoju systemu rowerowego” w ,Strategii”

8 Nalezy takze zwréci¢ uwage, ze czesé z istniejgcych drég dla rowerow wybudowana zostata przy
ulicach, gdzie lepszym rozwigzaniem byfaby integracja ruchu rowerowego i samochodowego, i
powinna zosta¢ zlikwidowana. Stad faktyczna dtugos¢ tras rowerowych do realizacji jest wigksza.
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4. Zataczniki na dysku zewnetrznym

A — mapy z trasami rowerowymi (w tym wersja do edycji w bezptatnym programie
graficznym Inkscape);

B - program katalogujgcy umozliwiajgcy tatwe wyszukiwanie informacji o0 wszystkich
trasach oraz przeglagdanie materiatéw wideo;
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