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Niniejszy raportf est cznSci N proj ekt u dwybrmychpoiskich o pol i
mi astach. PonipUszea sd mmwa @ao waarjiodde ni a | reae.i zacjn
Jego celem jesanaliza obecnegstanui zaproponowanie zmian korzystnych dla rozwoju transportu
rowerowegow stolicy.

Dokument s&«ja@ainScin. zPierwsza z nich dotyczy
rowerowego w War sz awiosnacjed aniastruktugze weroweskati ruenpy i n f
rowerowegoi bezpieczeEGtwie rowerzyst-w zaczieropni it e
Drogownictwai KomunikacjiUr z nMiastasto g ec znego. War szawy

Druga rczeiddt pwi a dokumenty i wari ierkNcjeNcuet rrzoyzma n i

rowerowejw War sz awi e. Zawiera analwydikNgkemwgthwzppa
dla ruchu rowerowego.

W trzeciej cznSciopinmso Unsat r uokdtnuarl e fuir zAdowyc h
za infrastrNoktunfiorrmavwejreowna t emat budUetu prze:

i nformacj e o] wsp-gpracy struktur iuwrowatzbryehy c h z

w Warszawie kampaniach promuj Ncych ruch rower owy
W rozdziale cawarsymtemywkomuni kacj i rower owe

rowerowych prowadzNcych do $ér-dmieScia oraz dost
W czfniSci poNgapi npijsanspogecznei phopaojpajjghioe ar

wsp-gpr acttiramizuer z $d o wly mi w zakresie ksztagtowani a
na inwestycje w i.nfrastrukturn rower owN
Sz-sta c z NpSrl z yyk dplrdj epraldyki w zakresie nfrastruktury, u

i organizacji ruchu rowerowego orakutecznejws p - gpuédcyaci sku organi zac,|
na wgadze.

Opracowanie zako®E zono podsumowaniem zamieszc



1L.Par amet r spuchwrgwedowego w Warszawie

Niniejszy rozdzi aajpodstanied \Br§zawskiegoaRamoruaRowerowego
200 przygotowanego przez Bi uro Drogowni ct wa i K
Warszawy zwanego dalej Raportem )

Raport bma P dpoct bnri astronyzirgernetowej Biura Projektoiigonsultingowego
TransEkohttp://www.transeko.pl/publik/RAPORT_ROWER.pdf

1.1DgugoSdl arrgwer - w

Wedgug Raportu w Wardrzagi eowesowydkha Zﬁﬁmakﬁmio@i
054 kmdr - g rowerowych na KkAultoomeztyr Rkaweod rtaut opwoyd kr e S|
przewyUszaj N anal ogiczne wska¥ni kakowa.nnych pol ski

W Raporcie flast r. 4) moUna przeczytal o dgugoSci
dzielnicachANaj dguUsza siel dr-g rowerowychiokBSkkalizow
DuUy wudziag w tej |l i czbi e ma Siekierkowskiaej. Relatywrie o wa b

duUe sieci dr - g rowerowych zhkmjUdswpe (28im)ioraz - wni e U
w $r - dmi en§.Niay wi Akszy wsp-gczynnik zaghnszczeni a
w $r-dmieSciu (1,7Q)6Ddraznatorhiodstbomajumni ej sze
tyl ko 0, 06. 0

Poni Us z gprzedsaviiaad|gau g 0 Sc i dr - g r owerpoowsyzcchz e ig - IWBYKee
dzielnicach Warszawy
Dzielnica DjugoSi|GnstoS$S Gﬁs'toél Udziag dr-g
rowerowych [km] na kn 1000meszka| zar zNdzanycl
Bemowo 12 0,48 0,11 61%
Bi agog 22 0,30 0,26 57%
Bielany 29 0,91 0,22 64%
Mokot - 35 1,00 0,16 87%
Ochota 9 0,92 0,10 96%
Praga 17 0,74 0,09 56%
Praga Pn. 5 0,52 0,07 85%
Rember 1 0,06 0,05 100%
Sr - dmi 27 1,70 0,20 43%
Targ-w 13 0,56 0,11 94%
Ur syn - 28 0,65 0,19 84%
Ursus 5 0,52 0,10 19%
Wawer 21 0,27 0,31 7%
Wesoga 5 0,21 0,21 56%
Wil an - 11 0,29 0,61 82%
Wgochy 6 0,19 0,14 100%
Wola 15 0,78 0,11 71%
tolibo 14 1,67 0,29 73%
razem 275 0,65 0,19 71%

Tabehnrl . Zestawicemige rdggwegrodwych w dzielnicach Wars


http://www.transeko.pl/publik/RAPORT_ROWER.pdf

Na poni Uszym rysunku przedstawiono istniejNce i

— C10Q1 TOWENTWVE IR

— pr0jckiOwane diogi rowerowe |

Rysunek IMa p a i st nrojekiowdoyghd h- § mpower owych w stolicy (

1.2.Skala ruchu rowerowego

Z oszacowa@® wynika, Ue dzienna liczba podr - Oy
j e sdoohddzid o 100 tysincy dziennie

Na nasthipuj Ncych drogach dlI
powszedni 1000 rowerzyst - -w

eWi sostrada

eMost Swintokrzyski

¢ ul. Sobieskiego

¢ Trasa Siekierkowska

e al. Komisji Edukacji Narodowej

a powekrwcanat wUean

eul . Wade Mi eEsKki

eul . Podl eSna

Naj wi iksze natnUenie ruchu rowerowego w dzie
odnotowano w 2008 r. na drodze dla rower - -w wzdgu



W weekendy ruch rower owy jdrdpgt/vszemiriieelecaﬁlhba war
malejeiw 2009 r. wynosi ga 5 %, co Swiadczy o0 coraz
Srodka transportu.

W szczycie komuni kacyjnym natfinUenie ruchu row
ki erunkach chvmiejsaasit npuj Ncy

¢ al. Komisji Edukacji Narodowej1 6 7 r ower zyst - w/ przekr -]

e ul. Sobieskiegpl1 46 r ower zyst - w/ przekr - j

e Trasa Siekierkowskal 4 6 r ower zyst - w/ przekr - j

eWi sgoslt¥8& draower zyst - w/ przekr - j

eul . Mar sZBPKk awswkear zyst - w/ przekr - j

eal.JanPawyg-4d 221 rower zyst - w/ przekr - j

Z bada® ruchu rowerowego przeprowadzonych w
2545 rowerzyst-w wyni ka, Ue:

e73% rower zyst -a®7%tokobety,Uc zy Fni ,

5% stanowi N dzieci w wieku szkol nym,

el % uczest ndawkrowego towzehi w wieku przedszkolnym,

e11% rowerzyst-w je¥*Tdzi w kaskach.

1.3. BezpieczeEGtwo ruchu rowerowego

W latach 20042008 w Warszawie w 822 zdarzeniach drogowych (586 wypadkach i 236
koliziach)yz gi nfigo 32 ar dwér zyst ag;©66-rca mik o lkekko. 2l&@gian

zZ udziagem rowerzyst- -w stanowigy 7, 4% wszystkich

Liczba wypadk-w w 2008 r. w por - wondastiiazbado 200
kolizji zmalaga o 38%.

Do wifnfnkszoSci zdarze®® z wudziagem r-emiei zyst - w
od kwietnia do wrzeSnia. Od 17 do 19% wypadk: - w
w styczniu i | utynk Icioc zwsyk awyup aed kn-aw zzwisNezzeonowo S
Naj bardzi e]j ni ebezpieczne dl a rower zyst - - w zZe

samochodowego z rowerowymp onad pogowa zdarze® z wudziagem
okresie czasu miea @&k rmiyeJoswaeE!lw r ej on
Czyt el lvmidiiejavai nt er esowanych probl ematykN bezpi
odsygam do nastinpuj Ncych materiag-w dostipnych n
e Artykugu pt. ARowerem Bezradniz@.01d20106 el udo autor
http://www.zm.org.pl/?a=Dbialystek01
e Artykugdgu pt. ABezpiecze@E&stwo-2006buaunowesowagal
Buczy®&kiegoiz 18.11.2007 r.
http://www.zm.org.pl/?a=zdarzenia_rowerowe_ 2004 6
e Raportudbezpi eczeE&stwi e wiwWarszawie2004200& aumnstewag Aleksandra
Buczy (Ez18i1e2907 1
http://www.zm.org.pl/download/rower/zdarzenia_2004agort.pdf
e Mapa zdarze@dar mgewy o bDMarszawiey2802006/auterstwa Aleksandra
Buczy®E&kiegoiz 18.11.2007 r.
http://www.zm.org.pl/download/rower/zdarzenia 2004n&pa.png



http://www.zm.org.pl/?a=bialystok-101
http://www.zm.org.pl/?a=zdarzenia_rowerowe_2004_6
http://www.zm.org.pl/download/rower/zdarzenia_2004_6-raport.pdf
http://www.zm.org.pl/download/rower/zdarzenia_2004_6-mapa.png

1. 4. l nwestycje w infrastrukturi rower owN

W latach 2012012 plam wana j est budowa prawie 57 km dr - g
wydzielonych dr-g rowerowych za kwotn 55 mln zgdg
ma sifn zwindnkszyl do ok. 330 km.

Jak wynika z poniUszej tabweéi; wpwwhk-20t2daste pOha

pl anowane na Ursynowie, Mokotowi e, Pradze P-gnoc
Drielnica | WZ T 0st dgugoSci DjugoSI dr -g| GhnstoS
w stosunku do 2009 r. [km] planowana w 2011 r. [km] na 1 |
Bemowo 0,00 12 0,48
Bi agog( 0,50 22 0,31
Bielany 1,40 30 0,94
Mokot - 8,70 44 1,23
Ochota 0,60 10 0,99
Praga 0,98 18 0,80
Praga Pn. 7,10 12 1,06
Rember 0,00 1 0,05
Sr - dmi 4,80 32 2,04
Tar g v 5,15 18 0,75
Ur syn- 10,00 38 0,87
Ursus 5,30 10 1,10
Wawer 3,20 24 0,30
We s 00 ¢ 2,40 7 0,33
Wil an - 2,60 14 0,37
Wgochy 1,50 8 0,26
Wola 3,28 18 095
tol i bg 2,58 17 1,95

Tabelanr2.l nwestycje w infrastrukturfn rower o2 w posz
(za: Raport, str. 13)

Stat egi a zr-wnowaUonego rozwoju sytemu transpec

kolejne przewiduje rozw: | infrastruktury rower o
dr-g dla rower - w nalyOnOoOs znN ceesgzok a0Qzc6-Swwra rOtsd Nogin i vick &7 1
bndzie wymagago wybudowania w najbliUszych | atac



150pini e

mi eszkaC@c:- - w

Z bada@® opi ni iNcpuwhl ircuzcnheujpronduxmycicozw &.gwo ramach

Barometru Warszawskiego, wynikhe transportu rowerowegkorzystaod 30 do 40% mieszk&Ec - w
stolicy(z r - UnN c2fistotliwoSci N
Cazy korzystala$ (e$) z roweru w ciggu ostatnich 3 miesiecy ?
xros |
xos |
vros
wvos | (N :
viros ] 63%
xro7 | VRN . N"% 3%
ixo? | 9%
vroz | 11% 12% 59% 2%
wor | 1%
xros | &% 2%
codziennic
@inie codziennie, ale przynajmniej raz w tygodniu
Wodczasu do czasu, mniej niz raz w tygodniu
rzadko, mniej niz2raz w miesiagcu
mwcale nie korzysta®m(-am)
I trudno powiedzie¢
Rysuneknr 2. Wy kr es prezent uj Ncy odpowiedzi respondent
w ci Ngu ostatnich 3 miesincy (za: Raport, str. 12
Jedynie od 2 do 4% mieszka® - -w uwaUa Warszas
rowerzystom, za raczej przyjazheod 18 do 36%, od 30 do 43%za raczej nieprzyjazne, od 10 do
21%7 za zdecydowanie niepigyazne, a od 11 do 25% mieszka@c: -w n
Czy Warszawa jest miastem przyjaznym dla rowerzystow ?
Xros
VoS 30% 30%
Vires
Bo7
vro7
w07
Xros
zdecydowanie fak  m raczej tak B raczej nie
zdecydowanie nie trudno powiedzieé
Rysuneknr3Vy kr es prezentuj Ncy odpowi edzi respondent -
przyjaznym dla rowerzyst- -w? (za: Raport, str. 12
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1.6. Wnioski i postulaty

ChociaU Wwarszawa ma duOUN gNcznN dgugjo@®hydci el
mankamergms y st emu rower owego Warszawy | esNie nmelma jr
m- wi Isiecipleczw wi fkszo®ciwsgrabywypapdowi Nzanyadh ze&r -sgob

rowerowych Kl uczowe dla rozwoju infrastruktury rowero
dr-g rowerowych w siel. Podstawowym dziaganiem
przejazd-w rowaey dwwarmi ancah, skw rejonie Kkt -rych ci
przerwana i rowery nal ey w zwi Nzku Z, orazym pr z
dobudowywaniestosunkowdk r - t ki ch odcink-w dr-g dla rower - -w p
infrastriktury rowerowej( np. pomi ndzy ScieUkN na dolnym pozio
wzd@uU Wybr zedrea zGdmaEsakmie r ower owymi na ul . Minfndz
Kol ej nym probl ememyzr kgt rynathiberniea ruchu r
podpor zNdk aowarowmiego patrzelcom wichu i parkowaa s a mo Znajdujdto wyraz
gg-wnie w niekorzystnych dla rowerzyst -ogchust awi

na pokonanieni ekt - rych wskjrednymwa &y k!l u, ~oraz organiz.
na poprowadzeniu ruchu rowevee go pr zez 3 r ami on aNSswirezayhlasNva E z
po jednym przejetfdzie (mowdrnaowyma nakrwprUosmani u

al . Ni epodl eggoSci oraz na skrzyUoweaeriiUEsMo £t 1
iul . S dNiestelyNi¢ podejruj e dgi@mga®& maj Ncych na celu pop
rower owego wtakich jakdwytiyceaBiepiruz ej azd-w powej Slwycldhai pi e
W poziomie jezdni na g do- bwencyncihe § vk cerBytl) eniastan i a ¢ h
na skrzyUbwamMaashh adkows ki ea). Jemoliraskich z dl.eEmitii Platerj ms k i m
al . Jerozoli mskichatk. aNLegjmmlae(fgaom%«:ayOQMnlcmm Ar mi

liczby miejsc parkingowych Mo Ub;agdnywykor zystpmzéstrzﬂidokprowadzzeryas kanN
ruchu rower owe gdo, jazdg Zpcozde g opl poNiddicach jednokierunkowych
(np: po ul. Nowogrodzkiej, ul. Podwatgraz niedawno wyremontowanej ul. Mokotowskiej) Uc z y n i i
bezpieczniejszym i sbgzymruchroweo wy mo Una by by go rnapasachedd dopus
aut obwggwwnych wulicach Warzsalaiwgs kiteakd zyh (la.k Mdr. s
kt -rych obecnie rowerzySci w godzinach szczytu p
PowpjUs zym wadom infrastrukturgpyraewerawegywi at e
utrwalmias pos - b opisu infrastruktury rowerowej jedyn
rower-w w przeliczeniu na jednostEenin wpoWseer 2 alNnic
obydwu tych wska¥nik-w jest brak w tym sposobi
[ uUyt eczinodredj tiarkf roapst rukt uey odowogupWNejs,i Ap@miee v
stawianychinfrastrukturze rowerowej na podstawset andar d- w opracowanych pt

organizacji rowerowN CROW. Spos-b opisu infrast
dgugoSci przyczynia sifn do powstawania infrastr.
nie zachbNggmBcisjkreiyUowani ach i i;Zienymkdrquamivdia aj Nc e
rower -w. Pozwal a nieedgowedritggométm Nd (¢ v §ok maaj nej for mi e
Aod eki eN kp ronpdojelio@Ni skulUi czbfi zatr zyazpmiEop- - Wpseki a
wyni kkaj NcewdgaSci wych ustawie@® sygnalizacji Swiet
detekcji .rowerzyst - -w

MoUna powawetdzUel wska¥ni k jdsgcaegvy Shsvzs pg ejrciezryunjna k
wydgulbemi alguUszaodweogw, dtgm | epiej wyglNda w s
na podstawie te@xztywpt®BdivaekaFonzivki-NWasi @ ooz wydygmuil
czasu przejazdu danego odcinkaulay ttexkleo Scspadchkua
romer owej . Wska¥niki nie stawiajN r-wnieU Uadnyct
jakoSci jejUwgwoiwmaseanhnegol noSci w zakr ethe wyso
poprzez niedbage osadzanie kr awmiEnmiuliciwwniejscachi ewd a S
przecinania ulic pMawize rdzrcohgni adwap gryoGeeirt-ems pndczy

oporu toczeni a, od kt-rego zaleUy il oSl ener gi i
odl eggoSci, czy nat firdernd hondr gjaels t n ar Poyelwaztg st a p.
wsp-gcz(yonpnark-iw toczeni a jiedmoaztmalemniiae dwsgkaa®) uj N

stosowania nawierzchni b i t uinmd wyzsnoykcihm rsotzoSpinieuwj am-yv

oraznakoni eczaod&hi aoslar awnUni k- w w spos-ba el akmUe uj
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el i mi hupkrbgiwiOni k-w ugoUonych wprzpde wszystkirpoprdez o g i d |
zachowywanie cidNggroSwinarwjgazdaah br amowych.
ry

Brak systemu oceny infrastruku rower owej , kt -rego podst aw
i wykonania,(@ ni e dgugoSi dr-g dla rower - w, kt -re sN
sguUNcej prowadzen,i uprrzuycchzuy ni @agersoiwegpr zez dgug
w WarszaWél Scwer owych, kt - r e dodem adwierdchniiiea r - Uni

ni
bygy wgaSci wi e sepa rczysamociwdowedo rwi czhwii Nozikeus zze gooz 'y ¢ z
funkcjn ¢ hkoleinydhkma e jl sdd par ki ngowy.cPho Sd b d rtkisma ms kK b o d
stosowanegm b e ¢ n i e opisupirdrastrulstury rowerowejestr - wnhreddk ci NggoSci d
r o we ispowodowanynieu wz gl ndni aytyczamu gramiczogracowania projektowych

dr -dd a r opoteebyich p o wi Nzarniudd i sttnriwel tNerNN ionz kolgirso w N .
utrudnia pogNczenie istniejNcych odcink-w w siel

Mankamentemsposobu opisu infrastruktury rowerowej stosowanego w stolicy tjeatk U e

pomijanie w im w zasadzie wszystkickorm prowadzenia ruchu rowerowegonny ch ni U dr
roverowaGdy by uwzglfidni afekprpewi Nzania wskgi gdziel on

rower owe, pasy i kontrapasy rowerowe w jezdnia
uspokOJonegpstosowano by nowoczesne i sprawdztmren organizacji rubu, np.. esowanie jezdni,
przewnUeni a, podni e sminwonda,ppt owe B kmwyyspPpowseEpr og
dzi ki rukhtrowery)wymoljcwlbywé S i bezpieczniena zasadach og-lnych
Dopr owa d i i ddbardztejoracjonalneg korzystnegd t ak Ue dl a i nnych u0:
drogi i wykorzystania przestrzemublicznej, np. poprzezmo Ul i posz&tenia chodnika lub
zachowania miejsc parkingowych, zami.ast wytyczan

Bazowanie na wSé&hTrirkachr oowpugowych prowadzi
budowy w miejscach, gdzi e inny spos-b prowadzenia ruchu
lepiej. Poza tymzamiar stworzenias p - j nej s iae crn o wa i -n gestakkazany

na niepowodzeei diategp Ue wnpwNskich pasach drogduwdych Sr -
wy gos podmigjsewal dr oghn d Wg b rrowé&re i w U kprowadziomedyr o we |

do wzrostu koszt -w przy jednoczesnym spadku
do wszystkiedh wimpodleg Uy w jak najkr-tszym czasi
pgaskblij Udnej do | inidi prost ej
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22Dokumenty warunkuj Nce politykn rower owN

Wtymr ozdzi ale zostanN przeanali zowane dokument
w Warszawie oraz przedstawione ich zapisy kluczoweattaoju ruchu rowerowego a wadyk Oe
i zaletyt yclbbWaz i ch wzaJNamntaenspzbjlnorSIdomurrrbcnkturwenstkyg
pl anistyczne okreSlajNce zasady zagospodarowani e
poszczeg-lnych obszar-w miasta oraz zarzNdzeni a
[ odwogani a Pegdnomoc ni kda. ropwoje zapsgoetuinronerowago, tworzeniaWa r s z
korzystnych warunk-w dla rozwoju komuni kacj.i rov

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie

21Studi um Uwar unk owa EodarowanizRrzestriennego Za g o s p

Studium to dokument smh abechysdragasady yagospadarendriaa j Nc y
przestrzennego cagego o0 lsskeeaymie uchwalaneﬂ\/lmjscowé)ﬁ’lanyc Z ni
Zagospodarowania rBestrzennego (MPZP), kt -re uszczeg-gawi aj N zas
mniejszych fragment- -w obszaru miasta )

ZtreSci N i,zrksunka®uikzeghadaasisin zapoznal na st
urzndu m. st . War htz/awyummwarszgwa.dl/wyalalzerdassteidium/index.php

Stan dr - g rowerowych w momencie sporzNdzani a
pod t yranspdreRowerowy:
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal_1 tekst_cz_2_uwarun

kowaniapdf

Jako podstawowe probl emy sN tam wymienione

ebrak ci NggoSci ,

ebrak odpowiedni e] nawi erzchni na niekt-rych ¢

ebrak bezpiecznych sanpcviddwvegn droweowysnt y ku r uc hu

ebrak bezpiecznych parking-w dla rower - w,
eczNst o wyakoewanewsamadte wo na dr ogach dla rower - w,
eni ebezpieczny dla pasajUak - iw Kk osnpeonsk-kba tp rivo wpaudbzl e

dr - g dl a rower - wp eankplvwat kommy{iploand jiid z yp u lwli iac

z )

B
przystankowN a je N

Fot. Alicja Tuhy-Romanik

13


http://www.um.warszawa.pl/wydarzenia/studium/index.php
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_1_tekst_cz_2_uwarunkowania.pdf
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_1_tekst_cz_2_uwarunkowania.pdf

W Studium poj aewiieae,s iU smosptordjailti u odpowi edni c
rowerowy m-ggby stal sifi alternatywN dla dguUsz
komuni kacj N publ i fakorsZdnsh rozwojueasmo cploodckere.S1 any wym- g
Sci eUek r ower odgjiyewych ipwestycji drogomychAzua or zy zauwaUaj N

koniecznoSi o b nii Kaa nulica wprkveatdzanm stref i ruchu uspkojonego
i wygNczonych z ruclyu w $§r-dmieSciu Warszaw
Studium ustala - wnwsekUa ¥ ni ki mi ejsc parkingowych dl a

10% miejsc par ki ngdMsytcrhe fdilea sSsra-ndonei heojds: kw . e | zZe wzg
miejs ¢ par ki ngowy c hrealizhcia tegrzaanp adiedmispree z n 0 planowargm
znacznymu d zemaughu rowerowego w tej strefie kt - remu powinna towarzy

wifksza liczba miejsc (pawkishgowychprdleaaUmiwer nw
minimum).

Z kierunkami zagospodarowania przestrzenregegot y c zdgwoju imfrastruktury rowerowej
mo Un a sin zapoznal w rozdzi al e XVI tr,aktulNc

na ko@®&®u podrozdzi aguulictnegpa t emat ukgdgadu drogowo
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 1 tekst cz 3 kierunk

L.pdf

Studium przewiduj e, Oe obszar ul i c wewnNt r z
Wi sgostrady bir ze UBNgilwibb kiedle SzWa@cMiEsdieszy Eski)
pegnll funkcjﬁ obsgugi przyleggdgego terGeNn:Lzyl sUa b

tozograni czaniem ruchu,sammchmzdccmmgd)aslroﬁngaﬁrmi@h N
ruchu bhndzie przewidywalijazr o8kidNogwanizonej Na« Up

uspokojonego, gdzie bnhndzie obowi Nzywardz stefgkaz r L
pieszerowerowew 'y § N ¢ z o nanotaryzowanedo.u

Jako p o de$ ruehw ruspokofonego przewiduje i ul . Nowy Swi at , Kr
Przedmi eSci e i ul . Kr -1 ewskN na odci nku po
a ul . MarszagkowskN, ul . MarszagkowskN na odcin
[ ul . eSgjoo waaeriindzy Pl . Wi | s o mko paalstawwe strefiP michw ¢ k N . |
pieszego i rowerowegp | a n o w @bszr Ssatfégo i NowegoiMa s t a , u | dwa rGostyni el n N

pieszer ower owe przez Wisgdgn gNczNce Pragn ze Star:
i ul. Ratuszowej.

W zakresie sposob-w or pganewh djeystesowarmefiulic do ower o
wsp-lnego ruchu pleszych rowerzyst - -w i zmotoryz
eograniczenie prindkoSci pojazd-w do 30 km/ h,

ebudown dr -g rowemadwwydklyamdiue dalogOmwegl,

et worzeni e stref ruchu uspokojonego techniczn
w obszarach willowych i zabytkowych oraz strefach zamieszkania,

edopuszczenie ruchu rowerowego po ulicach zamk

e lokalizowanie innycdr - g dl a rower - w, po przeprowadzeni
uzasadnione technicznie i funkcjonalnie.

Zakgada Ubitwwzsrdiast ref ruchu pieszego winnychuchu u
dzielnicach na obszarach intensywndju@owy mieszkaniowe;.

W dokumencied r o0 g i rower cswa sN dzielone

et rasy (s gyneuj Nce ruch mindzydzielnicowy

etrasy lokaindo b s uguj Nc e-daceloey Fr - djowo

e trasy rekreacyjne.

SUiIKZPokreSl a, Ue system powi nsipeeni nsopSecg ni able zwyonsor

atrakcyjnoSci, bezpiecze@E&stwa I wygodyCROW.o j est
Jest to odwogmoniecewd!efloezodyt megi Kkroimderpmytpomnoey okr e S
parametr - w i dopuszrcazmdtnry-cn. wart oSci tych pa
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http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_1_tekst_cz_3_kierunki.pdf
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_1_tekst_cz_3_kierunki.pdf

Na poniUszym rysunku przedstawiono schemat S
opracowywania Studium.

Sclezki rowerowe

w— Y Q00 ACOIR | rOWONOmWY

Rysunekd. Schemat syst efaSUuKzR, gir.6d) a rower - w

Na rysunkach nr 7 i 8 w StNwd/icthm dz a pgr edzl ean troovwaen
sieci transportu publicznego oraz zasady opgat
obszarach miasta. $Srodki te maj N zwi Nzek z mot y\

dojazdu do Centrum,kéaakNcpuplakcpoldri U kbmuawer e
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 2 rysunek 07.pdf
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 2 rysunek 08.pdf

Rysunki nr 18 i 19 uzupegniajN rysunks nr 7
i stniejNce g§-wne i zatnackoad M eo ddpr coggii @ lodN iaio :rcoi weenrk-Nw | i
koloru ciemnozielonegoapr oj ekt wwaneé ddkal ne -grraugpiN dl ac i remvkeNr
pr zer wiymsaiym kolorze.
http://bip.w25arszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 2 _rysunek 18.pdf

Na rysunku nr 19zaprezentowan@ | anowany podzi ag ncowearsytha na !
warunk-w obsgugi komuni kacyjnej or az par kowani @
Par kowani a Niestrzebdaopgo paBRPNY - wlo kbnonkiéasiiiia d k o w
publiczneAPar lewy¥ i J
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 2_rysunek_ 19.pdf

Na rysunku nr 25 przedstawiono planowane inwestycje celu publicznego, w tym projektowane
drogidlar ower -w zaznaczone | iniN przerywanN kol oru c
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 2 rysunek 25.pd
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http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_2_rysunek_07.pdf
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_2_rysunek_08.pdf
http://bip.w25arszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_2_rysunek_18.pdf
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_2_rysunek_19.pdf
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_2_rysunek_25.pdf

Na rysunku nr 5 moUna sin zapoznal ze schema
komuni kacyj nej [ par kowania pojazd- w.

Strefy warunkow obstugi komunikacyine) Wigksze parkingi strzezone
i parkowania pojazdow [E] peia
- o Canrana Iﬂ podziemne i kubaturowe
- Ib - Centralna Pozostale oznaczenia
| I -Wielkomiejska @  Wezty wymiany ruchu tovarowego
Iil - Miejska [ ] Teren portu lotniczego
| | V- Podmigjska @  Wealy przesiadiowe

— Granice strefy platinege parkowania

Rysunek nrb. Schemat stref zr -Unicowanych warunk- - w
pojazd- - w

Rysunek nr 6 zawiera fragmtrysunku nr 17ze Studiumpr zedst awi a -ulickngad dr o
[ jego kMWasybdi lkkavej iti bk aslwmgipomvai Nzani a obszaru ¢
mostami pieszo ower owy mi przez Wisgn na przedguUeniu u
prze ywanN | ini Ngokol oru oliwkowe
http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689 2010/studium_zal 2 rysunek 17.pdf
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http://bip.warszawa.pl/dokumenty/radamiasta/uchwaly/2689_2010/studium_zal_2_rysunek_17.pdf

Y

Rysunekan Planovmlokalne powiNzanla obszaru Starego
rower owy mi przez Wisgn na przedguUeniu ul . Okr z
koloru oliwkowego

-wnowaUonego rozwoju sg20i5aakwi tr ans

22Strategi r U
ejne, w tym zr-wnowaUony plan rozwo

a z
na | ata kol
Strategia zr-wnowaUonego rozwoju systemu trans
opracowanym przez Biuro Drogownictwa i Komuni k a
wsp-gdgpr acy , poddaymkmsultatjansiip o § e ¢ z n y m,aport jestkdodamyyakch r
zagNcz@élkem tego dokumentu jest okrianesdtyeyinyce dgugc
zwi Nzanych z systemem transporSttavaytmgaag! d mearnamjoit
uchwalona przez R&Warszawy co mi ago na <celu zapewnienie |e.
ona wytyczal kierunki dziagania przez wiele | at
gospodarcze dziagajNce na jej ter eSvipmjektancizadze mi
uchwagN Rady Warszawy or aiz rzapsoarmNe ns tzr aktoeogstuN ttarcajn
prognozN oddzi agymabna siail Szomoaw sikona sst.roni e
Warszawy pod adresefnttp://www.um.warszawa.pl/wydarzenia/szrstw/
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http://www.um.warszawa.pl/wydarzenia/szrstw/

o

Rysuneknr7.Sy st em Sci e Owe2005r (panStrateyie, ptc 68)
Kol orem czerwonym z a,aniebieskim-fokain&ci eUki gg: - wne

W rozdziale 2.6.8 r a k t u jSys$tenie mowesowym Strategia, podobnie jagoprzednie
Fr-dga, jako gg-wne problemy wymienia brak ci N
bezpiecze@®twawjepchlUydkogwowkmw wykorzystywani e
nieV\iQaSciwe prowadzenie dr-g rowerowych oonief ej oni €

niWw wymienionych wczeSniej d o k u mebrrtaskc h mojUd sitwo &
bezpiecznego pozostawienia roweru prjakuczgie; wnych
szkogy, urzndy, pl ac- wki Wk Wkkiwtewsrtdlinen adridze né¢ en trrua

podaje informacje o marginalnym udziale ruchu rowerowego na poziomie 1,1% w 2005 r., co daje
wzrost 0 83% w stosunku do roku 1998 orazcpk r € 8 lka dzi aga® promocyjnych,
przyczynil do tego, Ue rower stagby sifn alterna
odbywanych komuni kacj N Jzakkioo rnoiweN slcuab o0s annaoj cwhi ofidkesnz. y
rowerowego wy@osZNECYy mr oker -w na dobn wymieniane

Sobi eskiego na Mokot owi e, ul . G-rczewski ej na W
Ursynowie.

Wanalizie wynik-w bada @norqeizialeStrategiiwdrtdzi werz-nceiji z a:
uwagn na fakt, Ue 13 respondent-w oczekuje budo

uwaUa, Ue Warszawa nie jest miastem przyjaznym d
Weddjug danych przedst awimawy @la\kedyardya dfziinaa nes o2v

transport w&r zada® i nwestycyj hylcihc avn wrk Jraa z$ei @lUloig owo

r. przeznaczono 0,84% funduszy przeznaczonych na inwestycje transportowe.

Na realizacjii zadania budowy048c0i0e (kegk w ol2@E0raocvhy c2h0

wtym3800000 z§ w 2007 r.
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WSr-d silnych stron St rsapt-ggnieig owy smmyveyngeoadunsedgio- g
dl a rower - w, nat omi aism. inwd§raniczbny saked seaizacji pditykio n
transportowej, ni edostratweaonmejr, ozw-Jdjasizefzraa sm rsurk-1
powodowane brakiem segregacij.i ruchu pi eszego,
osobowego | akw ir egiomUGar odwe ggo )wy Uszych Kkl as.

WSr - d szans autorzy Strategi veysnzi keanC@Eca: j WN
korzystaniem z rower-w, wW tym dojazdach do pracy

WSr - d probl em-w nat omi ast wy mi eni ane j est
komuni kacyjnych poprzez,rd¢wbudawnt akrUeg wi $pa rdkriin
metra, wadliwe rozw Nz ani a pr aRonzep ozrazwadrzteeniw mi ni st r a i nf
sprawie szczeg-gowych warunk-w technicznych dl a
bezpiecze®&twa ruchu drogowego i, watumlgw ipche
uurudniajN a nierzadko wuniemoUliwiajN wprowadz:
rowerowego oraz przeksztagcanie przestrzeni publ

Podczas pramad St Traamrgp NolitcyobwNan® pod uwa(gpsanewo Ul i wo ¢
rozdziale 3.2Strakgii), takie jak:

e Ograniczona ingerencja w system transportowy,

¢ idea miasta bez samochodu,

e nieograniczony ,rozw-j motoryzacij.i

e zr - wn o waZoaystgmu tansportowego miasta

W efekcie prowadzonychnalizwy b r a n y statnd zswyrai€nionych wariantw . Zr -wnowaUor
rozw- j systemu polega na zapewnieniu r-wnowag.i [
komuni kacj N publicznN przy jednoczesnym uwzglh
rowerowego. WaUnym el ement e masaddrgneporjuindyeijludireegoa j e st
zbiorowego w zaleUnoSci od clZar avktge mul us tnrae fboy arki
nowe drogi,kosztyb ud owy i utpopepmampiogadszgj Ncy sifi stan S
ograniczanie ruchu samamftowego w centralnych obszarach miastaMa t o by | skompe

dobr N obs Jaegtidwyclpr zez komuni kacjin publicznN, budo

t worzenie korzystnych warunk-w dla ruchu pieszeg

Celegeneralngolityki transpotowej Warszawywymienionych w rozdziale 3.44 N nas:it fipuj Nc e
| . Zapewnienie moUliwoSci dojazdu w powi Nzani
[ Poprawa standard-w podr-U0Uy w tym zwi fnksze
osobom niepedgnosprawnym

.St ymul owani e rozwoju gospodarczego i gadu pr
zr -wnowaUonego rozwoju

| V. Poprawa bezpiecze@Gtwa ruchu i bezpieczec
transportowego

V. Poprawa stanu Srodowi skMUlniawa$ @il ntergoon op @rzt
mi eszka@c- - w

VI. Podnoszenie prestiUu i wizerunku miasta
Warto zwr - -cil uwagn na Srodki ich realizaciji,

transportu rowerowego, takie jak

e stymulowanie przemieszania funkcjmieszkaniow ¢ h , pr aciyrekreagjisw u g
poszczeg-lnych obszarach miasta w celu reduk

odl eggoSci
e tworzenie wnzg-w przesiadkowych do komuni kac]
pozostawienia przy nich roweru
e zapewwmi eni e systemu dr - g i parking-w rowerowych
e Oograniczanie ruchu samochodowego w Sr-dmi e
parkowanie a docelowbo p g a't za wjazd do centrum miast a,
spos-b przestrze® konspaeaweatwpi esvawyhbrwystugwa
rowerowego.
Cel szczedy.. Jawkgdda poprawn dostfipnoSci rejon-
podr - Uy, taki ch | akuczeleia tzymiepsca mriagyatdrnatywnysizwolmeq y
samochodu osawegosposobaiiy takimi jak
e podr -0 komunikacj N publicznN,
e dojazdrowerem
e doj Piestop
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Poni ewalU szilnazrsipe)slmah)rydziej ekonomiczne, mni ej S
oraz pregscdziyndoajmiNopr awyz efEsz iwamur ulcehzip ideramougdo we g o W
jazdy samochodem.

Cel szczeg:- gowy 1 A zakgada racjonalizac
Warszawy poprzez oddziagywanie na |liczbn podr -0
nadmiernemwkorzystaniu z samochodu osobowego niaeczz podr - Uowani a komuni k
rowerem i pieszo, co wpgynie na pegniejsze wykoc
przejezdnoSci mi asta, stanu Srodowi ska natural nne

Cel szczeg- goswty prdywr - gerkiien | leadcoopmr of wuandkzcijii dr
zapewnierawd aSci wych proporcj i pomi idzy przepastowoS$S
samochod-w a naudtiUienskaml Nuzhpotrzebowania na mi
osi Ngei poprzez poprawin obsgugi komuni kacj N zbior
pieszo.

Cel szczeg- gowy 11 . 6. zakgadaj Ncy redukowe
sNsiedsbowbdowanych pod2|elen|em p h Klassztraadke n i mi
rozmieszczonymi skrzyUowanimomie istpl z eji $iciraminiall
sprzyjaj Ncym wzrost owi natfnlUenia ruchu rowerow

pomi ndzy Fr-dgjgamiakUeet amer pagch Dy

Celgczeg-gowy | V. 1. przewi duje poprawi bezpiec
zmniejszenia |liczby zabitych o 50% i lldnijayphko r an:i
Programem Poprawy Bezpi eciz Kré&fsvynw #rogrRnem hRopravid/r 0 g 0 w e
Bezpiecze@®Est wa KGAMBylcTh 2z0a0dsani em i stotnym z punkt
bridzie zmiana zachowa® uUytkownik-w dr-g w zakr
Swi adomoSci komuni kacyj nej u k praz=deovezygstkim poprawae s z y c |
parametr - -w teichwpomdeynditm ¢rzy zastosowani u m. i n.
emagyc hrond, mi n

epodniesionych tarcz skrzyUowa G,

eprzej Si dl a pieszych i przej azd -rokiego prage r o wy c |
powal ni aj Ncego,

* S Iz owerowych.

Promocja ruchu rowerowego bndzie sin przyczyrt

(7))

strategi. transportowej , jakim jest poprawa s
uci NOI i woSci transportu dl a gmses zloa@®r-omip @owa ez
przed zanieczyszczeniami, ochronn zdrowia fizycz

Poprawie warunk-w ruchu r ower oswecgzoe gh rgdoanieeg os pvi
zakgadaj Ncego podniesienie 1ako$>csuNgnzeSterznen||r
t wor zeni e dostnpnych gg- wni e tramwaj owN komuni

obszar-w maj Ncych thkt, jakwilice iyplace wokebd nuéhwa sarhoahodowego

lub z ograniczonym ruchem uspokojonym, z wydho N ¢ y mi na ni e us gugami

kawi arnianymi), dobrze urzNdzonN zieleni N, ruche
Strategia transportowa przewidujpg wi N k sazbesna dey [ b ud Trartsportu Wy d z i &

Rowerowego i KomunikacjiPieszej w Biurze Drogownictwa i Komukia c j i Ur zndu M

St ogecznegwcelskutesrriaavjys ze go pr opvamrz ayehiveajuiiccucha § a &
pieszego i rowerowego, w tym. in.:

¢ prowadzenie analiz,

¢ wydawane opinii,

edziagania kontrol ne,

~

ekoordynacjn dzi ag a @Eymigednogikdnz miejskimii el ni cami a

Strategi a zakgada r-wnieU uwzgl ndni ani e w
transportowej potrae ruchu pieszego i rowerowegeliminowanie barier komunikacyjnychv tym
poprzez wyznaczanie mrdzer Sl adlrao weire svz y(cnho wiy cfihir Z e j
oraz tunele).

Srodkami d2|agan|a sprzyj aj Ncymi poprawi e war
maj N szanse byl 0 g r & nakresie ech30 do 5p kmifral Wybr&hych trapaahzi d y 3
obszaraclbr az nadz-r nad ich przestrzeganiem a takUe

mieszkaniowych.
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W zakresie ugatwienia konsultacij.i spogecznyc
upublicznianie zagolw E ziwd avs z énpcie yocahu Wenr dejii@l lnti a n i
pozyskanych w ich trakcie opinii.

W zakresie zapewnienia bezpiecze@E&twa oraz | a
warte podkreSlenia jest pl anowane zwinkszenie o

porugyzxzdj Md A pieszo i na rower ach, kt-re maja na
rowerowego.
W strefie IT §r - dmi ej skiej ograniczenia ruchu i par |

kompensowane nastfpuj Nc yspiawnriemaughaowedrcavegd: z wi Nz any n

*r0z wW- j systemu dr-g dla rower - w

eckreSlenie minimalnej l' i czby miejsc parkingo
obiektach

ewprowadzenie publicznych par by ibeapiéckngo r ower
ich przechowywara

W strefachllilll ina ci Ngach dojazdowych do Sr-dmieScia
osobowych bndN kompensowane rozwojem systemu dr
gg-wnych c¢ci Ng-w komuni kacij.i p ub | (kokejztrarawaj, netw), t ym pr
prowadzNcych do centrum oraz moUliwoSci N bezpie
komuni kacj i publicznej [ kontynuowania ni N podr

Uzytkownicy i Maksymalne Ulice/obszar
Strefy uzytkownicy z dopuszezalne predkosel w
priorytetami strefie
- Stare 1 Nowe Miasto
- Ciag pieszo- rowerowy na przedluzeniu
ul. Mostowej, Boledci do Ratuszowej (z
ruch pieszy mostern pieszo-rowerowyrn)
strefa I-PR _u 20 km'h - ul. Chmielna
Lk ety - ul Agrykola
- clag B ineszo—rowem‘.&}-' laczacy ul
Projektowana 1 1 Projektowana 2, na
wschod od PKIN
strefa I-OR MM , , - Mokotowska — Pl Zbawiciela — PL
20 fuch rowerowy 20km/h Trzech Krzyzy

ruch samochodowy

strefa I-OR ruch pieszy ; Pozostale ulice w strefie I, spelmajace kryteria
ruch rowerowy 30 km'h . . i y
30 - I-OR 30 (wg rysunku stref brd)
ruch samochodowy N

- Krakowskie Przedmiescie
- Nowy Swiat
- Marszalkowska (odcinek Pl Konstytucjt

strefa I- tuch pieszy Plac Unu Lubelskiej)

PRKZ much rowerowy 30 km'h - Nowowiejska (odecinek Warynskiego —
ruch TZ - ; =
Pl Zbawiciela)
- Swiqtokrgyska (odeinek Marszalkowska
— Nowy Swiat)
ruch pieszy
. T ruch rowerowy c Pozostale ulice w strefie I, spelniajace kryteria
strefa 1-UTZ ruch TZ 50 km'h I-UTZ (wg rysunku stref brd)
ruch samochodowy
ruch pieszy
) = | ruch rowerowy - ; Pozostale ulice w strefie I spelmiajace kryteria
strefa I- O 50 ruch TZ 50 km'h I-UTZ (wg rysunku stref brd)
ruch samochodowy
ruch pieszy - Obwodnica Srodmiejska,
strefa I- ruch rowerowy . - i . — . .
E >50 kim'h - Wislostrada (ograniczona od pélnocy 1
0=50 ruch TZ ) S . -
ra— . poludnia Obwodnica Srédmiejska)
Tabeland.Zest awi enie stref zr-Unicowanej obsgdugi k on

charakterystyka.z@: Strategia, str. 147)
Strategia przewiduje w rejonach cel -w podr - Uy

handl owe i usgugowe minimum 5 miejsc do par kowa
uUyt kowe|j
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W celu ograniczania ruchu samochow osobowych w $r-dmieSciu ¢
rozszerzanie Strefy Pgatnego Parkowania Niestrze
w zaleUnoSci od miejsca oraz moUliwoSi pobiera
drogowycw, (tmorsdgl-i ) or aan maidlwjpado&éntrumMaiszawyDo
tego konieczna bndzie zmiana ustawy o drogach p

ur

moUl i woSi pobierania opgat =za parkowaniizy co
ekonomicznego.

W rozdziale 4. 5. na temat transportu rower 0WE
systemu transportu rowerowego, wedgug Kkt -rych s

bezpieczny przejazd rowerear pwre zf crmlgej i kemwn io
rekreacyjnes por t o wN.

Ze wzglndu na wsp-lne cele podr-Uy rowerowyc|
duUej cznSci sieci dr-g dla samochod-w i rower -\
kolizji ruychur ower owego z samochodowym uwzglndniani e p
poprzez zapewnienie w wybranych punktach pierws
takUe wprowadzanie korzystnych dla r ucQpr -rcozwer o
ruchu rower-w prywatnych strategia dopuszcza mo |

wypoUyczal npjodr omeezrwNv War szawsKi Rower Mi ej s ki
War szawski ej Karty Mi ej ski ej, k t - rwa okrgs@mvgch prze
komuni kacj i publicznej organi zowanej przez Zar zN

W rozdziale 4.5. 2. przedstawione sN zasady ro
na wymogach holenderski e]j orgafni zagyjgiodROWe@zpp €j
ruchuiat rakcyj noSci )b, danimeowar zyszyl i m

e zZzapewni ani e urzNdzeE& do par kowani a rower - w,
komunikaciji publicznej,
e umieszczaniéprzede wszystkim w dzielnicach centralnysha mo o b scghu gwoywpyo Uy c z a | |
roweru publicznego oraz
e zapewnienie moUliwoSci przewozu rower - -w w Sr
Strategia rozwoju systemu rowerowego przedst a
4 zada@® wynikaj Ncyshalme@dskgiresgmonyakir Ny gego St ogdu
(WOST).
Pierwszym z tych zada@® jest wzmocnienie obsadc
zakresie

e koordynacij. dzi agaG,
e zasingani a opiniii Srodowi ska rower zyst - - w
inwestycji,

¢ koordynowania realizacji polityki transportowej i zagospodarowania przestrzennego,
e inicjowania zmian w wymaganiach technicznych dla infrastruktury rowerowej
ugat wi aj Ncych j ej projektowani e,
e opracowanie |l okalnych standard-w dla infrasHt
e promocji ruchu rowerowego i systemu roweru publicznego oraz
e likwidowaniaut rudni e@® w rozwoju ruchu rowerowego.
Drugim z realizxbadypyorwN ZasdaEejjdstejr si eci  dr -
km oraz uruchomienie systemu roweru publicznegoaliRacja zadania budowy infrastrukjyu
rower owe|j brndzie polegaga na
e Budowie dr-g dla rower-w w pasie drogowym
kol i zji rowerzyst-w mifndzy sobN oraz rower z
e Przystosowani u wuclhiuc sdaomowshp-dl-nwve gio rrouwer - w po
pas-w rowerowych | ub oe¢r0ankm/zlani uoghydwkoiSe i

rowerowego wsp-Ilnie ruchem z samochodowym
e Budown dr-g rowerowych prowadzonych niezal e
e Budowie stref ruchu sipokoj onego do priadkoSci 30 k m/
wsp-|l nego spair usizeasmna yac h, r o we przzgeswiszystkimiw s a mo c

strefach zamieszkania, dzielnicach willowych i obszarach zabytkowych.
e Dopuszczanie ruchu r owerddvae s npa hwldi-avach z a|

Zadani e 3 ma polegai na i ntegracij.i systemu t
transportowymi w mieScie, przede wszystkim poprz
e Stworzenie moUliwoSci przewozu roka -w Sr

mo Ul i wo ST iprayfred)st ni ej e
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e Organi zowani e par kzy stacjach metrda \stacjaah vkglgotvych na
terenie Warszawy

e Organi zowanie parking-w rowerowych przy obi
waUnych obi ekt:mozbaipatkiaki ch jak np.

e Organizadipss a roweroweagd . wEmi Ng i Pl aCemtralnyma mi ndzy
Dworcem $r-dmieScie a Pl. Politechniki

e Umieszczanie wypoUyczal ni systemu .roweru pu

Ostatnie z zada@® ma pol egal nazrawarpmwzeiieni u be

e Monitorowanie sieci dr - g rowerowych w zakr e:

e Utrzymywanie przejezdnoSci [ dotrzymywani e |

e Monitorowanie sieci dr - g rowerowych W celu
uUOyt kowni kom

e Monitorowani e parking-w rower owych w ce
pozostawionego sprzntu

e Zaostrzenie kontroldi w zakresie bezpieczeEE
przej Sciach dla pieszych

e Zwifikszenie |liczby MiawjpokisejRpNcggch Bi Btna r

Strategia transportowa wymienia nastfpuj Nce p
W grupi e z ad a Godernigaayynycz:a c yj no

e rozwijane ruchu rowerowego wtyszczeg- Il nie w $r -dmiaBci u Ws
dojazdowych do wihnzg-w transportu zbiorowego.
WSr-d korzySci spogecznych o charakterze tra

wymi eni ane sN:
e ugatwienie ruchu niezmotoryzowanego wW tym r uc
e poprawin bezpieczéaEtdwawiachuUycobahpodr - Uuj Ncy
WSr - d korzySci spoigrecymyrih0 ot rcchms mkrtteawye, a
rowerowegovy mi eni ane s N:
e zapewnienie racjonalnego wydat kowania Srodk:- v
cele inwestycyjne i edploatacyjne,

e stymul owanie rozwoju przestrzennego miasta, ¢
nadmi er nemu Airlod save nwyk sriziyost ani e teren-w mi

e zwi Nkszenie stopnia integracji w esk®ydh agl ome
obszar - w,

e stworzeniemd i wo Sci zwi fkszenia aktywnoSci mi eszka

e stworzenie warunk-w do rozwoju gospodarczego
e ograniczenie negatywnego oddziagywania transyg
mi eszka@c - w mi aishistarycane i&uturawe, wart oS
e wzmochieniesigecznoSci miuasniaasit aj engos kparleis tkir(hj owe j
e zwinkszenie stopnia partycypacij.i spogecznej \
rozwoju systemu transportowego.
W zakresywanoadmniaaPr odowi sko tworzenie warunk-
iugat wi e & dI a (wrtymctviotzenip strefsrclaugpieszégo bndzi e si A przyc

ograniczenia emisj.i hagasu, zanieczyszramsmE powi ¢
samochodowy

W zakresie komunikacj. spogecznej strategi a |
Warszawskiego OkrNggego Stogu Transportowego ( WC
i2004, w oparciu o kanadygjes kwigNcdaBwiaadpaodreica e des
realizacjn polityki transportowe] mi ast a.

PoSr.-d dobrych zagoUe® Strategili sN niestet
wska¥ni ki do wWeeng wehb¥Fwmbk)w. real i awazalfresie str at

parkowaniadlar o we podamyj e st t yl ko warki@&ofknri kS lrag zNuclyt altiuc z b i
bez jakiegokolwiek odniesienia do liczbyt o0 j a k - w amich éokalizacij. ¢ h

17.Li czba p(adrlka nsga-moycphw dA Rvadr[dety, i jed
18.Liczba paf(kiagrawwerm- WABI Kszt], & ride
19. Liczba miejsc parkingowych d | a s a mmo cshyodt- evi eToOAP&rzkuij i | ed

W strategii transportowej zaproponowano tylkmw jednym ws ka ¥ni ku produktu [
dotyczNcym i nf replstt rruktmirgstreotwyermiwe bazuj N na wyn
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sifi do wskaFfnik-w dgugoSci dr - g rower owyg.6,h (kt -
a mianowicie:

Si nowych ScieUek rowerowych

Si Scielek rowerowych

2.3 Studium koncepcyjne sgtemu roweru publicznegadla m. st. Warszawy

Ze Studium koncepcyjnym systemu roweru publ i
internet owej ur zndu Mi ayst a pod S tadresem: War s
http://bip.warszawa.pl/NR/rdonlyres/A68152B864-416B-B041-

B0394926C1CE/726654/Studium ricepcyjne_systemu_roweru_publicznego_dla.pdf

W Studium przedstawiono przykgdgady r-Unych sys
na Swiecie (gg-wnie w Europi ePr zmeaarzalw zwywarnaon yvw hr
warunki demograficzne, klimay c z ne i przestrzenne panuj Nce w ¢
wyni kaj Ncych z dokument -w planistycznych, w oot
uruchomieniem w Warszawie Systemu Roweru Publiczne§tudium przewiduje etapowe
wprowadzanie Systemu Rower Publ i cznego w Warszawie zaczynaj N

korytarzy t r ans pstacjg o0 linji enétra gﬂ'gaa:npuélamy aniwersyteckinaraz
|l ewobrzeUnego bul Wakol ppdwimSea&pkieegqo Ul i we | est
Publiczregop 0 z 0 s t a § yWalszawyZi € Ir rois K i o stan techniczny ro

kt-ry pogarszag by sifn szybciej wW okresie zimow
studium przewiduje dziagani e systneamu dpr ZezEc2a4 hp an
W pierwszym etapie przewiduje sin, Ue SRP bndzi

stacjach dokuj Ncych w 120 wypoUyczalniach oddal o
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http://bip.warszawa.pl/NR/rdonlyres/A68152F8-BB64-416B-B041-B0394926C1CE/726654/Studium_koncepcyjne_systemu_roweru_publicznego_dla.pdf
http://bip.warszawa.pl/NR/rdonlyres/A68152F8-BB64-416B-B041-B0394926C1CE/726654/Studium_koncepcyjne_systemu_roweru_publicznego_dla.pdf

e, F
NG oA
H. Girosmmatldzk %% % ® . J \

Rysunek nr . Pl an o waazani SystemmiRosverz RulzliezmegoeVarazavgeo U
(za Warszawski Raport Rowerowy 2010, strona 15)

Wy poUy dmoe rRi0a mi nut maj N byl bezpgatne, a syst
2011r.
Dokumentprzewiduje do czasu uruchomienia systemu roweru pulgigrznvybudowanie ok. 46

km infrastrukturyrowe owej w nastninpuj Ncych miejscach

1. Al Jerozolimskie (Pl. Zawiszy Rondo Waszyngtona)

2. ul . $wi iuloTamka (yus kowarowaMo st Swi nt okrzyski)

3. ul.Koszykowai ul . Pifnknau(Pl| MyBdwws egx kiaej Nce) drogi

4. ul. Filtrowai ul. Nowowiejska (PI. NarutowiczaP1 . na Rozdr oUu)

5. ul . Kopil EBs Wawel ska -(didgatli a Konpwé€s kweprzy 1|l nsty
Politechniki Warszawskiej)

6. Al . ASoliiMbasrtn sPMNiseckows ki (AliPl Jaiwal PaEsga ) | |

7.ul . Sgomi Eskiego (istniejNcaiSsierlUkj Nka EceNe
MoScie GdaG@Eski m)

8. ul . Giiul.jTewarkvea (ul. Wawelskau |l . Swi ntokrzyska)
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9. Al . Jana APawiNd elplbdlakagd N8gyi odci nek pomindzy

ko@® zNcymi sifn przy Al. SolidarnoSci [ ul . We

10. ul. Noakowskiega ul. Emilii Plater (Pl. Grzybowski PI. Politechniki)

11.ul .  War iyulEs.k i Magros RengoklazdyPalskiej | . S § o miwds kNitekg oe,m z
i stniej Ncego fragmentu ScieUki wzdguU ul . Me
Nowogr odzkN)

12.ul . Noww !l $§wiKatakowski e PrzedinStaeeMastd (Pl . Trze.

13. ul. Miodowali ul. Bonifraterska (Stare Miastoul. Konwiktorskg

14, ul. Targowai al . Zi el e ni e-ckR@ndo Waszyngtonayi | e Es k i

15.ul . t el az nd Kdszykowa) Pr ost a

16.u | . Mar sz agkows PlaUni{ LRdelskielK onst yt ucj i

17.ul. Bagatela ul. Boyait el e EBs ki ego (za wyj Ntkiepzyulstni ej I
Boyait el e EGski ego na zach-d od ul. Pugawskiej).

SpoSr-d wymienionych miej s marazigédyneesvd wudkh umiae jr ®owac

e Wci Ngu wul . Nowy $wiat i ul . Krakowskie Prz

ograniczenia kp/hd dko Ddij ndo a3 &.tUlice e Bd wiosnyndoe s z k a n

j esieni sN na weekendy wygNczane z ruchu san
czasie funkcjn deptak: - w.

e Podczas przebudowy lEmi | i i Pl at er wevowyclonrami oed cpi ansk-ulwv proomi R c

SwintokrzyskN a wyjazdem z phntli aut obusowej

W opracowaniu przewidziano zaistniagN sytuac]j

rower owe|j nie powstaga i zdecydowano, Usvers aka sy
Publicznego w stolicy ze wzglndu na to, Ue zgod
wprowadzenie dulUej iloSci rower-w do ruchu przy
jego wys,#t ipowankal ei p r z lyezpieyznei as tswian rduoc hpuo prroaweyr o
drogowego w og-1| e.

Planowanes IKIAa s t fe ptawki Keckorzystanie z Systemu Roweru Publicznego w Warszawie
w zal eUnoSci od czasu wypoUyczenia rower u:

~ 0 i ' ~
Czas wypoUy Aceggrﬁg?noéggoz\’yreﬁf bilety CenawpoUyczen
Poni Uej 20 0% WypoUyczenie
Do 1 godziny 50 % 1,40 z9§
Druga godzina 100 % 2,80 z4g
Trzecia godzina 200 % 4,20 z9
Czwarta godzina 250 % 5,60 z9
Pi Nta i kol e 714 % 10,00 z9§

*ZTMiZar zNd Tr ans g orgahizatorN\dubkcgnego frapspartu zbiorowego w stolicy A
Tabela nr5.Planowane tawki za korzystanie z systemu Roweru Publiczneg&Vavszawig( wa r t o Sc i
sprzed podwyUki. cen bilet -w ZTM)

SystemRoweruPub |l i cznego ma zogteainowtk &) damysvije k e 4 n
Warszawskip we ws pwy§ppdakzawmanynpodmiotem prywatnym kt - ry wdr oUy g
system w innym mieScie.

Rejestracja w Systemie ma byl zapevatke@n&iN mo U
kredyt owrhl(, wiSaviSo mo S c i yNs ytgeakns\t ozw Nt ew e, fWam s z e v k Nk K e
Miej skN) ,(Wt-ra jest noSnikiem bilet-w komunika
Transportu Miejskiego (ZTMj el ektronicznN | egi targzaveskigy Kartyst uden
Miejskiej, oraz z kata internetowego po podaniu kodu PIN.

Wstnpnie kosztygtemuwrswcahcoomiaenmi anaS 17 mln zg, a rc
na 3 mln zg, co oznacza moUl i wo SI|umieskczapyctoreat acj i
rowerach i adneachwymtiody cuzUyt kowni k-w systemu oraz n

systemu z Bygywmu Pgatnego Par IGBRNaini seklaNi estr z
umieszczanycha wiatach przystankowych.

Podstawowym ¥r-dgem zasilania wypobOwoigaéhi ma
zasil aj Nca.

PlanowamamasNnfnpuj Nce rozwi Nzanie techniczne do
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1. Masa roweru poni Uap22Rp5 kg, Preferowana

2. Obni Uona rama ugatwiaj Nca wsiadani e,

3. Koga o Srednicy 260

4, OSwi etlenie diodowe zipntiNédlmripwaednizejf amNaScrizac
5. Koszyk o pojemnoSci mi ni mum 30 | Zamontowany
6. Dwa bgotni ki, w tym tylny blokujNcy kodgo w

przewoUeniu na nim pasaUer a,

Pegna osgona JaEcuchar acdhemine Mcamairbe ra nii ewlpr iz e
S odegko o regulowanej wysokoSci w zakresie w
Zabezpieczenie siodegka przed wyjiciem z ramy
0. Tylna piasta zintegrowana z8i e gowN pr zer zut kN wewnftrznN,

1. Okablowanie i sterowanie haul ¢ - w i przerzut ek schowane

maskowni cN kierownicy,

12.El ektrozamek do wpinania w stagcie mdOkuywdSei
awaryjnego otwarcia kluczem przez operatora

RER©O©oN

rowerowych,

13.Pokrowi ec pr zeci wdeszczowy na siodegdgko, chowany

Ze wzglndu na niesprzyjaj Nce war unki dl a ruc
dopuszczenia ruchu rowerowego [kazstgpdatddezylsitc wj edn
ustawienia sygnalizaj i Swietlnych wskazane bygoby rozwadUe

wypoUyczenia z 20 minut do p-§d godziny, co bygob
Nat omi ast sztywny okres dziagania systemu oo¢c

powi ni en zost al uzupegdgniony czynnikiem weryfikuj
panuj Nce warungonipowadomeUe byl t ak, UOe aU do
temperatury, albo w pogowi e pa?‘dueryufklaov\zaalczn
zainteresowanie systemem w warunkach zimowych p
lub cznSci stacji dokuj Ncych (pr zyrowerawpopdsyni u, (
rowerowe w jezdni i ulice rwabime rowpunwego wbddsl

zgodnie z ustaleniami zawartymi w Standardach projektowych i wykonawczych dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie).

24Zar z Nd zrezpdenta mPst . War szawy w sprawie Pegnomocni
Warszawy ds. Rozwoju Transportu Rowerowego

Przez nieco ponad rok w Warszawie funkcjn Pe
Was zawy ds. Rozwoju Transportu Rowktowggzopéég'()
na to stanowi sko przez pedni Ncego obowi Nzki
Marcinkiewicza Pomimo tylko fosobowego zaplecza tego stanowiska i wieloletnighiz& d ba E w
dziedzinie infrastruktury rower b wpwmrgde wszygikimt o cz
wprowadzeni a b wi Nzku stosowania nawierzchni a s
uzyskania odstfipstwa od Pegdnomego mdzijwunawerzghmi zy p ad k
Ni estety pod koniec 2007 r. zapadga decyzja o |i

na3-mi esiodilczeny wypowi edzemniz @ad zdplaoc @daeaasP008 Ob o wi Nz Kk i
Pegnomoc Nigk apr z eppudoanjalg ¥ z i a § Transportu Rower owe
Pieszej (obecnie Sekcja Teportu Rowerowego) w struktur&iura Drogownictwa i Komunikacji.

W ten spos-b w stolicy zrezygnowano z korzystan
i miastach o né&pszych warunkach ruchu rowerowego w Polgge: Gd a {Bg Ko r .dMi wo |, Oe

i stnienie stanowiska Pegdgnomocni ka by ®latformyedny m
Obywatelskiej dla Warszawyu r ziiduj Nca p an iGropkiewiczWaltzniettylko rféa n n a
zachowaga, ale jeszcze .&ogcao wRa®En amo cdnoi kjae gio Wyi kz
Rowerowego i Komunikacji Pieszej (obecnie Sekcji Transportu Rowerowegoe t yl ko si n
wykl uczamyghyyielfczwzaj emnizeapewnpa@gNe Swjisedrkadln g i
problematyce transportu rowerowego poprfzez n k cj i P e § n o mbodpowiddrdo lidczmee z y d e n
zaplecze po z\BekdgikersmnuiRawerovwegoBd yet at - w (z obecnych
z zaleceniami zawartymi w Strategii Transjpwe;.

241 Zar zNdzenie nr 3nb4/ 20Mi6 sRaevyydentnaa 11 pa¥Fd
sprawie powo g ani a Pe dnomo c n & R\arszBwy elz rgzd/guntriaresporta
rowerowego
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Z treSciN zarzNdzenia powogdujNcego pana Stan
mo Un a sin zapoznraetowejnld z fsdtur o Mi astiant &t . War szaw
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/81FB93BN0CG4348B15FB7E2D59D0062,frameless.htm

242 Zar zNdz e ni €07 Prezydénta 8 kt2Warszawy z dnia 18 grudnia 2007 r.
uchyl aj Nce zarzNdzeni e w Sprawi e powogani a
Warszawy ds. rozwoju transportu rowerowego

Z treSci N zarzNdzenia |ikwidujNcego stanowi s
ni ego pana SkanimpPamwa sPlewaapoznal na stronie i
Warszawy pod adresem
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/533031BRC3481490A5-600CAASE684Bframeless.htm

25ZarzNdzenia Preawydewmtaprmawiset .t Wdr zeni a korzys:
rozwoju komunikacji rowerowej

ZarzNdzenia te zobowi Nzagy biura urziadu m. s
miejskie do podej mowania dziaga® maj Ncych na ce
komuni kacj i rower owej w stokacy NdZarkiresh dkzy ®Jga

[ doprecyzowywany, a w 2009 r. jéﬂarqjar(z/argjdﬂtommnik dc
iwykonawczal | a systemu rowerowego w nkite-Srcd ez cssttoajreN zana
om- wi one wodkoadzi®dg ny m

251 Zar z Ndrr 80097 Prezydenta m. st Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r.w
sprawie tworzenia korzystnych warunk-w dl a rc
Z treSci N zarzNdzenia moUna sifin zapoznal n
Warszawy pod adresem:
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/0D916B6E&404341-8048110B7D6D568D . frameless.htm
ZarzNdzenie tokwesckzijaos ive (iyrczinedowani a Pana St .
stanow s k u P e § nreaydemtan dsk Rozwéju TransportuviRe r o we g o . Wprowadzi
przede wszystkimm b owi Nzek stosowania nawierzchmi takflel tc
obowi Nzek uwzglndniania w projektach przebudowy
rower - w, pas-w i Kk mratsr avp as i mwwenosyeeinb aspogkajemia ruchu
w celu zapewnienia moUliwoSci bezpiecznego por u:
oraz umieszczania przy obiektach uUytecznoSci |
rowerowych.. Zobawi Nzago takUe do konsultowania z organi z
celach pr omocj Ak ornuccehpuc jrio wseirreocwve gda k gi dk @an k roevteny c h

252 Zar zNdzeni e Rrezyddnta 9niz st2\0asgwy z dnia 11 lutego 2008 r.
zmienia ] Nc e zarzNdzenie w sprawie tworzenia ko
komunikacji rowerowej
Z treSci N zarzNdzenia moUna sifin zapoznal n

Warszawy pod adresem:

http://bip.waszawa.pl/NR/exeres/88CCFFAES5A-4FA2-A78F A1BE1EDS2EDA frameless.htm
Po Il i kwi dacj i stanowi ska pegnomocni ka prezy

Rozwoj u transportu roweragegy 0 a g aondesnt ofbpav iWeZ kay

stosowania nawierbni asfaltowych n a drogach dt ag rewar Wydzi ag L

Rowerowego i Komunikacji Pieszej w Biurze Drogownictwa i Komunikadjir z n d u Mi ast

Stogecznego Warszawy. Pozostage zapisy poprzedni

-

C

253 Zar zNdzeni?2009 Rrezydehtd mBst. Warszawyz dnia 4 wrzeSni a
zmi eni aj Nce zarzNdzenie w sprawie tworzeni a
komunikacji rowerowe;j

Z treSciNorzazzBdaeowaNcymi zagNcznik do niec
wykonawc zy mi dl a systemu r owe wo weglon aw smifne Scaipeo z:n
stronie internetowe]j Urzndu Miasta St. Warszawy
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http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/81FB93ED-B10C-4348-B15F-B7E2D59D0062,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/533031B0-23C9-4814-90A5-600CAA5E684B,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/0D916B65-EC40-4341-8048-110B7D6D568D,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/88CCF792-AF5A-4FA2-A78F%20A1BE1ED52EDA,frameless.htm

http:/bip.warszawa.pl/NR/exeres/98EE7#HS4EC29C80AADEBA09366B,frameless.htm
ZarzNdzeni e to w8tandavdg grajekigwe i wykohbywaze dla systemu

rowerowego w mieScie stogecznym Warszawie, Kt - |
projektowani a, budowani a [ uz o lz gwmighi ad od rs tgo s @ Iw:
Standard-w jednostki mimjskne Zar zNdz®jjNmgeMiee gs
dziagani amii wykomayceykit(onowo i n. Zar z Nd Mi ej sk,i ch I n
burmi strz-w dzielnic or avMarsrzqavi ez & rBa Nid ma jI Ncly nri e
War szawy) . Pozostade zapisy poprzednich zarzNdze
254 ZarzNdzenie nr 5523/ 2010 Prezydenta m. st . \

sprawie tworzenia korzyst nyc hnspoauromerkwego dl a r
na terenie miasta stodgecznego Warszawy

Z treSciNorzaz zNedzenaamowi Ncymi zagNcznik do ni
wykonawczy mi dla systemu rower oweoglon aw smifie Scaipeo zsn
stronie internet owayyptilradresehu Mi asta St. War sz
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/SD5E33A8B541BE-AB69-B501AFB14CCO,frameless.htm

ZarzNdzenie to podkreSlaijjNa yrchl mak aer diy rt avtoa rzae
warunk-w dla rozwoju systemu transportu rower ow

d

Komuni kacj i Urzindu Mia9traz Swpjewanaed do Wabpawa Mg
koordynator -w ds. ravawgmj uw tkam-srploadhu uvroamedw Mi
Warszawy i jednostkach organizacyjnych Miasta St

St osowani e standard-w stago sin obowi Nzkowe Z

przebudowieremoncie iutrzymai u dr - g dl a rower -w oraz infrastr.

Obowi Nzek uzyskania odstfipstwa dotyczNcy dot
asfaltowe] zostag rozszerzony na cagy zakres St
spegnil sibiegapBNsyfipstwo, takie jak zgoUenie pi

uzasadnieniem oraz dokumentacji projektowej. Ponadto w przypadku zlecania prac projektowych
jednostkom zewnintrznym nal eUOy wymagani a stand:
Warnk - w Zam- wi enW a z a(rSzl Nz en8/lu zbetagor gan kontr c
przestrzeganie Standard- wgwrkitctrwam ij elsa mulStir keaka joir

Warszawy, a do wykazu form prowadzeni awadzonehu r oV
niezaleUnie od ukgadu drogowego (poza | iniami ro
obowi Nzek przeprowadzania konsul tacji z organiz

promocjhiA ruchu rowerowegoroarerwmwo jlaknde kKojnikr it eg
2.8.Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie

Z trsetanlard-w pr ojneaktcewyxdhh dil awysk st emu rowe

stogecznym Warseawieszgy w Uycie jako zagNcznik
m. st. Warszawy z dnia 4 wrzeSnia 2009 r.. w sp
komunikacji rowerowg , kt -re nastninpni e zast Npi o =zarzNdze
Warszawy z dnia 18 |istopada 2010 r. W sprawie
komuni kacj i rower owej na temedina midstzaaeotza@é c :

internetovejUr z 1 d u MVaeszawygpodRdrest
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/98EE7®54EC29C80-AAD68A09366B,frameless.hthub
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/5D5E3348B541BEAB69-B501AFB14CCO,frameless.htm

281. Zagadni enia om-wione w Standardach

Standardyv kol ej nychegokdgNajashinpuj Nce kwestie:

1. Celizakrestosowanimr az spos-b uzyskania odsthnpstwa.

2. Zasady organizacji ruchu rowerowegad r ogi  r ower owe gg-wne. | okal

3. Zasady projektowania infrastruktury rowerowej

4. Zasady sytuowada infrastruktury rowerowejv pasie drogowymwz gl ndem j ez dni )

5. Zasadyprojektowanizs k r zy Uowa E z dr oga mi dla rower - w i [

6. Zasady organizacj.i ruchu rowerowego odbywaj N
tramwajowym oraz wrejane  p r z ykamurakack zbiarowej

7. Zasady oznakowania pionowego I pozi omego dr -
sygnalizacji Swietlnej
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http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/98EE7758-6605-4EC2-9C80-AAD68A09366B,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/5D5E33A4-45B5-41BE-AB69-B501AFB14CC0,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/98EE7758-6605-4EC2-9C80-AAD68A09366B,frameless.htm
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/5D5E33A4-45B5-41BE-AB69-B501AFB14CC0,frameless.htm

8 Zasady destyectzyWNkcie dr - g dla rower - w

9. Zasady dwtkyomzyNwaeni a nawi er zchni dr - g dla rowe

10. Zasady dotye Nc e u o Ndozbes® u g i r u c Ichujak rstojakie paokingt g ot a k
przechowal nie rowerowe, prowadnice i pochyln
sprowadzania rower-w oraz oSwietlenie dr-g dlI

11.Zasady wutrzymania dr-g dla rower - w

12. Zasadyp owadzenia ruchu rowerowego w trakcie rob

13. Zasady audytu rowerowego

282. Postanowienia og-1lne

W rozdziale 1St andaad pwi orytetowy uznano rozw- j dr - g
wszystkichcedm transportowym. Drogi dl a r owemanewa o cha
waUne, poni ewaU sguOUN poprawie kondycji [ zdr o\
poruszani e si @8 wpwkndm, nal & o0z Oe ich Ikjadst awo
komunikacyjnani e powi nny byl finansowane ze Srodk-w pi
transportowejleczp owi nny by lw rreara czho wiamvwee st y cj i zwi Nzanyc
rekreacji i sportu.

Przywnim3o kl asy t edclhaircaewer dw: g

egj - @no priadkoS3Okmhpr oj ekt owe |

elokaineo prndkoSci projektowej 20km/ h

¢ rekreacyjne

ndkoSI projektowa sgulUy do wyznaczenia mini
jaknp:promi enj epuk- wzym zal eceat rsiwi wsi tiiokssazwacnhi eo dp ani
W szczeg:-lnych sytuacjach dopuszcza sin stosowa
ni Uszyckhm/rhi el2wzgl idu na koniecznoSi wutrzymani a
Standardy pr zewi du jgaizatjershuiopergwdho:e sposoby or
eScieUki rowerowe

eci Ngi -ropdroevs z o
e pasy rowerowe na jezdni

eul ice przystosowane do wsp-lnego ruchu samoct

o strefy ruchu uspokojonego

eul ice przystosowane do wsp-lnegogaguchu samoct

W $r-dmieSciu w zwiNzku =z planowanym ograni
samochodowego podstawowym sposobem organi zacij. r
jezdni, strefy ruchu uspokojonego or aaowegb,i ce pr
rowerowego i pieszego. W pozostagych obszarach |

strefy ruchu uspokojonego na terenie osiedli.
2.8.3. Zasady organizacji ruchu rowerowego

W rozdziale 2przedstawiono zasady organizacji ruchu rowerowego oparte na wymogach
holenderskiej organizacji CROW:

espngSiciakgadafJ&lcdocel owo infrastruktura rowerl
infrastruktur N dr ogowN Hedzpioed r§ Nyz yrio wesr zoywsytckhi e 7T

ebezpoSriewwmi plSicdansi pag kNtcyN dot yczNce wgm@msdic pyrrereijk
wydguUenia (stosunek przejechanej odl eggoSci d
poczNtku i ko@®a podr: - Bylednpr tdlkeSit rmrcojng k two wiV n
ruchu rowerowego z ruchem samochodowym, pieszym i rowerowym (niestety parametr ten pomija
straty czatﬁstaW|en|avmsygnailmefBW| wch, przezconi e skgania do prog
sygnal i zgchi zSwweglndnieniem pridkalnkacmpddag zani

skrzyUowamizansit osowani a kr -t kich |l ecz cznsto wy
rower ziyrsg.- w2 razy w jednym cyklu sygnal hzacji \
mo Ul i wo S| przejazdu przez skrzyUowani a
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WartoSi graf
Parametr Drogi
gg: wn 6 lokalne
priadkoSi pr o] 30kmh 20 kmh
Srednl_cz*as str 15 skm 20 skm
przejazdu
wsp-gczynni k wj 12 14
* czas tr ac eurasadnionyswptalksie przejazdu (np. punktach
kol i zji z ruchem samochodowym, rowerowym i
czasu traconego na skrzyUowaniach z sygnali z
Tabela nr 6. Parametry dla gg-wnych i l okal n

. atrakcyjméf@iinfrastruktura rowerowa powinna odpov

pasowal do otoczenia i byl dobrze powi Nzana :
e bezpiecizen@®Estawa ruktura powinna redukowal do m
rower zyst N, piemzpmprizexzanmoadcimbadwani e odpowi ed
el i minowani e zbndnego przecinania sin ruch

samochodowym oraz zapewni al dolyevami @c zpeo®srt-wy
tereny odludne popr zeszczaneh ragivnaltarnatywinegd zb airkd z ij egjj
dobr emu ovBperizeenbcheg ni u

e wygody T dzi nki zastosowaniu wysokich standard: v
infrastrukturama  zapewni | mo Ul i wo S pgynnego przejaz
poprzezun kani e stromych podjazd: - w, oraz elimina
(np:na niewdjaSciwie osadzonych krawiUni kach i
rozbieralnych, z kostki, generuj Ncych winksze

2.8.4. Zasady projektowania infrastruktury rowerowej

W rozdziale3. przedstawiono wamki techniczne projekwania infrastruktury rowerowe;j.

Okr eS| ominimalnewé winfitrzne promi enére- yuk - zvalde Orgao S
ustal onej dl a da nmajektowe drazi zawardo zaecehid ktos@varia promieni
guk-w winkszych ni U minimalne.

Zastanawi aj Nce prgneesive wopuyzeyamepszych ni U 4m,
mni ej szycprzend Us krnz,y Uowani ami z sygnalizacj N Swi
mo Ul i woSci pokonania skrzyUowania w tym samym ¢
przejazdu rowerowego podczas tr wantioa zUearlkeoensetg ot of
dopuszcszaojsdovani e kolizyjdyah samasclkeddanw Essygagk
Swietlnych na pr ZTajka 2d a oz wi cwweamno vey anto.g Joby f awor \
poprzez zasugerowanie Kkierowcocnhoid- wowerdz yrsotwoen zp
pomi mo, Ue zielona strzagka dopuszcza warunkow)
przed sygnalizatorem.

Na Qgukach o promieniu wewnftrznym mniejszym n
rower - w i erowBsrgwyciv mipimuen  2@9% na drogach lokalnych i minimum o 30% na
drogach gg-wnych oraz o minimWmr @z @5imalna tpyamaeak!
mi ni mal ne or az zal ecane szerokoSci poszczeg:- I n
szczeg- - Jowea wlyonaygcaznNce nachyl enia drogi dla row
uwzglndnieniem wygody i bezpieczeE&twa rower zyst

St osowani e gioNvprwwyclkszal eca sin jedyni e w
terenowe nie pozwal aj Mo wea -ovd dozdi e®kmd &i &dareo g4 o sdtla
szerokoSci takiego ci Ngu w zaleUnoSci od natnUen
wzglndem jezdni . Sformugowany zostag t akiube wym- |
jejremontu przedvy znaczeni e mowerowegou pi es zo

Wart podkreSlenia jest fakt, Ue opr-cz podan
lcm zawarto zalecenie ich cagkowite]j el iminacij.i

Standardy przewi dujN stosowani e sepwazemor  -w d
na nie samochod:- w, co mo Ue mi el zastosowani e
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wewnntrzne,] stronie guku drogi, gdzie samochody
celu zapobiegania parkowaniu samochod-w na pasi e
L separator
pas ruchu samochodowego
ml
(=1
[=]
\'7
0,50 0,50 ’ 0,50 0,50
przestrzefi viasciwva przestizen
dia ruchu rowerowago dodatkowa

Rysunek niB. Schemat pasa rowerowego z separatorem, g
5cm.

C | P
bufor th
bezpieczenstwa -] Soparior
(0,25)
EH pas ruchu samochodowego
[Fo]
o
(=)
A
0,25 0,50 | 0,50 0,50
przestrzef whasciwva przastrzen
dla ruchu rowerowego dodatkowa

Rysuneknr9 Schemat pasa rowerowego z separator em, g«
5cm
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Na podkreSlenie zasguguww e( crz-ywrifo cakhtdmggto,S1 Ue
rower owej wolna od przeszk-d) dla ruchu rowero
podczas gdy skrajnia wyntylko8nmvaa zz Ureo aumarl seNJhz eomiosz
wysokoSci krawRbtejkaaopmr nelewdgz ajdu na moUl i woSi
KrawnOUni ki powinny byl ponadto Scinane pod kNte
upadkiem przy najechaniu na krawnUnik r-wnoleggy

3
. S
l St
o
[Te)
} N
bufor |
bezpieczerstwa . ‘ e )
(0,25) H—' =T .
\ |
\‘ ‘ \
w/ - = 8
o
5
A y ! '
. 025 | 0,50 1B 1,00 | 0,50 (0,25) | 0,50
Rysunek nil0. Schematskrajin dr o g i dla rower-w w zal eUnoSci od

W przypadku braku miejsona rreg odii egipralyastaoawe w
publicznej w centrum miasta) Standardy zal ecaj N

rowerowego kosztae mi ej sca dla ruchu samochodowego | ub w
czy teU uspokojenia ruchu.

Standardy zakgadaj N, Ue szerokoSi drogi dla r
rower zysty, poni ewaU tor jaizdpzaowemdkotSy jrewtr
potrzebne sN poszerzenia dr-g dla rower - iw w mie]
szczeg-lnoSci przy skrzyUowani ach:

prndk torjanzgvy\/liglgca?]zi)lomle mi ej sce wyst r“\;l

>20 km/h z bl i Uoniiprostdjo | trasy szybkiej jazdy; odcinki

mi ndzywnzgow,

11-20 km/h mieSci sifn w p trasy zwykgej ]

20cm mi ndzywinzgow,
<11 km/h mieSci sifn w p odcinki przyw
80cm

Tabelan7 . Zal eUnoSl dygugouérczysbyuofapridkosci

W Standardach przedstawiono takUe sz emat p
z kt-rego wynika, Ue mi ni mal na szerokoSlI dwuki
krawnUni ka mniejszej ni U & rcanz wmoNyzgaanbiye wyankoisei | ni
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komfortu
ma |

mi ni

ruchu

NN szerokoSi

1,00

rower owego

2,50
(/
)

2,00

0,05

Rysunek nil1l Schemat przestrzeni zajmowanej przez rawers t i

285.Zasady

w

sytuowani a

rozdzi

al e 4

N R przedst
zal eUnoSyi dodgk]| aa

na tej drodze.

infrastruktury

awi ono

drogi

rower owej

zasady
co za tym idzie natnUeni a
klasa drogi rodzai
samochodowej . J
Wymagania
Symbo nazwa .
nazwa | rodzaj
Dopuszcza sin droaga ca
drogi rower owed . . 99 . g
. wydzielone drogi | oddzielona od jezdn
drogowego przy apewnieniu ”
ekspresowa S L : rowerowe oraz cagk
duUe|j izol a A ~ . A
(ScieUki [cznSci owo
rowerowego od ruchu 4 ruchu bi
samochodowego. od ruchu pieszego
Do p u s z prajektovsamien droaga cali
o drogi dla row . : 09 . \
gg-wna asa drogoweg d wydzielone drogi | oddzielona od jezdn
przySpi cp |P ) X rowerowe oraz cadgk
zapewnieniu (, a_. ~ LA
o] (Sci eUki |cznSc ddeielooal
ruchu rowerowego od ruchu d ruchu pi
samochodowego. od ruchu pieszego
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Zal eca sifh wy
ruchu rowerowego i d
roga cad
samochodowego. . .
, . | oddzielona od jezdn
wydzielone drogi o
oraz cagk
Warunkowo dof rowerowe A
9 . A ~, . |cCznSci owo
gg - wn G stosowanie pag(ScieUki od ruchu pieszedo
w- wczas zal e P g
wprowadzenie pasa pas dl a wszvstkie rodzaie
bezpiecze@Est y J
ST pas-w dl a
pomi ndzy pase:il
dlamwer - w.
droga caf(
dzielone droai oddzielona od jezdn
Zal ecane stos| W 91 oraz cagk
. dzielonyhh dr - g [ OWerowe -l e 2w Sci owo
zbiorcza Z Wy a . (Sci eUki ,
rower - w_ (Scie od ruchu pieszego
jak teU pas-:V as dl a
P wszystkie rodzaje
pas - wo wdra
wsp-Il ne |
ruchu
Zal ecane ws wsp-In .
. ; : samochodowego i
wykorzystywanie przekroju | wykorzystywanie [OWErOWedo
drogi przez ruch samochodow jezdni przez ruch g
i rowerowy (brak fizycznej sanochodowy i
segregacji) rowerowy d roga cag
lokalna L ' oddzielona od jezdn
. . .|l oraz cagk
Dopuszcza si n| wydzelone drogi LA .
a ~ cznsSci owo
ScieUek rowqrower owe .
. od ruchu pieszego
wyznaczani e
rower - w pas dla wszystkie rodzaje
pas-w dlva
ci Ngi
pieszerowerowe
strefy ruchu
Zal ecane ws| uspokojonego
wykorzystywanie przekroju
dojazdowa D drogi przez ruch samochodow ulice wszystkie rodzaje
i rowerowy (brak fizycznej przystosowane do pas: - w
segregacji). wsp-Ilneg
pieszych,
rower zy g
pojazd-
samocldowych
TabelanB.Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego w zal e
Dr oga dI amiesacaoedak,jak narysunkuni2j est oddzi el ona zar -
samochodowego, jak i od ruchu pieszegoa | et N t aki ego rozwi Nzani a | e
l atarni i znak-w drogowych w pasi e orazioddzigdenie p o mi
pasem zieleni chodnika od drogi dla rower - w.
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jezdnia

pas zieleni

droga dla roweréw

pas zieleni

ciag pieszy

Rysuneknl2. Schemat drogi dIl am rzoiweelre-nw ozdadrz-iwenl oo noedj cpha
jezdni

W takim ukgadzi ejakada rgsgnku nd3, vaa U noew ejr e swt rozr - Unie
rower-w od chodnika wysokoSci N (droga rowerowa
rodzajem nawierzchni ze avg | makioni eczno S| segregacij.i fuchu P
krawnUni k pomifidzy drogN dla rower-w a chodni ki
zapobiegania wywr-ceniu skirfawiolweirkzysty przy naj e

WadN tego r ozweinNzharnakau jdecsstt fippruobgdi eszych do pa

zar -wno dla rowerzyst - - w, jak i wgaScicielid ps-:
uczestni Mower bythiuteU niebezpieczne, szczeg-Il nie
smyczyze sznurka, poniewalU tak smycz jest trudno d
zmroku.

Kol ejnym mankamentem takiego rozwi Nzania jest
zachowania skrajni, co powodmug e awdea atclj Ay mav rkd g i
dl a rower -w, oraz poruszanie sin pieszych (w szc
gawki do Jgawki . Przy tak wustawionych gJgawkach c:
dziecincych na idrpordzzeek rdalcaz arna vae rd-rw g i dla rower - w
na gJgawce

jezdnia
pas zieleni

droga dla roweréw

ciag pieszy
Rysuneknl3. Schemat drogi dl a r owgkoodyezdoiddzi el onej pa

W takim pogoUeniu drogi dl a r,gakwearrysimkumitmi ndzy
najrudniej jest ooddzielenieruchu rowerowego od ruchpieszego i ruchu samochodowe@ile
moUna rodzajem nawierzchni i j ej wysokoSoi N zr
tyet rudno zabezpieczyl drogn dlsamoowerd wzgid ded me

brak moUliwoSci ustawienia sJgupk-w Dblokuj Ncych
przypadku braku rezerwy szerokoSci dr ogi dl a r
sgupk-w zapobiegaj Ncychkrpajrrkiowaymn as zNczeajc h®,wa nine .
jezdni, jak i drogi dla rower -w, co bndzie oznac
uwzgl Adnieniu gruboSci sgupka) . Probl ematyczne
znak-w dropgpowyetwaO | tarnie bAidN musiagdgy zostal
O0,5m skrajni drogi dIa rower -w, podobnie jak zne
Ue znak ma byl nie dal ej j ak 2m o dnalkigypowychl z i j ez

ksztagci e@mioedswrc-zcoonnyecih Iw t ehwydnLi ku,

h

sztycach w
y

zamontowanyc na nbhyh mineaknwU@jowi hm&a 2,5 m nad
rower -w (2,2 m podczas przebudowwnidrdgiopgi Wl papr alk
ko®Ezy sifn umieszczeniem na niej l atarni [ szty
jezdni . Nawet jeOel i l atarnie i sztyce znak-w
chodniku, to zawfiUenie nipmizeanh @dn i@kva skrejmydhei S pio wc

przypadkach rnuacvheut pciaegsozSecgio) nRBo dtr @lkifc | sy tr wavejr i- wp
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fakt, ~Ue w skali, w jakie]j wykonywane sN pr
gadni e Wieknaizea nzen apko-gwo dr ogowyc h.

~ C

t e
do

jezdnia

droga dla rowerow

ciag pieszy
Rysunek nr 14. Schemat drogi dla rower -w ni

W Standardach sN zaproponowane nastifipuj Nce rodza
e jednostronngjednokierunkowpayd!|l a r ower - w

e obustronne, jednokierunkowe pasyverowe

cigg pieszy
pas dla rower6w

pas ruchu
(samochodowego)

pas dla rower6w

ped

cigg pieszy

Rysunek nr 15. Obustronne jednokierunkow

e kontrapasy rowerowe

cigg pieszy

pas dla roweréw

pas ruchu
(samochodowego)

ciag pieszy

Rysunek nr 16. Kontrapas rowerowy

e jednostronngdwukierunkowe pasy rowerowe

ciag pieszy

pas dla roweréw

pas ruchu
(samochodowego)

cigg pieszy
Rysunek nr 17. Jednostronny, dwukierunkowy pas rowerowy

O ile jednostrane i dwustronne jednokierunkowe pasy rowerowe umieszczone po prawej

stronie pasa ruchu dla samochod-w i prowadzNce
samochod-w sN intuicyjne zar-wno dla kierowc-w |j
jazdy rowerzysty pasem r oweo tylwpiem w cryij enved arSoczi wiyNy
jakim jest kontrapas wyznaczony po prawej stroni
zasadN ruchu prawostronnego wz b batlziepgkdmnplikowana adni o
jest koncepcja jdnostronnego dwukierunkove g o pasa rower owego, poni e
rozwi Nzani a ni e ma jednoznacznych zasad ust npe
rowerzysta jadNcy w kierunkocpodewi mmugin Hé ckiér
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ki erowca samocheidi dv«chtzl'ajhlt{lcezgojezdni pbpomréaczn
zZ kt-rej m-ggby, nadpespabwdamoohtdmi ast, Czy r oV
zprzeciwnejstrony. Ni e dl a kaUdego kierowcy znak nakazu sk

tabliczka, Oe zakaz s kr fit skutevznie 8 gleort yvealy k omiea @z
sprawdzenia czy rowerzysta nie nadjeUdUa z kierunku p

W ukgadzi e z jednostronnym dwukieruamkowym
prawdopodobne, Ue cznSi rowerzyst-w biAndzie jech:
zgodnie z ich kierunkiem ruchu, co jest bardzie
dla rower - w ze wzgl hdu nuprawostmneg®y cawe gtrenieipasa d o z a
ruchu dla samochod-w zgodnie z ich kierunkiem r
wzglnd-w bezpiecze@®twa jechal rowerzySci, kKt - r z
podczas skr@masa wr ucrhauwod | Zae swazngd cihdoud - wa pr zeci nat
samochod-w taka konfiguracja pasa rowerowego po
wystfiApuj N Fr-dga |l ub cele podr-Uy po przeciwnej

prawd@ odobnym problemem w takiej sytuacj.i brndzi e
rowerowym, w zwiNzku z czym wskazane bygJoby zabe
przy pomocy sJgupk-w blokuj Ncych w osddziaeslaajdNcay cr
pas dla rower-w od pasa ruchu dla samochod- w.
pomi ndzy pasem dla rower-w a pasem ruchu ustawi
przed parkowaniem samochodmvegrsaz paake wgioavly chnad

Zawarte w Standardach zagoUeni e, Ue pasy rowe
jezdnini e sprawazal si Mi ndzypar kowe|j [ Boni fraterski
pgugi z pasa rwchu dla samochod

Standardy nie zezwal aj N na stosowannkc upbwseed
ogrodzeniaz r amami wypedmponymmi pi ehoweg stwarzaj N dul

nie kiewewnicH co za tym idzi ewlndzackwweradngo s
drogi dl rower -w, a zamiast nich zalecaj N stoso
niewielk'ch otworach, pgyt ami przezroczystymi I

a

[
u Way N t ych odgurUoed zper@ wjdeosptodo bi e Est wo, Ue bnAndN
sguUNca do przyklejania plakat-w oraz malowani a
szybkos t a | sin mago est etCzcezmuy nz artoeznwi Mizea na cecenc y d o wa |
rurowe?
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Rysunek ni8. Przykgady ogrodze®& segmentowych.

Zasady umi eszczani a w osibl dkagwWNriedgina Ulriowied
Zzapobiegani e przy j ego pomocy wykor zystwwani u
szczeg-IlnoSci tychuohuszier pko§oiva 2ivwam zsdebnbzackhuo dz w c
nal eUJagoby dopuScil stosowanie s §,upkistageyed es z c z o
wej Sciem w Uycie Standard- w, poniewalU tak umies
mniejszee zmgbo8embchNdTFppokupsgNayNcy si.Bgppeldrod
zajmuje poni Uej 15 cm miejsca W 0si drogi dl a r c
szerokoSci, przyczynia sin do niszcrzenylo ngwo Eme

kolizji rowerzysty z otwieranymi drzwiami samochodu.
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|
!
|
P-23 |
i
5 !
;
|
!
I
P-7d
N
. . =
Powierzchnia wytgaczona z ruchu <
Stupek blokujacy U-12¢ [
P-7d
e
=
<t
i
| O
1
. P-23
2.5m
Rysunek nr 19. Spos-b umieszczenia sgupka bl okuj
Whbrew twierdzeniomprezentowanym m. ni . przeadDr Zar 2WN ¢k | sZkairczhN d

Oczyszczania MiastaStandad y dopuszczaj N

st doowanmd 2i ed emaraat
[ kontrapas-w rowerowych od pa
0
t

s-w ruchu dla sam
dpgyw wody oraz
yczni

separatorach umoUIiwiaNchych :
e szerokoSci

kol or zew (t-egltuymi e zawnUania op
286.Zasady projektowania skrzyUowa@® z dr ogami dl a

W rozdziale5 przedstawione zostagy zasady rozwi Nz
rower -w oOraz pasami rower owy mi w jezdni
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Na wuwagn zasguguje przykgdgad ronda z ruchem
niestetyj e st rozneb Nzmpinéeemny m dideavgk dwer npast ow Ue prze
przeje¥fdzie rowerowym tor ruchukts ano cchzofids-tw zzjag (e
rowerzyScie

Rysunek 20. Rondo z ruchem rowerowym prowadzonym po obwiedni

Na wuwagn =zasguguj e r-wraizeiﬁlt pvr zuyl ki gcand oovy r tlsachhie mu
przejazdem rowerowym | przej Sci em szérbkiéego progeis zy c h
zwal ni aj Ncego.

Rysunek nr 21. Schemat wjazdu w ulicn o ruchu wus
Standardy przewiduj N molNIl rwoBEymmheazesamont hor

rower -w oraz prowadzNcych do niej odcink-w pas: v
widocznidla wszystkichu c zest ni k- w ruchu i pierwsi wjeUdUaj N
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Suza dl

Q)

pasd |l a r o

Rysunek nr 22Pr zy kgad ArwcbzawiuNznaaniakrszowanie z rucher
Z zastosowaniem Sluzy dla ruchu rowerowego i wyd

2.8.7. Ruch rowerowy a transport zbiorowy

W rozdziale 6 przedawiono warunki dopuszczenia ruchu rowerowego po pasach dla
autobus - w, po torowiskach tramwajowych oraz spo
przystank-w transportu zbiorowego. Jako podstaw
rower -iwatzh pw zystankowN:

Zatoka autobusowa
Wiata przystankowa
Sciezka rowerowa

Rysuneknr23 Spos-b prowadzenia drogi dla rower -w za

Ponadto przy prowadzeniu ruchu rowarsdwegg N &
rozwi Nzania w rejonie przystanlkezwatohiut obusowych z

1

pas dl a
min. 1.5m .\ D-15 (przystanek autobusowy

Rysuneknr24 Spos-b prowadzenia pasa rowerowego przy
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P-2b

P-17
pas dl a \
min. 1,5m

D-15 (przystanelautobusowy)

Rysuneknr25 Spos-b prowadzenia pasa rowerowego przy

288.0znakowanie dr-g dla rower - - wSwi gtalsmajy st osowa

W rozdziale 7 okreSlono zasady wykonywania o0z

rower - w,i fkeosn-twapas- - owi N we-roperowyehoez zasady stosowania

sygnalizacji Swietlnych dla rowerzyst - - w.
Standardy tworzN wym-g stosowania obszar - -w ak

sygnalizacjN SwietlnN, tak aby nie blokowali on

relacjach(kierunkach)

Standardy tworzN r-wnieU wym-g rozdzielani a
strzagki na skrzyUowaniach z sygnalizacj N Swie
rower zyst - w.

Standardni e zal ecaj N atpsof®wnenl sgpnwkbredzanej rn
na gg§-wnych trasach rowerowych, =zalecajN jN nat
pomi mo iU detekcja pojazd-w przy pomocyprzeket ekt o
rozporeg Ndazemaower j est pojazdem zgodnie z def i ni
drogowym.

Pomi mo, Ue Standardy zalecaj N stosowani e W S
rowerzyst-w, gdy przejazd rower owy iodwparugkeein Sci e d
wi docznoSci sygnag-w dl a oby tiwoanygnijegen priypatek o wn i k
zastosowani a wsp - -wWaszahie sygnal i zator - w
Rysunekn26. Sygnali zator dla pieszych i rower zyst - - w
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Sygnalizatory nad kazdym pasem ruchu,
na wlocie pas dla rowerow dostaje $luze
(ma dalej linie zatrzymania)

d lokalizacj.
z

ygnalizator -w Swie
ie dwa pasy ruchu

Rysunekn27. Pr zykga
gd przeznaczone s

skrzyUowani a
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Rysuneknr28. Pr zykgad | okalizacji sygnalizator -w Swiet
kontrapas.
WpowyUszej sytuacji zastanawiaj Ncy jest brak
prawo na zielonej strzagce, zar - -wno przy zje¥dzi
Pridko®%erzysty sguUNca do obliczaynsta- w zwynas is
2,8m/ s, czyl i 10, 08z ykjnmhohw aan ad §duog ooSdl | ircozwee@ uw ypnro s i
pami Aital o tym, Ue dopuszczalna przez ustawn Pr a
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289 Estetyka dr-g dla rower - w

Wrozdziale8z ost adgy om- wi one zagadnienia estetyki d

W miejscach cennych przyrodniczo zalsmieema si n
uzasadniona obawdle nawi erzchni e te bidNzpowodymriz.euchazdne d
samochodowego i brakuwkrnalhedyt-eggo utrzymani a

Standardy ze wzgl ndu na estetykn zalecaj N |
skrzyUowania wiel opoZabmowWe t emay Rbryd £ amarhizeajnsizae r -
wysolo S c i do pioWomanprazy pWadkNIT XxghbobkelUenice e Eetzpa e
osobistego rowerzyst-w oraz doznania zapachowe

fizjologicznych w takich miejscachBy t emu zapobiec, otSuwwbeelied powi
monitorowane przy pomocy kamer.

W kwestii roSlinnoSci towarzyszNcej infrastr.u
nierozrastass 1 szybko na boki mogNc wrég&kralkeww bkiUgwoipt
orazwy b - r r oSl mamnpSeiyroScie systemu k darnszzeniiuo we g o
drogi dl NareWert wkUe dbal, aby roSlinnoSIi nie o
sin do pogarszawmicdubez phiee i e E@zdaewdsgtavcah odsGabsit satweeg o
roSl| ippormoiSiny byd odswoaj mhieej 3m,ad zdwagipowi any ol
sadzone w pasc h zi el eni o szer.okPrSzy ovi dikasaohej dina Or Bw

stosowanie ro®lgiolONac®qi swrdrs dkpeetypy algawego. W rejonie
skrzyUoawkh @ skrzyUowa® dr-g dla rower-w nal elUy ¢
do wysokoWglUsz2e 5mrzewy naleUy stosowal na stroc
rowerzysty przed upadkiem.

Funkcj N ofepktarwhimaektury przy drogach dla

ol Snieni em (oSl epieniem reflektorami samochod- w
ardhi tektury toward2ys zrNocwecrh: wd rnpagl aegtdyr owynre- Usncihir ony
przed dezs c z e m, wiaty na rowery w miejscach, gdzi e

d o k o przegiadki do transportu zbiorowego.

28.10.Nawi erzchnie dr-g dla rower - -w

W rozdziale 9przedstawionowymagai a dl a podbudowy i nawi er zchn

Podbudowa drogi dl a rower.-w powinna zapewni a
obci NUe®E wytwarzanych przez pojazdy wykorzystywa

Droga dla rowehowywaiwi anBggaSi nktwypapodaé mn |
byl podkdp8Wwaedni mi rozwi Nzaniami konstrukcyjny
nawi erzchni, przeprowadzenie drogi dla rower - w
przysgugag Nklea drroovder - w nad pojazdami wdgNczaj Ncym

Standardy dopuszczaj N pod warunkiem uzyskani
stosowania kostki betonowej niefazowanej: na od:
zwal ni aj NoyWmimkaz hnagdzi e wymagane | est zast osow
(np. na odcinkach tymczasowyclp.pr - c zt dredyaor dsy dopuszczaj N nawier
mostach i wiaduktact5t andar dy ni zalecaj N st osowhkoondha nawi
gboiwrzeba na nie uzyskal odsthnpst wo :wabsz8acandar d
ochrony Kkonserwatorskiej) moUna stosowal nawi er
kami ennych ugoUonych na po ddzehmhioasfaltewe] ipa ezyskagic z n e j
zgody na odstnpstwo od standard- w.

Jako uzasadnienie ograniczenia stosowania kos

e
k

toczenia, niUszy komfort i obniUenie bezpiecze Es
nawierzchni.

Wedgug Standard-w warstwa Scieralna powinna z
oraz byl wystarczaj Nco szorstka, aby umoUl i wial
zakresie opor-w toczenia powizrcrhaibyjiezing @aorzyz &,
sin droga dla rower - w, aby przeciwdziagal j e¥d

parametry jej nawierzchni. B
Nawi erzchnie nieutwardzone wykonane ze Uwiru
lasach,gdzieodbya si i jedynie ruch rekreacyjny i/l ub we:q
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Standardy zalecaj N wykonywanie nawierzchni 0
miejscach:

¢ na podjazdach

ena Qgukach

eprzed skrzyUowani ami

Zabraniasi 8t osowania szczelin p o d amWajopyvgch) w( z = wy ]
nawi erzchniach dr - g dla rower-w oraz jezdni, po

Dylatace powi nny bypodimi Ntsemzpmestym do kierunku
tak i&r jtak t o moUl i we.

Wopusy kanalizacji deszczowejie powinty s i i zma j diroovgad ¢ h.Jad$ lai rtoanmeir e

ich umiejscowienie jest konieczre,o | cma B bhr ami eszczone poprzeczni
rower zyst - - w, aby zapobiec wpadaniu przednim kog(ge
rower z§tsanadvar dy zabraniajNphs&aahi rowanowywpust-
rowerowych, aby wyeliminowal ryzyko poSlizgu or a
w celu ominincia wpustu.

Dopuszcza izer togy tramevjjoave idkglejowpod kNt em ni e mni ej sz
stopni , ze wzglndu na ryzyko upazayiytrampajorvegjlubvp ad ni
kolejowejJ ako optymalne sN wskazane przejazdy pod kNi
28.11.Ur zNdzenia sguUNce do obsgugi ruchu rower owec

W rozdziale 10 przedstawionowy magani a stawi @nebswruzgNdzeuoch
rowerowego, takinpk:p ar ki ngi dt@aj a@wer ower owe, przechowal n
i pochylnienaschbach oraz oSwietlenie dr-g dla rower - - w

Na uwagfin zasgduguj N schematy prezentuchg Wy mi
ustawieniu r-wnoleggym, prostopadgdgym i ukoSnym:
, 200 | 200 | 200 ,
T | | _l
2 I I | I
= I I ] I s ) I [ 1] I
= I I | I
- I I | |
v 4

Rysuneknr29Sc hemat r - wnol eggych miejsc parkingowych ¢
100(120)  100(120)  100(120) 100 (120)

200

,____________
—— — — — — — — — — — —
— — — — — — — — — — — —

Rysunekn80.Sc hemat prostopaddych miejsc parkingowych
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Rysuneknr31 Schemat ukoSnych miejsc parkingowych dIl a

W poni Uszej tabeli przedstawiono rodzaje pa
zal eUOnoSci od miejsrcay weckymrdolma sp ar kinmaydd ubgNDe gpw
obliczeniach, boprzt 00 st oj ak a c2hO Op omiienjnsoc bpyar ki nagnew@ c h d 1 &
Lepszym sposobem okreSlenia wymaga@® dla dulUego

skgada ®hadobO0Ozspojak-w rowerowych, albo sprecy
parkingu rower owego, kt - ryiskdgadagbgpssy moplNnsk
realizacjn parkingu rowerowego, Kkt -rwebnfndzi e mia
Typ Liczba S t o | Zalecana lokalizacja Dodat kowe w
parkingu | miejsc parkingowych)
Przystanki  autobusowe
- s tramwajowe w peryferyjnyct
Mini 1-2/(2-4) dzielnicach), punkty drobnyc Brak
usgug.
Budynki u
o ! publicznej (
Ma gy |3-10/(620) muzea, biblioteki). punky Bk
usgugowe, sup
Sredni 11-50/(22100) ﬁipzerkmgrlge%/y’stacjeum(e::trzae Kompresor, pompka
kompresor pompka,
zestaw  podstawowyc
~ Dworce kolejowe, stadionynar zndzi (
DuUy | <100/(<40) duUe obiekty {rower - w),
dostnp do &
pitnej
Tabelan9. Wi el koSci parking-w rowerowych i ich wypo

W standardach zawadta zawecewi powidenyt oj aki

e W miar i mo taddsasreSci byl
e umoUl i wi al oparcie 0o nie roweru i przypinci
|l ockiem) a takUe przypincie drugiego koga dooc
e znaj dowal sin w miejscach dobr ze aPwyi et |l ony
skrzyUowaniach ulic),

e w miarfd moUl i woSci: bpyriz ymounU ytcoirpor vikaenmeg, s gnope.¢ je wi z

48



Tak wygl Nda zalecany przez Standardy stojak:

Rama parkingowa typu U 00 - 1000mm
."/I;;- ;\\:I\\
Srednica rury -
50 mm 200mm c
max promien =
Opcjonalnie E
dolna rama —_\1
Opcja 1
przytwierdzenie I_._‘ l1 S0mm
ramydo T T [57] 250 mm
nawierzchni Y I (rmin)
Opcja 2 . - min
przytwierdzenie Jnkf/"
ramy popriez
wprowadzenie jej
cZesci w grunt
Rysuneknr32 Ksztagt, wymiary i sposoby montaUu stoja
WSr-d wymadaEndl adl mpoa ower -w warto zwr-cil uw
odl eggoSci pochyl ni od Sciany schod-w wynoszNcej

oraz zalecane nachyl enie schod-w nie przaklNraczaj
do prowadzenia roweru a takUe zahprryzseiodach okor b N
winkszym nachyl eniu szyna powinna byl wyokr Ngl o
stopie® schod: w.

Porfncz schod-w nad pochyomaN pbwinnha bgietak
roweru ani sakwN.

SJupki i inne elementy wystajNce ponad nawi
wyposaUone w el ementy odbl askowe, aby wugatwial
W miejscu aewiywkgkane§l epi ania rower zySwi-em |pernzieez
drogi dla rower - -w powi nnpo kbiyd g aia itcyH eo SlInd peinasrnyiwn.e

2812.Utrzymani e dr-g dla rower - w i kontrola ich st

W rozdziale 11przedstawiono zasady utrzymadia - ¢ dl a r ower - w

Utrzymanie dr-g dla rower -w polega na usuwani
Sniegu i i nnych zanmrizeecwz yis zkcrzzee®,- wp.r zyci nani u d

OodSni eUane powinny byl:

e pasy rowerowe wyznaczone na jezdniach

egd-wne dr ogi dil /dgrowernwiee s vo

einne drogii ddiaN groweyeieesw ot ne dl a obsgugi ruchu

Na drogach rower owychanabrSonniieognue, jleisSc i s k §Sanioe
zanieczyszczeC

Stan techniczny dr-g dla rower-w powinien byl

stan nawi er zchni powi nien byl nanoszonyWmna mafrf
Standardach nie mafermacji o monitorowanistaui nnych el ement - w infrastru
nawierzchnia, npoznakowara poziormego i pionowegp r 0 S|l i nno gjwi dogitmoiSt zaj N

2813.Prowadzeni e ruchu rowerowego wW czasie rob- -t c

W rozdziale 12pr zedst awi ono zasady prowadzeni a ruc
drogowych

WaUny |jestlezapips oj ekt ach t y medzzasspoaw drggowgch gani z
nal eUy @i z swiodkszib przeprowadzeni a roangkbwanienn o we r 0\
najbliUszy ciNg dlamiowéciw pbubesmhpdypos- b
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Niestetyni e zostagyohkwr eaSlmonzeapdspgleszcialwse - gguymnda

wydguUeni a orakzp) eogpo Tmdreanmeat ray tt echni czne, takie
projektowe.

Do przeprowadzeair uc hu r ower owego nad wykopami stand
szer okmd&jcmnicewj 1m, po jednym dla kaUdego dla kalU

2.8.14. Audyt rowerowy

Wrozdziale 13pr zedst awi ono procedurin audytu rower owe
Audyt rowerowy to procedurasy st ematycznego sprawdzani a p

prawi dgowoSci rozwi Nza@E& pr zy psdbu juckbjonavana systemuh u  r o
rowerowego w Wamawie. Celem tej procedury jestl i mi nowani e bgnind-w na ef
projektowania, wykonania i eksploataciji iaétruktury rowerowej w stolicy. Docelowo procedura ta

ma zastNpi i opi nioowamiig aglj ®] sktowyj egrznez pr omu | Nce
przy c¢czym nadal biidzie bral w niej udziag co naj]

Poza nim w skgad zes p oogoba¢sobydyotworpraen prergderta miastd o d z i |
(ubosobn przez niego upowaUnionN).

Proj ekt powi nien zostal sprawdzony na etapie
drogiao pi ni owani em go przez orgam/IStaNlarzzéwyWar;’;zwxhey ructl
funkcjn tn pegdgni IvvrsttllllytumzeBlura[}?bgowvhlauwadKDmuallgaqo Ncy

WpoczNt kodwej adarzi® pr ocedump Umyusdtyrt ppoolhed we r o we
ograniczonego wpgywu procedury audytu na kszt
zat wi erdzeni e g o prgyjedneczesnyna rakiNmbadsinia grocedgrze audytu mniej
szczeg-JowychwpdpwamBoyetw na (takiehjak e miejssowavEanyi p n e

zagpspodarowania przestrzenne@o MPZP, czy ustalenia Studium Uwar
Zagospodarowania Przemennegd SUiIi KZP) wp § ywazjwN diyzcahy jriiat e w konkr
projekcie

N a razie j ednak przywogywane zarzNdzeni e p
rowerowego nie powstago. JednN z prawdopadobnyct
o odpowiednich kwalifikacjach, wywodzNcych sif s

z tN sytuacj N projekty naldrad S| oomiyrcihdl eba2s/20i0s N n a
Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada 2010 r. w spravdertz e ni a kor zystnych
dla rozwoju systemu transportu rowef(nargNdnanite:

zostago o mpunkeie®dhdgpr wez przedstawicield organi zac,]
rozw- j r uc h um. n.cSweazysasmagielong Mazowsze ZM oraz Stowarzyszenia
I ntegracj.i St o0 gHSKQM).e j Komuni kacj i

2.9 Wnioski i postulaty

w akresie sp-jnoSci dokument -w rozbieUnoSci
stogrelczdy)kumentami pl anistycznymi a RozporzNdze
szczeg-gowych warunk - w technicznych dl a znak - v
bezpiecze®E&twa ruchu drogowego i warunk-w i ch u
Ksi NUOeczkN) or az ustawN Prawo 0 Ruchu Drogowyrm
dopuszczenie detekciji rowerzyst-w przy pomocy pl
relacjach skrintnych, pomi mo, Oe t e g omniasep o s obu
rozporzNdzenie, a rower jest pojazdem zgodnie z

Problemem jest brak realizacji przy remontach i przebudowach ulic infrastruktury rowerowej,
pomi mo obowi Nzku wynikajNcego ze Straeeagink- Wr an
Zagospodarowani a Przestrzennego (SUi KZP) or az

korzystnych warunk-w dla rozwoju komuni kacj. row

W ostatnichc zasi e taka sytuacj a migdeig@ podozes eepnantti eie na u l
wykonano irfrastruktury rowerowej, @ zym moUna przeczyt al w artykul
stowarzyszenia Zielone Mazowsze pod adresgtp://www.zm.org.pl/?a=przy_agoréa.

Podobne syt uarcjwenizedla rwcazgeySnsiefj , m. i n. na ul .
Zbawiciela a Pl. Konstytucjiw Alei Zielenieckiej ul . War yE& ki ego, ul . Emi |
Jerozol i mski mi a Pl . PoliiDiNd¢ lmmwiskii )m or @D nnn @t mws tk &

Ta m, gdzie infrastruktura rowerowa powstaga z:
ruchu sprawiajN, Ue jest ona rPiregfyknkajaam altrme iic hr
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i n schody przerywaj Nc eo ncdieNy §2oeSs § ad@Eco g Sdyl bae r ny
zyUowania =z sygnalizacj N SwietlnN, gdzie dr
zyUowania zamiast na wprost (taka sytuacj a
podl eggoSci or azz Moads.t uwWysbwiziietUoek rSzzycszkeiceigd®s ki e ) .
Bezskuteczne (] ak niekraziys)t nel oerdgdgizagi mechamaey zy st -

MoScie $Swintokrzyskim, a w szczeg:-IlnoSci na skrz
duUym natnUeni em or uic hnui esvaineol ckhiond ormeetgn Ueni em r uchu
sin w skrajnie niekorzystnych warunkach). Ta sy
nad realizacj N SpraeajedeogtkimiejskiE, takienjsapko ritp.weZar z Nd Dr - g

(ZDM) oraz uzurpowania sobie przez te jednostki prawa do decydowania o terminach i zakresie

reali zacij.i poszczeg-Il nych aspekt-w jednoggoSni
transportowej . Z opisywanN syt u&deopublikowdhymranas i i s :
stronie internetowej stowarzyszetielone Mazowszehttp://www.zm.org.pl/?a=swietokrzyskio7 .

Kol ejnym prekygclgademi a sytuacj i r owvheizkogtls t - w | e

bet onowe]j na drogadkstmliaeLrNosvetgmi-m,d2¢2657nikrwj 8(a wine
|l ata) obowi Nzku stosowdMoiUmanawi erandisrew wasead | tcdw

winzga ul . Mar s a Cozprawda proje@tr egdh owB Xk Hfla i stniagd zani
zar zNd zreend lei, z aadjea mi agfraojmé leti smeUmpa Tmy &9 jeszcze

Wiele do Uyczenia pozostawia takUe wsp-gprac
utrzymanie dr - g dlea zrnoakear -rw wea zdy/asjteomsisizcweeg: - | ni
rower-w nie tylko nie sN odSnieUane (pomimo is
Standard-w projektowych i wykonawczych dla syste
czhiistoj askjou Ui ej sce do skdadowania Sniegu =zgarn
par ki ngowych. Przyczyny tego stanu to niekonsek
Srodk-w w budUecie i nieokreSleniem poznmnietu, Kkt

dr - g dl a rovwegra-él\cjmdrgaozrubrnaakd podmi ot ami zaj muj Nc
Jednym z powaUniejszych mankament -w | est br a

w infrastrukturn rower owN [ zar ez erznagzersan € g o 1
komuni kacyj nego i |l okali zacj.i poszczeg-lnych je
zl okali zowane w obszarze intensywne,j z aBbakd owy S
takiego planu i pewnego jego finansowania przyczymia m d e g o, Oe nadal ni e
i stniej Ncych odcink-w sp-jna siel, or az Oe ce

przystosowany do potrzeb ruchu rowerowego.

Bardzo wymownymsymptomem tegoz ap - Fni eni a j esestiyakyjnelgeo z
infrasttuk ury rowerowej w 17 ci Ngach ulic w kt-rych p
uruchomieniem systemu roweru publicznego (czyli
tyl ko w cznSci.W wydkuegebudavicN gNug uKrdkowek c e Pr zéd mi e Sc
Nowy $Swi at (na odcinku od Pl,ogZamkowegoudpr @&adko
km/h i wprowadzeniu strefy zamieszkania, a od wiosny dorjesie t ak Ue weekemdowych
ruchu samochodowego ki edy t e u ldeptaka NigmzgstosoiNanyf do pdirzep fuchu
rowerowego pozostAdg oldecriorzeok ipmsnkiifmdizya Pl acem Tr z

3. Instrumenty realizacji polityki rowerowej

Wtymr ozdzi al e zostsatnrNu kptruz eyd sutrazwiidoonvee odpowi ada
rower owego, ich wsp-gpraca z organizacj ami spog
ds . Transportuaomzany bua Uebhwestzeajne rlbeampamiene . Op
promuj Nce ruch rower owy i zr-wnowaUony transport

31. Struktury wurzndowe odpowiedzialne za rozw:j r

W Warszawie panuje ogromne rozproszenieg arni zacyj ne struktur
odpowiedzialnych za rozwZaj mujwdrsiinkinirmcdd. - wmiwe:r

eZar zNd Dr-g Miejskich (ZDM)

eZar zNd Miejskich Inwegstycj.i Drogowych (ZMI D)

eZar zNd Teren-w ,Publicznych (ZTP)

eZarzNd Oczyszcz,ania Miasta (ZOM)
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eZar zNd Transport,u Miejskiego (ZTM)
eZarzNd Mienia M. ,St. Warszawy (ZMW)
18 Urznd-.w Dzielnic
Ni ekiedy sprawy ruchu rowerowego zal eUN takUe m.

eRegionalnego ZarzNdu Gospodar ki Wodnej
eGeneral nej Dyrekcij i Dr-g Krajowych i Autostr e
eLas-w Miejskich
eTramwaj -w Warszawski ch
¢ Metra Warszawskiego
eMi ej skiego Przedsifibiorstwa Wodoci Ng-w i Kan e
ePol skich Kol ei Pa@EGst wowych

Ponadtov wi fkszym | ub zvnjimyjse ysn s tmipmii uszereg biur u

¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji

¢ Biuro Rozwoju Miasa

e Biuro Infrastruktury

eBi uro Koordynacj. Remont - w i I nwestycji w Pac
e Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego

eBi uro Stogecznego Konserwatora Zabytk-w

¢ Gabinet Prezydenta

e Sekretariat ds. EURO 2012

eCentrum Komuni kacij. Spogecznej

3.1.1. Sekcja Trangortu Rowerowego

I nformacje na temat Sekciji Transportu Rowero
internet owej Ur zndu Mi ast a Stogecznego
http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura Urzedu/BD/Wydzialy/Wydzia%C5%82+Analiz+Pro
gramowych/Sekcja_Transportu Rowerowego BB TR/default.htm

Sekcja Transportu Rowerowego wchodzi w skgad
i nformacj e moUna znal ef¥l na stronie i nternetow
adresem:

http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura Urzedu/BD/Wydzialy/Wydzia%C5%82+Analiz+Pro
gramowych/default.htm

Wydziag Analiz Programowych funkcjonuje w str
UrzndasMa Stogjgecznego Warszawy, o kt-rym winfcej
http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura_Urzedu/BD/default.htm

Sekcja Transportu Rowerw e g o ma obecni e trzech pracown

oddel egowanego z innego wydziagu, pracuj Ncego n.
ze wzglnindu na moUli woSi jej sprawnego i skuteczn
ADo zakresu dzanaspaomritau Reokwejriowlego nal ely w szc
1. wsp-gpraca z kom-r kami organi zacyj nymi Ur
Mi asta oraz i nnymi podmi otami w zakresie r
Miasta;
2. inicjowanie i wykongwehi erapr koowa@cgjnogdc
komunikacji pieszej i ruchu rowerowego na obszarze Miasta;
3. analiza potrzeb i moUliwoSci budowy dr-g r
4. ust al anie standard-w i wymaga@E& budowy oOr ¢

ci Ng -saychp i e
5. prowadzeni e dzi agmhacynd oiaz organfzawanie akonjejemcjo
spotkaCEiiw dpkkesjiie zada®& Sekcji;

6. sporzNdzani e ainalziak rie ss per &vaodzadla Gekcj i . 0
Poprzednia nazwa tej jednostki organizacyjnej, czyli WyglziaTr anspor t u Rower
Komuni kacj i Pieszej, precyzyjniej okreSlaga za
Rower owe g o,z jejpnazwy mewaytlkale zaj muj e spriio boneamar ywmi e O
pieszego
Biuro Drogownictwa i Komunikgtc sprawu j e nadd- rnastipuj Ncy mi j

miejskimi:
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http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura_Urzedu/BD/Wydzialy/Wydzia%C5%82+Analiz+Programowych/Sekcja_Transportu_Rowerowego_BD_KA_TR/default.htm
http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura_Urzedu/BD/Wydzialy/Wydzia%C5%82+Analiz+Programowych/Sekcja_Transportu_Rowerowego_BD_KA_TR/default.htm
http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura_Urzedu/BD/Wydzialy/Wydzia%C5%82+Analiz+Programowych/default.htm
http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura_Urzedu/BD/Wydzialy/Wydzia%C5%82+Analiz+Programowych/default.htm
http://bip.warszawa.pl/Menu_podmiotowe/Biura_Urzedu/BD/default.htm

eZarzMdem Milt skycharzNdza drogami krajowymi,
na terenie Warszawy dr o g a mi gmi nny mi w War s zawireazz atzrNedfzN
Pjatnego ParkKowegba(SPPB)rze

eZarzNdem Transpdkrtt-u yMijeejsstk ioeggoani zatorem tran

eZakgadem Remont - w. i Konser wacji Dr - g

Nat omi ast za realizacjn inwestycj.i drogowych
Il nwestycj.i D poowgsot waygc hz, pkrtz-ernyi esi onych z Zar zNdu D

eWydziagu przygot owaudrbgawych r eal i zacj i i nwestyc]

eWydziagu projekt -w europejskich

eWydziagu most - w

ZarzNd Miejskich I nwestycij.i Drogowych jest na
Koordyn& j N i nzve swx gljidu na pr zzeajjenzudneo Ssli fu kBji audruo dK

Remont - w i |l nwestycji w Pasie Drogowym.
3.1.2. Koordynatorzy d s . transportu rower owmyah jednostkaclz nd a c h
miejskich

Po upgywi e ponad 2,5 roku od wystosowani a
Komuni kacij i do urznd-w dzielnic o] powogani e k
rowerowegook a z a § 0 s i idsek, pddobnie min  svama praca koordynator
niekt-rych dzielnicach mago skuteczna.

Wszyscy Bur mi strzowi e udzielild@ i nformaciji
wyznaczony na stanowi sk oas ikwentarydagjinirdrasouktary, ronjerenbjn a k U e
tylko 7 koordynator- -w przedstawi go kompl etne i nf
plan-w jejczmmSamwiogwe i6nformacje, a 5 nie przedst a

Okazadoakdiedddm Udego 2z koordynator-w zaj mowani
rowerowego bygo zajnciem dodat kowym, kt -rym te

Wskut ek wyci Ngnincia wniosk-w z problem-w, ja
ni czego sposobudymawmamwi,a zlk@po sy dotyczNce i ch

z ar z N @rezgdentaun. st. Warszawy z dnia 18 listopada 20&0sprawie tworzenia korzystnych
warunk-w dla rozwoju systemu transportu. rowerowe

Namocyt e g o z a burniistizovéenkiemwnicyjednostekmiejskichz o st al i Zzobowil
do powogdania spoSr-d os-b w nich zatrudnionych
or az powi adomi enia o ich powodankommalnBcharakeer Dr ogo
powogywania koordynator-w ma na <celu Zapewni en
Drogownict wa i Komuni kacj i a ur zndami dzielnic
koordynator owi wymagal wsp- §pr miejskich@dlrugienstrone h  ur z |
stwarza moUl i woSi rozliczania koordynatora z

przedstawiania okresowych sprawozdaCE

Z zarzNdzeniem o kt - rym byga mowa W tym r O:
i nt er net owt\\Varsaawy podladresem: s
http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/SD5E33A8B541BE-AB69-B501AFB14CCO,frameless.htm

O efektach dotychczasowej pracy koordynatov d zi el ni cowych (bNd¥ br al
moUna przeczytal w artykule na stronie internetc
http://www.zm.org.pl/?a=koordynatorzy dimicowi10a.

32 Komisja Dialogu Spogecznego ds. Transportu

Wszystkie informacje o Komisjmo Uz @ a | na fEjl stronie internetowej pod adresem:
http://www.um.warszawa.pl/ngo/index.php?id=836st anowi ska komi sj i mo Un a
stronie internetowej stowarzyszenia Zielone Mazowsze pod adresem:
http://www.zm.og.pl/?t=kds_transport

Komi sja Dialogu Spogecznego ds. Transportu fu
Remont -w w Pasie Drogowym Urzndu Miasta Stogecz
zdani e nie musi byl u planach ifpbjektachD @ jwe jp opve W sl &Nmiya h
wyni ku gro¥fby oprotestowania przez stowarzyszen
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http://bip.warszawa.pl/NR/exeres/5D5E33A4-45B5-41BE-AB69-B501AFB14CC0,frameless.htm
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http://www.um.warszawa.pl/ngo/index.php?id=836
http://www.zm.org.pl/?t=kds_transport

i nwestycij.i polegaJNceJ na rozbi -rce [ odbudowi
ul. Andersa z powodu trud&oc i z doj®dzxzumimendioa pwrsprawi e wykonal
zej S N@azNcego przystanki autobugaowe dusjiNie yapnowda j miwmne
peroremstacji kolejowejWar s zawa RyaykmfEs klao k owani a i strong spory c | i S |
do rozm- w, w wyniku kt-rych zostadg wypracowany
rozpoczrNle stwekdd §ug poprawi onego projektu.

W skad KoMlNisji wchodz
Forum Rozwoju Warszawy http://www.forumrozwoju.waw.pl/
Fundacja Arteria http://www.fundacjaarteria.org/

Fundacja SJgohemediz na J e s|http:/fundacja.sj.free.ngo.pl/main.html

Kl ub Mi goSni k-w Komuni | http://www.kmkm.waw.pl/

Praskie Stowar zyszeni e]http:/stowarzyszeniemichalow.blogspot.do

Stowarzyszenie Creo http://www.stowarzyszeniecreo.home.pl/
Stowarzyszenie | ntegr a|htp://siskomwaw.pl/

Stowarzyszenie LepszyRdb er t - w http://www.lepszyrembertow.pl/
Stowarzyszeni e Moj a Bi | http://www.mojabialoleka.pl/
Stowarzyszenie Monopol Warszawski http://strona.totu.nazwa.pl/
Stowarzyszenie Nowa Praga http://www.newpraga.webd.pl/
Stowarzyszeni e Sympat y| http://www.ssks.org/

Stowarzyszenie Ulicy Szerokiej http://szeroka.org/

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze http://www.zm.org.pl

Stowarzyszenie toli http://www.zoliborzanie.org/

War szawskie Towarzy

or
w | http://wtc.org.pl/
P

b o
> st
Zwi Nzek StowarzyszeCE http://www.zwiazekpraski.pl/

33. BudUet pr zerzmzaw-zijonryucnhau r ower owe go

W tym podrozdziale przedstawiono ¥Fr-dga finar

ruchu rowerowego wW War szaZwe ewawg Infiadjub Inadskzryak il mft arc
udziagu kosztu infrastruktury rowerowej real i zoc
chodni k-w nie manamaUpowsSawi ekdeStwiipygdh wygamy &h \
infrastrukturéhrpwecewNowego udziagu w wydatkach
MoUna jednak tnin wart @Sizag puden wlatach 2000s 2052c o wa |

prawie 57 km drzgldl @»r aoweowjoh rodzmer édr kgt @S S

VAT) wy n i kracgnBwy d at K i na budown dr - gl83mll @ rz@gwetr - WA TN
Wedgug danych prSratedis Transportowejy a h Swi e Uk i rower owe

przeznaczono 0,84% funduszy przeznagzb nainwestycje transportowe

W latach 2010 2012na budowf i nf r a planoware fest wydawanew & d o W @ j
okojgo 0,76% fundusfzryasna uknhwe $it yWlojoggowNj nco ozna
stosunku do 2007 r. :

WartoSIl inw Lata

'nfé le ; o \t’v,ﬁ Y 2010 2011 2012 | 2010-2012
0g-1 nomi e s|2260950399 | 2872452533 | 1765866173 | 6899269105
Bemowo 8311497| 11342000  4956102| 24609599
Bi ajoghka 24445185  6230665| 15584261| 46260111
Bielany 603994  4291680|  850921| 5746595
Mokot - w 17107486| 27711039| 6765000 51673525
Ochota 106037 350000 0| 546037
Praga Pgd. 3472367| 6498070 7026000 16996437
Praga Pn. 2881216|  500000|  4592332| 7973548
Rembert . -w 2393239|  4130000| 4220000 | 10743239
Sr-dmi eSci e 200000 0 0 200000
Targ. wek 2728081|  350000|  1368732| 4446813
Ursus 6455544 5760000  959000| 13174544
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http://www.fundacja-arteria.org/
http://fundacja.sj.free.ngo.pl/main.html
http://www.kmkm.waw.pl/
http://stowarzyszeniemichalow.blogspot.com/
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http://www.lepszyrembertow.pl/
http://www.mojabialoleka.pl/
http://strona.totu.nazwa.pl/
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Ursyn- w 36264433 9205000 4380000| 49849433
Wawer 24668318 13465788 4627937 | 42762043
Wesoga 9066049 6225000 4629785 19920834
Wil an-w 13600538 9374404 0 22974942
Wgochy 2267680 3615000 4762225 10644905
Wola 11700000 6449000 6000000 24149000
toliborz 2458223 3022437 2016743 7497403
razem 2429860286 | 2990972616 | 1838605211 | 7259438113
Wa rtosl Lnw 18333333 18333333 18333333 55000000
infrastrukt

Tab. nr 10. WartoSci i nwestyciji w infrastruktur
20102012w z got yc h.
Ze wzgl ndu na trudnoSci w wykorzystaniu cag

infrastrukturi rowerzowXar zwNds zMizeejgs KincohSc i n wersztey c

okazal sin, Ue w rzeczyv!istoéci udziag kosztu |
drogowej jest jeszcze niUszy. 3
Z szerszymi i nformacj ami na ten temaachnmoUna z

stronach internetowych stowarzyszenia Zielone Mazowsze:
http://www.zm.org.pl/?a=budz&93
http://www.zm.org.pl/?a=budz€94

331. Proj ekt Radlywasgy St. Warszawy w sprawie budUet
Z projektem uchwagy Rady M St. Warszawy w sp
moUnaznzlap®i @ na str oni et Wardzavy poaadresera: | Urzndu M. S
http://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/budzet_polityka_finansowa/default.htm
Projekt uhwagy Rady M St Warszawy w sprawie bud
przewiduenast npuj Nce wydatki ma rozw:-j ruchu rowerow
. budU Srodki
Zadanie Wykonawca | War t Okrajowy Europejskiej
Zar zNog
A y Miejskich
Budowa ScieUek rower Inwestyciji
Drogowych
(ZMID) 1000000 | - -
Budowa Nadwi SlaGskigd?Z?2) 2N
Rowerowego Warszawy | 15700000 |- .
Budowa ScieOki rower 227 2zNd
sygnalizacj N Swietln Miejskich
(ZDM) 3800000 | - -
A | Zar zNd
Remont 2800 m] Scbi el Miejskich
(ZDM) 1000000 | - -
Dokumentacja i projekty organizacji ruchu Zl\jllie:jsiicl\rll d
dla rozwoju systemu (ZDM) 200000 | - i
Publikacja Warszawskiego Raportu ‘
Rowerowego 2011 pods Za_r_z_Nd
dzi o . : Miejskich
ziagania miawshua w Z (ZDM)
rowerowego w 2011 r 30000 | - -
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http://www.zm.org.pl/?a=budzet-093
http://www.zm.org.pl/?a=budzet-094
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War szawsKki WﬁonwejowWoj

Pedaguj i Py & (Bik 687500 | 481250 206250
Razem 22417500| 481250 206250

Tab.nr1l.t r - dga finansowania poszczeg-I|lnych i

3.3.2. Wieloletni Program Inwestycyjny m. st. Warszawy na lata 2012014

Z wersjN ujednoliconN WPI
moUna saf mnapsetmonie urzidu m.
http://bip.warszawa.pl/NR/rdonlyres/18C84B8A7B-42389982
BC3C8353-F050/769487/WPI_20102014 20101109 tekst jednolityl.pdf

Pl an przedstawia szczeg-gowy podziag
og-l nomiejskie, zadani a real i zowane
inwestycyjne.

st.

Przed 200r. | 2010r.| 2011 r.| 2012r. | 2013r.| 2014r.[ Po2014r. | Razem

Budowa ScieUek rowerowych przez Zar zNd
9899534 7181295 0| 0| 0| 0| 0| 17080824
Budowa ScieUek rowerowych i chodni k- wyWw

Bi agognka

318085q 4ooooq 134130q 454264 55800q sooooq 325357q 9687990

nwestyec

przedstawiaj Nca
War szawy

st
pod

wydat k-

przez

r

pos

0

Budowa ScieUki rowerowej fdBarkbd8zokaSl P
SzcznSliwickie]j na terenie dz
0[ 50000 350000 0| 0| 0| 0| 400000
Budowa S cdroaydlena tererevdzielnicy Ursus
799159 50000, 50000 57000 0 0 0| 956159
Budowy ScieUki rowerowej wzdguU ul Wy d
Wawer
0| 70000( 0| 0| 0| 0| 0| 700000
Budowy Sci eUkdwerpawejrommdgudault er diné mc e\
64900| 0| 0| 0| 500000 0| 0| 564900
Budowy Sci eUkdwerpawejrommdgulU Kanagu Waw
Wesoga
125266 0| 0| 0[ 90000( 0| 0| 1025266
Budowy Sci eUrkdwerpawejr omond guU ul ® dzRlniey s
Weso0ga
274622 0| 0| 0| 313957 0| 596043 1184627
Suma wydatk-w na infrastrukturn r owe
464788 0 0 0| 1713957 0 596043 2774788
Suma wydatk-w na infrastrukturn ro
4444797 120000Q 1741309 511%61| 22719574 500000 3849613 14518937
Razem
14344337 8381294 1741309 511261 2271957 500000 3849613 31599766¢
Tabela nr12. Zestawienie wydatk-w na infrastrukturn
Poza Srodkami wyszczeg:- |l nionymi inwestycleaw el i
infrastrukturn rowerowN zawierajN sin w Srodkac

drogowN,
wi el koSci

ale niestety
tych Srodk- - w.

w , WRIo
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http://bip.warszawa.pl/NR/rdonlyres/18C84BF9-9A7B-4238-9982-BC3C835FF050/769487/WPI_20102014_20101109_tekst_jednolity1.pdf
http://bip.warszawa.pl/NR/rdonlyres/18C84BF9-9A7B-4238-9982-BC3C835FF050/769487/WPI_20102014_20101109_tekst_jednolity1.pdf

3.3.3. Wykaz realizowanyb i pl anowanych iinwestycij.i maj Ncyct
rowerowego w latach 2010 2012

W poni Uszej itabelioptradspawzNdzony przez Biutl
Urzndu M. StBDiVar swyakwnayz r eal i zowanych i pl anowar
rozw:- j r uc h w latach 2@16i 2vwelgo Ni estety nie okreSlono
infrastruk ury rowerowej w kosztach poszczeg-Ilnych i

uktu

I i
podstawie oszacowal wydatk-w na infrastr roa r
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Infrastruktura budowana

Nazwa ulicy Odcinek Wykoanawc Dzielnica Rok leg u[ gn Flnanzowanl Uwagi
201
Skoroszewska Ursus Ursus 0 725 |WPI Dz. - 13
201
Warszawska J agi-Kéniy Ursus Ursus 0 500|WPIDz. -1
201
Ciszewskiego ZDM Ursyn-w 0 314|BudUe't
201
Bi agostocka Praga Pn. Praga Pn. 0 642 |WPI Dz. - 2
201
Kasprzaka ZDM Wola 0 750|B u d (ZBWM
201
Al.. Wilanowska ZMID Mokot - w 0 2840 |WPI - 12
201
Patriot- -w ZMID Wawer 0 6700 | WPI - 14
201 ScielUka po
Al.. Rzeczpospolitej ZMID Wil an-w 0 3128 |WPI - 19 stronach
201
Deotymy ZMID Bemowo 0 920 | WPI - 80
201
Al Solidar ng ZDM Praga Pn. 0 1890|Bud Ue't
201
G-rczewska _ Elekcyjna - Prymasa 1000-lecia | ZDM Wola 0 300|BudUet
Zabraniecka-St r aUac Targ:- wek/ R| 201
(etap I ZMID w 0 1500 | WPI - 57
) 201
PowNzKkowska wiadukt nad torami kolejowymi ZMID Wol a/tolib 0 310 | WPI - 64
201
Wydawnicza-Sz pot a E Wawer Wawer 0 2800 | WPI Dz. - 117
Al. Komisji Edukacji 201 pogNczeni e
Narodowej (KEN) Ursyn-|Ursyn: W/A Mo 0 120 | WPI Dz. - 3 Mokotowem
Emilii Plater Swi At ok-rAkz Jerezolinskie |ZDM Sr-dmi eSci]| 201 1280|BudUe t pasy rowerowe po




0 obu stronach
201
Jagiell oEka ZMID Praga Pn. 0 1300 | WPI - 25
201
Radzymi Eska ZMID Targ:- wek 0 1470 | WPI - 25
201
Nowoborkowska ZMID Wesoga 1 880 | WPI - 85 )
Al. Komisji Edukacji 201 pogNczeni e
Narodowej (KEN) Mokot -|[Mokot - w 1 600 | WPI Dz. - 1 Ursynowem
201
Noakowskiego ZTP $r-dmieSci 1 300|BudUet
201
Kanagdg Br -dnowsg Tar g Targ:- wek 1 995 |WPI Dz. - 3/1
201
17 stycznia - Cybernetyki ZMID Mokot - w 1 1150 |WPI -1
wiadukt nad torami kolejowymi i ul. A 201
Andersa Sgomi (EBski ego ZMID Sr-dmi eSci 1 450 |WPI - 7
201
G- rczewska _ ZMID Bemowo 1 430 | WPI - 8
GopuszaEskal/ KIWnzegdg (skrzyUowa 201
Jerozolimskie wielopoziomowe) ZMID Wdgochy 1 3000 | WPI - 3
Trasa Mostu P 201
(TMP) -etap | ZMID Bi agognkal/ 1 8275 | WPI - 5A
Trasa Mostu P 201
(TMP) -etap I ZMID Bielany 1 1090 | WPI - 5B
201
Kleszczowa ZMID Wgochy 1 960 | WPI - 36
A Pole Mokotowskie - Park 201
SzcznSliwicka|SzcznSIliwicki Ochota Ochota 1 700 | WPI Dz. - 4
201
Bony Ursus Ursus 1 1000 |WPI Dz. -7
201
Warszawska Keniga - granica miasta Ursus Ursus 1 860|WPIDz. -1
201
Gr - jecka Wgodar zdwsskkaa |l at qZDM Ochota 1 600/BudUet
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Gorzykowska - Handlowa - 201 _

Kogowa ZDM Targ:- wek 1 1600 BudUet
201

Szaser - w Chgopi e&Garewol i Es |ZDM Praga Pgd. 1 900|BudUet
201

Nowoursynowska Ursyn-|Ursyn- w 1 810 |WPI Dz. - 2
201

Wegni ana Ursyn:-|Ursyn-w 1 600 | WPI Dz. - 12
201

Marsa-t ogni er sk a ZMID Praga Pgd. 1 1800 | WPI - 2
201

Trasa $dayskait ok ZMID Praga Pn 2 2500 | WPI - 50B
201

Godygowa ZMID Targ:- wek 2 1640 | WPI - 33

Marywilska-Cz o0 g e wa 201

Pol nych Kwiat - ZMID Bi agognka 2 4450 | WPI - 54
201

Umi EBski ego Fieldorfa - Bora-Komorowskiego |ZDM Praga Pgd. 2 850|B u d U BM
201

Ostrobramska Fieldorfa-Rod zi ewi c z - |ZDM Praga Pgd. 2 1000|Bud Ue t

Bazyl i-a@saRraii Krajowej 201 _

Wysockiego (AK) ZDM Targ:- wek 2 300|lBudUet
201

Bazyl i aGska Wysockiego-Re mbi el i (EsZDM Targ- wek 2 650|BudUe't
201

Wysockiego Budowlana-Bazy |l i a s k|ZDM Targ:- wek 2 1100|Bud Ue't
201

Kasprzaka S o wi Es kPrymasa 1000-lecia | ZDM Wola 2 1500|Bud Ue' t

Al Stan-w Z] 201 .

Ostrobramska Kanag Go-dgligonosvi i ZDM Praga Pgd. 2 900|BudUet

Dgugo &li nokd w budow| 69379
Infrastruktura remontowana
Nazwa ulicy Odcinek Wykoanawc Dzielnica Rok [)ig u[ gn Flnanzowanl Uwagi
Marymoncka Al.. Zjednoczenia - Dewajtis ZDM Bielany 201 750/BudUet Remont
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2
Nadwi Sl aGski S 201
Rowerowy (NSR) ZMW $r-dmi eSci 2 2000 | WPI - 89 Remont
DjugoSIi odcink-w re 2750
DjugoSi odcink-w budowanyc| 72129
rowerowych w | atach 2010

Tabnrl3Szczeg:- gowy

wy k az

pl anowanych -20ldwestycj.i
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34 Kampanie promwjeNoevyraclrr wnowaUony transport

W tym podrozdziale przedstawi one zostanN d
Zr - wn o wa Uo podejmowame szpzgedrtostki miejskikaz or gani zacj e spoge

3.4.1. Warszawska Masa Krytyczna

Warszawska Masa Krytyczna ( WMK) to comiesi nc
l udzkich mi ASni ul i cami mi alsahdy kdstrayt ni ozpiolttz
na Pl . Zamkowym o godzinie 18. Hi s mapurl99&r. goe | i mp
Zzamal owani u przez Zar zNd Dr - g Mi ej ski ch (ZDM)
rowerzyst-w na chodnijkDo 2006 z.yprzejazd bb Yywa @t e k n z yws Kksi pe

nieformalny i nie byg =zabezpieczany przez Pol i
zggaszano zgromadzenia na PI. Zamkowym i ni e wy
Sytuacja ta pamniydnik@aa j $i Mapg pr zQdzamtego czasu Masa w ma j
Krytyczna w Warszawie z inicjatywy o charakterz
zggaszane wgadzom miasta i Zabezpieczankerupr zez F
wzrostu | iczbyy urcizee smhund ike Iwi, Kitit robawi al mandat - w
ze strony kierowc-w. Frekwencja2@phdagalsepr Kepal

[

zimowych do prawie 2500u ¢ z e s twnmajk 2008 rSuma uczestni k-w wszystk
rowerowych, k't - r e odby gy midem zNochymilMa8ani Krytygznymi, Masami
Turystycznymi, przejazéh mi okol i czno SakiMasaryani Auttyakm,mi Masa Pow
kwesty rowerowena rzecz Wiellé | Or k ii eNgt tercyz n&iWwyjaPdg naomprgzy rowerowe

doinnych miast p r z e k rnajpraavgogodobijieil00 0 0 .os - b
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Rys.33.Liczcbaiczestni k-w WarszawsKki ej Masy Kod$988r.c zne|j

342 Mo Ul i woSi bezpgat n eaglkamipamanikacpraigiskigj ower u Sr

A Od |l ipca 2004 r. istnieje w Warszawie mo Ul i we
Sr odkami komuni kacfakai mp ki wp S| Wic g blaomeag grzyj edy n i
przejefdzie autobusem | ub tramwajem jeSli rower z

na wyrozumi agoSIi ki er aciekays iciz yd omopt cbcesdtiigmmue ge bk pb s
wykorzy st ywanym czhnstobygdaewyjrnoswaomieatk-awpl.ub koga, i

Ue t o, CO sin przewozi to Rreblemtby®dweeczegi! ko
gdy wypraszano z autobusu | ub ertkupoonywp. jdla dzieckao b pr
Zdar zadgpor -shiai,prUze wo z us irfo woed nio vkNo Gkcazrytgyan uowani a | az
autobusem lub tramwajem, oczekiwaniem na przyjazd Policji i Nadzoru RuchwZTM el u podj nc
interwencji, nasaZegrmowiremcaorldz wespzdkwj Ncy na nast
bardzi ej dot kli we konsekwencje moggy miel zatr zy
danej linii.

Po wprowadzeniu moUliwoSci przewozu rolveru Sr
ta moUliwoSi nie jest naduUywana. Problemy z pr
szczytu ze wzglndu na panuj Ncy tgok. Dopuszczeni
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wydat k-w inwestycyjnych, poni ewa (przeanaczoeychydo pr z e w
ustawiania w-zk-w dziecifncych , kt - re w tych po
skarg dotyczNcych warunk-w przewozu rower u, zar
wsp-gpasalUer-w nie sN pRoawaWamg mmindmy mnwycl ezvas
specjalnych koszy do przewozu rower-w ze wzglnd

czas potrzebny do zagadowania roweru, co skut k
ograniczeniem moUérn wojSedympireedvozadcionvka od pntl i
i nii aut obusowej . Zastosowanie koszyoryryko z e wn Nt
powaUnego uszkodzenia | ub nawet zniszczenia prze

3.4.3. Weekerdowe wygNczenia z ruchu samochodowego uli
Swi at

Od kil ku | at w okresie od IwKrakevekies dowy @Nd Zan e |
ruchu samochodowego. Samochody i autobusugh pr zes:H
samochodowy przywracany .Weéeym wzpeheedtiagelktaj d
kt - rego korzystazﬁNprrzavml@Unm@evewzlyﬁgodnlu ruch s
nocnej W dni powszednie ulice te r-wnieU sN przyj
wjazdu na te ulice majN nastnpuj Nce grupy uczest

erower zySci

emi eszkaCEcy

e pojazdy KancelariPrezydenta. i nnych urzfid-w sguUb i urznd- w

¢ autobusy komunikacji publicznej

et aks - wki (bez tzw. przewozu o0s-b)

Warunk-w ruchu nie pogarszaj N r-wnieU parkuj
par ki ngowych zo,avaagptazenslkil ewi- dvowanakal.i gastronomi
Sci Sl'e okreSlonych godzinach. Ponadto obowi Nzuj
odcinek znajduje sin w strefie zamieszkania, w Kk

mapierve ze Gt wo nad pojazdem.

3.4.4. Bezpieczne stojaki parkingi rowerowe

W ostatnim czasie w ramach akcj.i kol ejnych |
wygodnych i bezpwecewych syppalheffoeld (w kszt
podobnych, kt-re umoUliwiajHNoocgaemi ¢ kg - dkB wows)
U)j ednocjzeedSineigeo yk odja St ajaarka oraz przypifncie drug
tego samego stojaka.

Na terenach zarzNdzanych przez UrzNd Dzielni
Transportu Rowerowegd Ko muni kacj i Pieszej Biura Drogowni c
Warszawy, Stowarzyszeniem Zielone Mazowszeraz w wyniku ozpatrzenia propozycii
i ndywi dual nych uUOyt kowni k- w riomle r 18 8 509 ao w :
lokalizacjach.

Gdzie znajdujN sin stojaki moUna sin dowiedz
$r - dmi eSci e httm/lvew.sedmiesce evarszawa.pl/cms/prt/view/parkirayverowe.html
. Akcj a cagy czas trwa a propozycj e kol ejnych
el ektronicznej U+ ¢ mid eZebha®sedmiescie. warszawa.gl dopiskiem
AROWERYDO.

Stoj aki rower owe montowane przez ZarzNd Tran
parkingachprzesiadkowych, przgtacjach metra, stacjach kolejowycpint | ach aut obusowy
przy niekt-rych przystankach.

Na chwili obecnN dosthipnych jest 195 stojak-
zapoznal na mapi e umi eszczonej na eskiego pdde i nt e
adresemhttp://www.ztm.waw.pl/?c=200&I=1

Na parkingach rowerowych zlokalizowanych na parkingach przesiadkowych Park&Ride

(Par kuj i Jed*) mo Un a bezpgat nawyerovxzeﬂutprz;zgpmdc;al Z Z
kt -rego moUna dokrnciil Sruby, napompowal kogo i
Lokalizacje stojak-w zostagy wytypowane na po

w Warszawied0O opracowanego przez Biur arszvy®gowni ct
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http://www.srodmiescie.warszawa.pl/cms/prt/view/parkingi-rowerowe.html
mailto:dzielnica@srodmiescie.warszawa.pl?subject=ROWERY
http://www.ztm.waw.pl/?c=200&l=1

ko®Ga 2011 r. pl anowane | est podwojenie I|iczby

nowobudowanych, jak i remontowanych obiektach.

Stojaki rowerowep r zy wi el u obi ekt acro nutUoyw aencez nsolS cti a kplieb |

dzielnicyUrsus.
Bezpiecznie warunki par kowani a rower -w przy

eUr zNd Dzielnicy Praga Pogudnie,
eUr zNd M. St. Warszawy,
eUr zNd Dzielnicy Biagognka,

eZarzNd Dr-g Miejskich i ZarzNd Miejskich | nwe

¢ Biuro Drogownictwa Komunikacji

Rysunek nr34. Uchwyt rowerowy mocowany do sztycy znaku drogowego (za Warszawski Raport
Rowerowy 2010, strona 6)
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Rysunek nr35. Przechowalnia rower-w w si e d z(zalstroea Bi ur a
internetowa Stowarzyszenia Ziek Mazowszehttp://www.zm.org.pl/?a=bdi79)

Do pr-by zapewnienia bezpiecznych warunk- -w pa

na zewnNtrz i organizacjn pr zechelente Mazowsze wer - w
usi gowago przekonal UrzNd Dzielnicy Bielany, i
ustawiona daleko od wej Sci a, niefunkcjonalna ze
bardzo droga wiata na rowery sprowadzonaedd.

Wi ncej o tej sytuacji moUna przeczytal w arty

pod adresemnhttp://www.zm.org.pl/?a=ratusz_bieldi@b. )
Na problemy napotyka natomiast ustawiaié¢ o j ak - w pgrmzy Ndzaogch pr ze:
Dr - g Mi,ejgdkiieh Zar zNd Oczyszczania Mvyarswiakaniikaad by

ZarzNd Dr-g Miejskich ustawial w ich miejsce now

Ni epowodzeni emt altle Eprpyadsoma przez urzNd m
zggosze& od r-Unych instytucj i, kt -re bygyby z
stojak-w rowpo®wydhzggoszonych |l okalizacj. do r e
apozwerf i kowaniu moUliwoSci ich realizacji zostag
formalneior gani zacyjne udago si i zjednyommiejecw alw injyen dot y ¢
miejscu zamawi aj Ncy stojaki stracig cierpliwoSI

od I at ni eakfditexjek osahh Metra Warszawskiego do
przechowal ni r oweco jestt gruanatceroearei evzgtl aidjaimi bezpiec
ustawianie bankomat - w i aut omat iawe pwoduedpdwanjeNc y ¢ h
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http://www.zm.org.pl/?a=bdik-079
http://www.zm.org.pl/?a=ratusz_bielan-10b

dl at ego, Ue przynosi dochody) . Zar zNd metr a d
wsp-gpracuje w tej sprawi e ani z Sekcj N Transy
Komuni kacji, a nawetwahbaNnlijeedmrozsgaiSRadn War sza
transpadzUroomNdem Mi asta, kt-remu podl ega.

3.4.5. Sezonoweh e z p vaytproedyice alt andem- w p Whiggukatewi ar ni ach

W okresie letnim mo Un a bezpgatnie wypko'czyI'
siecBi el Cafeo i poje¥dzi l nai wyism azr clzlyi spkrNe yo ssok
zam- wienia podal swoje dane pbpambhowBRci &mwkeokalruaeb

4. System komunikacji rowerowej

W tym rozdziale zostanN scharakteryzowane trasy
ruchu i par kowania rower -w w S$Sr-dmieSciu.

41.Gg - wne Wwerowesy r O

W niniejszym podrozdziale zostanN opi sane !
Sr-dmiwvwe Szalaresi e spegniania wymog-w holender ski

projektowych i wykonawczych dlayss t e mu rowerowego w m. st. Wa r
infrastruktury rowerowej [ niesprzyjaj Ncej rozw
zostanie podsumowana zaprezentowaniem moUIl i woSc

z

§r-dmi eScilano Sx is zpcozpergzez wprowadzanie niskokoszt
411.Wyb.-r tras do badani a

http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.00048e08
6¢31cabfbh620d&I1=52.240415,21.015644&spn=0.058235,0.197754&7=13
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http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.00048e086c31ca6fb620d&ll=52.240415,21.015644&spn=0.058235,0.197754&z=13
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.00048e086c31ca6fb620d&ll=52.240415,21.015644&spn=0.058235,0.197754&z=13

Poni Uej opisany zostag pr zehiSecdg tordas -pnkazya reygohd
wskaz-wek zegar a)

4.1.1.1Trasal

Trasala( do $r - dmi eSci a)
e ul. JagdgijelzldoEaka duUym natinlUeniu ruchu samoc!|
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Rondo Stairjzgfmski @ go duUym natinlUeniu ruchu san

[ ]

e ul. StaidyeGEgaiehba rower - w

e Most Gddar@esga dl a rower - w

e ul . Weirclodnik w

e ul. Zakroczymskd jezdnia

e ul. Szymanowska jezdnia

e ul . SJgoimih@Hsikki ego

o ul . Mi n d ¢ paprawetowyw a

e ul. Bonifraterskd pas rowerowy, jezdnia

e Pl Kras i &sj&zdniah

e ul. Miodowali jezdnia

e ul . Kr akows ki strefazantieszttama, g Saneczeni 3dkmh ndkoSci «

o ul . N o wi strefa maimi@szkania,gr ani czeni 3kmhr idkoSci do
Trasalb( ze $r -dmi eSci a)

e ul . No wstrefa mamiazkaniao gr ani czeni3kmhr fdkoSci do

e ul . Kr akows ki strefazanrieszétamia,g Saneczeni3dmkhr ndkoSci ¢

e ul. Miodowali jezdnia

e Pl . Kr dgidds ki ch

o ul. Bonifraterskd jezdnia

e ul . Mi ndEzpaprawerdowyw a

e ul. Sgome&dhkhiago dulUym natnUeniu ruchu samoc!t

e ul. Szymanowska jezdnia

e ul. Zakroczymska jezdnia

e ul . Weineedmia,ahodnik

e Most Giddar@esgd dl a rower - w

e ul. StaidyeGEgéai eba rower - w

e Rondo St airdzryodgsak idelgao r ower - w

e ul . J a gieedhidgayEsnvknaa

4.1.1.2Trasa 2

Trasaa( do $r-dmi eSci a)

e ul . Namydgowakdl a rower - w

e ul. Staifidyc&Egai elga crioN\gowerowyg s z o

e u . Wybr z & dNg Hp-iloseowe

e ul . Wy breze UBx kINex zpo wsrzowy, droga dla rower - w

e Most S$wiftokgaysdkia roweowerowy Ng pzesalboSci c

e ul . ZigdzdnigzaluUe natiUenie ruchu samochodowego

e ul. Dynasyi jezdniaonie wi e | k i mrucha samddlodoivago

e ul . Obeadhia a

e ul. Kopernikai jezdnia

e ul. S$wifnfekdnyska@ duUym natfidaUeniu ruchu samo

e ul . N o Wi \strefd zamiestkania,or ani czeni e prindkoSci do 30 |
Trasa2y ze $r -dmi eSci a)

o ul . N o wi strefa maimia@szkania, ogranicn i e pr ndkoSci do 30 km/ h

e ul. S$winfjekdnysaka duUym natnUeniu ruchu samo

e ul. Kopernikai jezdnia

e ul. Bartoszewicza jezdnia

e ul . Sewpgzdyan - w

e ul . OlkonFapas rowerowy

e ul. Dynasyi kontrapas rowerowy

e ul . Ziggzdnieoma ewi el kim natinUeniu ruchu

e ul.Topielidr oga dl a rower - w

e ul.Tamkaij ezdnia o duUym natnUeniu ruchu samochoct

e Most $wifntboNgzpekes&rzowy, droga dla rower - w
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Wy brzeUedrSaga edli dEsrko wmwerowy, ci Ng pi eszo
Wy Hetskieecdi Ng -mpvemwyz o
Starzy E kioawgo owyi, Ngir piges dd a rower - w

I
I
I
I Namydgowakdl a rower - w

Cc CccCcC

41.1.3Trasa 3

Trasa3d do $r - dmi eSci a)

ul. Sobieskiegg dr oga dl a rower - w
ul. Belwedeskai dr oga dl a roweower,owy Ngdpogas zadl a r owe
Al. Ujazdowskieirdr oga dl a rower - w

Pl . TrzeigrezkmzywUy duUym natiUeniu ruchu samo
ul . No viyezdgiaoi adtu Uy m nat nUeniu ruchu samochodow
Rondo Charlesa de Ge@di j ezdnia o duUym natidUeiniu ru
tramwajowego

ul . Nowy t$wifaat zami eszkania, ograniczenie prn

Trasa3 ze $r -dmi eSci a)

41.1.4Trasa4

ul . Nowy tgwifaat zami eszkania, ograniczenie prhn
Rondo Charlesa de Ge@di j ezdnia o duUym natidUeniu ru
tramwajowego
ul . No wyezdgiavi at
Pl . TrzeigrezkimzywUy duUym natinlUeniu ruchu samo
Al. Ujazdowskieir dr oga dl a rower - w
ul. Belwederski dr oga dl a r o wmewerowy,d rmighg ddiae szoover - w
ul. Sobieskiegg dr oga dl a rower - w

Trasad4d do $r - dmi eSci a)
ul. Bitwy Warszawskiej 1920i.dr oga dl a r ower - w
ul. Banachda ¢ i Ng -pwemwyz o
Pole Mokotowskig d r oga dw.a ¢ ioMegwaowe s z 0
Al . Ni e piokdg aedgkgaadBpeiowas z o
Pole Mokotowskig¢ ¢ i Ng -mvemwyz o
ul . War iyjeEdnkao edywUy m nat nUeniu ruchu samochodow
Pl. Konstytucjii j ezdni a o duUym natfinUeniu ruchu samoct
ul . Ma r sizdargokgoaw sdklaa r ower - w, chodni k

Rondo Dmowskiegp pr zej Sci eschmdythaemneczfisto zepsute p

Trasa4l{ ze $r-dmi eSci a)

ul . Ma r sizjaejzkdomisak a0 du Uy m natiUeniu ruchu samo
Rondo Dmowskiegdj ezdni a o duUym chogdwdgdeni u ruchu sam
ul . Ma r sizjaegzkdonwisak,a dr oga dl a rower - w

Pl. Konstytucjii j ezdni a o duUym natinUeniu ruchu samoct

ul . Wariyjdszkdreigo o duUym natifiUeniu ruchu samoc
Pole Mokotowskig ¢ i Ng -mpvemwyz o
Al . Ni e piokddl aedglsgasdSpeiowa

Pole Mokotowskig ¢ i Ng -mpvemwyz o
ul. Banachd c i Ng -oweswyz o
ul. Bitwy Warszawskiej 1920 i.c i plegpzorowerowy

4.1.1.5Trasab

Trasa5d do $r -dmi eSci a)

7C

ul. Broniewskiegd droga dlarowe r - w
Al . JanadPag@gadla rower - w



Rondo Zgrupowaniidar Adka ARlaal ors@waevro- w

[
e Al . JanadPagwgadla rowadulUym jn@azdiieai u ruchu s:
e ul. s$wiffekdnyska@ duUym natfinUeniu ruchu samo
[

ul. Emilii Plateri jezdnia, pas rowerowy, jezdnia

Trasab5y ze $r -)dmi eSci a

e ul. Emilii Plateri jezdnia, pas rowerowy, jezdnia
ul . sSwinfnjekdonysakad: - wna
Al . Janéajeddraagawhédr oga dla rower - w
Rondo ZgrupowaniidrogAdardwBravd o s § a wo
Al . JanadrPeagvegadlld rower - w
ul. Broniewskiegd dr oga dl a r ower - w

4.1.1.6 Wnioski i postulaty:

Wybrane do badania gg-wne trasy tarpamiedobozeee z a s

§ Nc z Nobsgany intensywnej zabudowy mieszkanioweg $r - dmi ¢ 8dinawlUe naj w
osiedla mieszkani owe, takie jak np. Ursyn- w, Ta
centrum miasta a infrastruktura rowpeowa Ngio3dli
gg-wnie wzdguU gg-wnych dr-g o duUym natnUeniu r
W zwi Nzku z tym wskazane bygoby zintensyfikowan
odcink-w dr - gpadmUongwéar -pwr zhy aratjewmaiUncihej pz pawad z
$r.-dmieScia oraz budown tras rowerowych niezal
Ursynowem a Mokotowem w Dolince SguUewiecki ej
412Parametry poszczeg-Ilnych tras

Mappir zedst awi onN poni Uej moUna zobaczyl r - wni
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=20279703455282790882607 7
70c26447df3d1&z=12

Rodzaje nawierzchni:
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&bl&msa=0&msid=202797034552827948826.00049344
950cc95a5h774&I11=52.229061,21.006889&spn=0.116499,0.264702&z=12
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http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.0004907770c26447df3d1&z=12
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.0004907770c26447df3d1&z=12
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.00049344950cc95a5b774&ll=52.229061,21.006889&spn=0.116499,0.264702&z=12
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.00049344950cc95a5b774&ll=52.229061,21.006889&spn=0.116499,0.264702&z=12

Legenda:
Rodzaje nawierzchni

kategoriaibr ak odczuwalnych drga® ani nier-wnoSci

kategoria2odczuwal ne ni ewi elokScei ,drzgnanniiea slzuabj Nciee rk-owmf ort | azdy

kategoria3dr gani a | ub nier - wno Scjie fdyzriaeF,nizen apcrzznees zokpaadrzya j tNoccez ewr
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X
Y op-Fnienie i wydguUOenie
e  Brak przejazdwowerowego
e Zmiana strony jezdni po kt-rej prowadzi droga dla rower
. ZakoCEcz(Enidéadrr@gve[-w w chodni ku
. Nieobquony krawnUni k
e PrzejScie podziemne
’brakkovwxyagnuia zakrnat - w
{?brak oznakowaniu |l ub niewgaSci we oznakowani e
<§ naruszenie skrajni
$ uskoki nawierzchni  n i e riniepotaébreipodjazdy
qi?ruch pieszych po drodze dla rower - -w
“parkowanie samochod-w na drodze dla rower-w |l ub na chod
A miejscaprawdopodobnekolizji z samochodami
4.1.2.1Trasa 1l
Nr trasy Trasa 1l
PoczNtek trasy Jagiell oEskal Wyb
Koniec trasy Nowy $§ wleszrolimslie.
infr. infr. . .
. rower rower. | ezdijezd
Wymogi CROW | Lp. Badany aspekt do ' e ' do ze
. . Sr-d{sr -d
sr-d{sr-d
. 1/Kompl etnoSI trasy 3 3
Sp-jno =— = -
2|CzytelnoSI, gatwoSIl zn 3 3
3/PridkoSl jazdy 3 3
4/Pr ndk oSI psozjeerkot koowSal 2 2
5/PrindkoSI| p-praeszéddyt o wa 3 3
BezpoSreg 6/PridkoSi prgojkeéekt owa 1 1
70p- ¥Tnieni e 3 3
8Wsp. wydguUeni a 3 3
9|Wsp. wydguUenia w stos 2 2
At rakcy  10/Hagas 2,16 2,16
11|Pr awdopodobi e@E&two kol 2 3
Bezpiecz 12/[Ruch po jezdni o dop. 3 3
13|Pr awdopodobi e@®Etwo kol 2 2
14/R- wnoS|I nawierzchni 1,65 1,68
15|Pr ogi , nikiiruskekii U 1 3
16|/Koni ecznoS| zatrzymywa 3 3
Wygoda 17 | Utrudnienia ruchu 3 3
18 | Odcinki z faktycznymi utrudnieniami 2 1
19 | Wzniesienia 1 1
Sredni a 2,31 2,41
dgugoSi 5,12 5,10 4,76 4,72
odl eggoSI| p amirasydweligii prosbean] 3,15 3,15
dgugoSi korytarza | 4,80 4,80
dgugoSI odcink-w tras 2,00 1,90
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% dgugoSci odcink-w tr 4 39,1 37,3
dgugoSI odci mtwieniamidla ra[km) 3,12 3,20
% dgugoSci odcink-w tr as 60,9 62,7
dgugoSi odcink-w trasy z ugat 0,04 0,04
% djugoSci odcink-w trasy z ug 1,3 1,3
dgugoSi odcink-w trasy 0,60 0,60
% dgugoSci odcink-w tras 19,2 18,8
Guki zmuszaj Nce do zwg 3 2
Liczba guk-w na km odcinka tr 0,96 0,63
czas [hh:mm:ss] | 00:17:04 | 00:16:14 | 00:13:50 | 00:12:01
czas [s] 1024 974 830 721
czas jazdy [hh:mm:ss] | 00:16:11|00:15:17|00:12:52 | 00:11:56
czas jazdy [s] 971 917 772 716
czas postoju [hh:mm:ss] | 00:00:53 | 00:00:57 | 00:00:58 | 00:00:05
czas postoju [s] 53 57 58 5
op- ¥nien 62 79
wsp-gczynni kK o0 10 11
wsp-gczynni K 1,63 1,62
wsp-gczynnik wydguUenia w g 1,07 1,06
Miejsca prawdopodobnej kolizji z samochodami 2 4
Prawdopodobi e@®stwo kolizji Z S @ 0,39 0,78
Dgugoéi odcink - w, na kt-rych br a8 2,00 1,90
% odcink - w, na kt-rych brak u 39,06 37,25
Miejsca prawdopodobnej kolizji z innymi rowerzystami 2 2
Prawdopodobi e@®stwo kolizji Z in
trasy] 0,39 0,39
R-wnoSiI nawi er zchni ugatwi e diI
do Sr -dm Trasa la
Kategoria r - wng 1 2 3
DgugoSlI odcinka z danN ka 1,22 2,27 0,00
Suma dgugoSq 3,49 3,49 3,49
% dgugoSci odcink-w z danN 35 65 0
Srednia waUona kategorii r-wno
u gwieniami dla rr 1,65
R-wnoSiI nawi er zchni ugatwi e@® dl a
Sr - dmi ¢ Trasa 1b
Kategoria r - wng 1 2 3
DgugoSI odcinka z danN ka 1,12 2,40 0,00
Suma dgdugoSq 3,52 3,52 3,52
% dgugoSci odcink-w z danN 32 68 0
Srednia waUona kategorii r-wno
ugat wi eni 1,68
Liczba kregfWhni kslwok-w 0 wy ;i 0 0
Liczba frraongin-Omji kussk ok - w 0 wyso 0 1
Liczba prawhWhni kslwok-w na km u(
Liczba prolpi W, wkiawsSkok-w o wy
ugat wi € 0,00 0,00
Liczba progi W, wki aow@idyosko-kwo Sci p
km ugatw 0,00 0,02
Liczba g 8 6
Liczba postoj 1,56 1,18
odcinki z prawdopodobn. utrudnr 1 1
% odcink-w z prawdopodobrr.zewttr
ruchu 19,5 19,6
odcinki z faktycznymi utrudnieniami 0,2 0,12
% odcink-w z fakty 6,4 3,8
liczba strom 0 0
dgugoSi strom 0 0
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% ddugoSci trasy, | aki 0| 0|
Atrakcyjhmg&ls zal eUny od natahn
samocho Trasa 1
Kategori 1 2 3
DjugoSi odcinka z d 1 2,3 1,8
Suma dgugoSgq 5,1 5,1 5,1
% dgugoSci odcink-w 7 0,20 0,45 0,35
Srednia waUona kategorii nat 2,16
Tab. nr 14. ZgodnoSi Z wWymagani ami CROW na trasi
4.1.2.2Trasa 2
Nr trasy Trasa 2
PoczNtek trasy Namysgowska/ Sz 4
Koniec trasy Nowy$ wi at / Al Jer
infr. infr. . .
, rower rower jezdjezd
Wymogi CROW | Lp. Badany aspekt do ' 70 ' do ze
. . Sr-d|{sr -d
Sr-d[sr -d
Sp-ino llKompletnoSi trasy 3 3
2|CzytelnoSl, gatwoSl zn 3 3
3/PridkoSl jazdy 2 3
4PridkoSI prsajeelbkoBa 3 2
5/PrndkoSI| p-preaeszéddyt o wa 3 2
BezpoSre 6/PridkoSI prpojkeéekt owa 1 2
70p- Tnieni e 2 3
8Wsp. wydguUeni a 3 3
9|Wsp. wydguUenia w stos 1 2
Atrakcy 10/Haga 2,35 2,35
11|/Pr awdopodobi et wo kol 2 2
Bezpiecz 12/Ruch po jezdni o dop. 3 3
13|Pr awdopodobi e@®two kol 2 2
14/R- wnoSI nawierzchni 1,80 1,77
15/Progi , krawnUni ki i wusk 1 1
16|Koni ecznoSl| zatrzymywa 3 3
Wygoda 17 | Utrudnienia ruchu 3 3
18 | Odcinki z faktycznymi utrudnieniami 3 2
19 | Wzniesienia 3 1
Sredni a 2,38 2,32
dgugoSI 6,06 6,38 5,99 5,80
odl eggoSidzpponk o Ecami  tr ag 3,21 3,21
dgugoSI korytarza | 5,90 5,80
dgugoSI odcink-w tras 0,75 0,55
% dgugoSci odcink-w tra 12,4 8,6
dgugoSI ordacsiynkz- wi gtat wi e 5,31 5,83
% dgugoSci odcink-w tras; 87,6 91,4
dgugoSi odcink-w trasy z ugat 0,38 0,28
% djugoSci odcink-w trasy z [km] 7,2 4,8
dgugoSI odcink-w trasy 0,38 0,28
% djugoSci odcink-w tras 7,2 4,8
Guki zmuszaj Nce do zwg 5 8
Liczba guk-w na km odci nk aowynmi 0,94 1,37
czas [hh:mm:ss] | 00:21:39 | 00:25:49 | 00:19:58 | 00:16:41
czas [s] 1299 1549 1198 1001
czas jazdy [hh:mm:ss] | 00:20:36 | 00:21:53|00:16:40 | 00:14:48
czas jazdy [s] 1236 1313 1000 888
czas postoju [hh:mm:ss] | 00:01:03 | 00:03:56 | 00:03:18 | 00:01:53

75



czas postoju [s] 63 236 198 113
op- ¥nien 19 94
wsp-gczynni k o0 10 37
wsp-gczynni K 1,89 1,99
wsp-gczynnik wydguUenia w g 1,03 1,10
Miejsca prawdopodobnej kolizji z samochodami 2 2
Prawdopodobi e@®two kolizji Z S @ 0,33 0,31
Dgugoéi odcink - - w, na kt-rych br a8 0,75 0,55
% odcink: - w, na kt-rych brak wu 12,38 8,62
Miejsca prawdopodobnej kolizji z innymi rowerzystami 3 3
Prawdopodobie@E&two kolizji z in
trasy] 0,50 0,47
R-wnoSl nawierzchni ugatwi e@ dlI
do Sr - dm Trasa 2a
Kat egor iSaxir -nwmwg 1 2 3
DgugoSlI odcinka z danN ka 1,24 4,91 0,00
Suma dgdugoSq 6,15 6,15 6,15
% dgugoSci odcink-w z danN 20 80 0
Srednia waUona kategor i i ord cwnnok
ugat wi eni 1,80
R-wnoSiI nawi er zchni ugatwi e@® dl a
Sr - dmi ¢ Trasa 2a
Kategoria r - wng 1 2 3
DgjugoS|I odcinka z danN ka 1,37 4,48 0,00
Suma djoagoiSn 5,85 5,85 5,85
% dgugoSci odcink-w z danN 23 77 0
Srednia waUona kategorii r-wno
ugat wi eni 1,77
Liczba praghWni ksiwok:-w 0 wy: 2 2
Liczba hraghiWpi ksWwok-w o wyso 0 0
Liczba kpregwhWpi kswok-w na km u
Liczba hraghiWpni kswok-w o wysok
ugat wi € 0,38 0,34
Liczba pragi®j wuskok-w o wysok
Kkm ugatw 0,00 0,00
Liczba g 11 13
Liczba postoj 1,82 2,04
odcinki z prawdopodobn. ut rudr 1,7 1,7
% odcink-w z pruwdvid.oprordopmze atir
ruchu 28,1 26,7
odcinki z faktycznymi utrudnieniami 0,54 0,46
% odcink-w z fakty 10,2 7.9
|l iczba str omy 2 1
dgugoSI strom 0,35 0,05
% dgugoSci staspwi Nakt 5,8 0,8
Atrakcyijhmgals zal eOny od natf
samocho Trasa 2
Kategor.i 1 2 3
DgugoSi odcinka z d 1,3 1,5 3,5
Suma dgdugoSgq 6,3 6,3 6,3
% djgugoSkiwodcdanN Kka 0,21 0,24 0,56
Srednia waUona kategori.i nat 2,35
Tab. nr b. Z g o dvyneaahiami CROW na trasie nr 2
4.1.2.3. Trasa 3
Nr trasy Trasa 3
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Poc z Nrasg k t

Sobieskiego/ldzikowskiego

Koniec trasy Nowy Swiat/ Al . J
infr. infr. . .
. rower rower jezdjezd
Wymogi CROW | Lp. Badany aspekt do. ze. ] do o ze
ér-dér-dsr'dsr'd
Sp-jno llKompletnoSl trasy 3 3
2|1Czytel noSl, @mat woSl|I zn 3 3
3/PridkoSi jazdy 3 2
4/PridkoSi prsajeebkoBa 2 2
5/Pr idkoSIl p-preeszéddyt o wa 3 3
BezpoSre 6/PridkoSI pmgojkeéekt owa 1 1
710p:- ¥Fnieni e 3 3
8Wsp. wydguUeni a 1 1
9|Wsp. wydgubemink uw do d 1 1
Atrakcy|10|Hagas 2,40 2,40
11|/Prawdopodobi e®Etwo kol 3 3
Bezpiecz 12/Ruch po jezdni o dop. 3 3
13|Pr awdopodobi e@®Etwo kol 3 3
14/R- wnoSI nawierzchni 1,36 1,66
15|Pr ogi , krayvﬁUniki i us 1 1
16|Koni ecznosS| zatrzymywa 3 3
Wygoda 17 | Utrudnienia ruchu 2 2
18 | Odcinki z faktycznymi utrudnieniami 1 1
19 | Wzniesienia 3 1
Sredni a 2,25 2,11
dgw ST tr 4,99 4,95 4,91 4,89
odl eggoSi pomindzy ko CEca 4,83 4,83
dgugoSI korytarza | 4,90 4,90
dgugoSIi odcink-w tras 0,55 0,55
% dgugoSci odci mki-ewE tdrla 11,0 11,1
dgugoSIi odcink-w trasy 4,44 4,40
% dgugoSci odcink-w trasg 89,0 88,9
dgugoSI odcink-w trasy z ugat 0,14 0,14
% dgugddsSicik-ow trasy z ugatwieni 3,2 3,2
dgugoSi odcink-w trasy 0,38 0,38
% ddgugoSci odcink-w tras 8,6 8,6
Guki zmuszaj Nce do zwg 4 4
Liczba guk-w na km odcinka tras 0,90 0,91
czas [hh:mm:ss] | 00:18:53|00:15:36 | 00:14:47 | 00:13:58
czas [s] 1133 936 887 838
czas jazdy [hh:mm:ss] | 00:16:08 | 00:13:56 | 00:13:57 | 00:12:12
czas jazdy [s] 968 836 837 732
czas postoju [hh:mm:ss] | 00:02:45 | 00:01:40 | 00:00:50 | 00:01:46
czas postoju [s] 165 100 50 106
op:- ¥nien 55 22
wsp-gdgczynni k o] 33 20
wsp-gczynni K 1,03 1,02
wsp-gczynni k wydguUenia w g 1,02 1,01
Miejsca prawdopodobnej kolizji z samochodami 6 6
Prawdopodobi e@®two kolizji Z S ¢ 1,20 1,21
DgugoSI odcink-w, na kt-rych br 4 0,55 0,55
% odcink-w, na dkdeniarychudo 30 kna/lkkmi 11,0 11,1
Miejsca prawdopodobnej kolizji z innymi rowerzystami 3 3
Prawdopodobie@E&two kolizji z in
trasy] 0,60 0,61
R-wnoSI|I nawierzchni ugatwie@ d|I Trasa 3a
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do $r - dm
Kategoria r - wng 1 2 3
DgjugoSl odcinka z danN ka 2,9 1,4 0,1
Suma dgdugoSq 4.4 4.4 4.4
% ddugoSci odcink-w z danN 66 32 2
Sredni maw&@d egorii r-wnoSci na
ugat wi eni 1,36
R-wnoSI nawi er zchni ugatwi e@® dl a
Sr - dmi ¢ Trasa 3a
Kategoria r - wng 1 2 3
DgugoSlI odcinka z danN z&hai 1,60 2,68 0,10
Suma dgdugoSq 4,38 4,38 4,38
% dgugoSci odcink-w z danN 37 61 2
Srednia waUona kategorii r-wno
ugat wi eni 1,66
Liczba prawhWpuiskk-onk - w 0 wyso 2 2
Liczba hraghiWnpi ksWwok-w o wyso 0 0
Liczba kRreghWpi kswok-w na km u({
Liczba hraghiWnpi kswok-w o wysok
ugat wi e 0,45 0,45
Liczba praeaghWni kslwok-w o wysok
km ugatw 0,00 0,00
Liczba ¢ 6 8
Liczba post o] 1,20 1,62
odci nki z prawdopodobn. utrudrm 0,4 0,4
% odcink-w z prawdopodobn. utr
ruchu 8,0 8,1
odcinki z faktycznymi utrudnieniami 0,14 0,12
% odcink-w z fakty 3,2 2,7
Il iczba str omy 1 0
dgugoSI strom 0,5 0
% dgugoSci trasy, | aki 10,0 0
Atrakcyjhmgals zal eOny od natf
samocho Trasa 3
Kategori 1 2 3
DgugoSIi odcinka z d 0 3 2
Suma dgdugoSq 5 5 5
% dgugoSci odcink-w 7 0,00 0,60 0,40
Srednia waUona kategorii nat 2,40
Tab.nrB. Z g o dwynoa§ahiand CROW na trasie nr 3
4.1.2.4Trasa 4
Nr trasy Trasa 4
Bitwy Warszawskiej 1920 r./
PoczNtek trasy SzcznSIliwick
Koniec trasy Marszagkowska/ Al
infr. infr. . .
. rower rower jezdjezd
Wymogi CROW | Lp. Badany aspekt do ' e ' do ze
. . Sr-d|{sr -d
sr-d|{sr-d
Sp-jno llKompletnoSl trasy 3 3
2|CzytelnoSI, gatwoSIl zn 3 3
BezpoSr 3/PridkoSI jazdy . 3 3
4PrndkoSI| pirsajeea kotkoowsd 3 3
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5|Pr ndkoSi pirpagszkédy o wa 3 3
6/PrindkoSI pirgaujkékt owa 2 2
710p:- ¥Fnieni e 3 3
8| Wsp. Wy d § nidJ e 3 3
9/Wsp. wydguUenia w stos 3 3
At rakcy 10/Hagas 2,09 2,09
11|/Prawdopodobi et wo kol 2 3
Bezpiecz12/Ruch po jezdni o dop. 3 3
13|Pr awd o p o d o kolizjez@&sveraysiami 3 3
14|R- wnoSI nawierzchni 1,40 1,55
15|Progi, krawnUniki i us 1 1
16|Koni ecznoS| zatrzymywa 3 3
Wygoda 17 | Utrudnienia ruchu 3 3
18 | Odcinki z faktycznymi utrudnieniami 1 2
19 | Wzniesienia 1 1
Ssredni a 2,45 2,56
dgugoSI 5,49 5,19 4,27 4,06
odl eggoSI pomindzy ko Eca 3,45 3,45
dgugoSi korytarza | 4,20 4,00
dgugoSI odcink-w tras 1,10 0,93
% dgugoSc odcink-w tr a 20,0 17,9
dgugoSI odcink-w trasy 4,39 4,26
% dgugoSci odcink-w tr as 80,0 82,1
dgugoSI odcink-w trasy z wmjan] 0,98 0,98
% djugoSci odcink-w trasy z ug 22,3 23,0
dgugoSIi odcink-w trasy 0,80 0,83
% dgugoSci odcink-w tras 18,2 19,5
Guki zmus zwaolNciee ndioa zp o 5 6
Liczba guk-w na km odcinka tr 1,14 1,41
czas [hh:mm:ss] | 00:26:40|00:22:17|00:17:22|00:13:39
czas [s] 1600 1337 1042 819
czas jazdy [hh:mm:ss] [ 00:22:58 | 00:19:31 | 00:12:45 | 00:10:59
czas jazdy [s] 1378 1171 765 659
czas postoju [hh:mm:ss] | 00:03:42 | 00:02:46 | 00:04:37 | 00:02:40
czas postoju [s] 222 166 277 160
op- ¥nien 127 122
wsp-gczynni k o0 40 32
wsp-gczynni K 1,59 1,50
wsp-gczynreink awwd@uadsunku d 1,31 1,30
Miejsca prawdopodobnej kolizji z samochodami 2 3
Prawdopodobi e@Etwo kolizji Z S @ 0,36 0,58
DngoSi odcink - w, na kt-rych br a 1,10 0,93
% odcink-w, na kt-rych brak wu 20,0 17,9
Miejsca prawdopodobnej kolizji z innymi rowerzystami 4 4
Prawdopodobie®E&two kolizji z in
trasy] 0,73 0,77
R-wnoSIl rnzacwhinei ugatwie® dla rr
do $r -dm Trasa 4a
Kategoria r - wng 1 2 3
DgugoSI odcinka z danN ka 2,54 1,68 0,00
Suma dgdugoSq 4,22 4,22 4,22
% ddugoSci odciegowi B dawiNo 60 40 0
Srednia waUona kategorii r-wno/
ugat wi eni 1,40
R-wnoSl nawierzchni ugatwie@ dl a
Sr - dmi ¢ Trasa 4a
Kategoria r - wngd 1] 2] 3
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DjugoSi odcinka z danN ka 1,88 2,34 0,00
Suma dgugoSq 4,22 4,22 4,22
% dgugoSci odcink-w z danN 45 55 0
Srednia waUona kategorii r-wno
ugat vamialarr 1,55
Liczba kraghWni kskwok-w 0 wy 2 2
Liczba hraghiWnpi ksWwok-w o wyso 0 0
Liczba prawhWhi ksilwok-w na km u(
Liczba khraghiWnpi ksWwok-w o wysok
ugat wi e 0,46 0,47
Liczba praghWni kskwok-w o wysok
Kkm ugatw 0,00 0,00
Liczba g 12 11
Liczba post o] 2,19 2,12
odcinki z prawdopodob n . utrudn. rr _przez 0,9 0,9
% odcink-w z prawdopodobn. wutr
ruchu 16,4 17,3
odcinki z faktycznymi utrudnieniami 0,16 0,28
% odcink-w z fakty 3,6 6,6
liczbastro my ch p o¢ 0 0
dgugoSI strom 0 0
% dgugoSci trasy, | aki 0 0
Atrakcyjhmg&ls zaleUny od nathn
samocho Trasa 4
Kategori 1 2 3
DjugoS|I odcinka Nz hd 2,5 0 3
Suma dgdugoScq 55 5,5 55
% dgugoSci odcink:-w 7 0,45 0,00 0,55
Srednia waUona kategorii nat 2,09
Tab. nr . ZgodnoSI Z wymagamri ami CROW na trasie nr
4.1.2.5Trasa 5
Nr trasy Trasa 5
PoczNtek trasy Broniewskiego/Trasa Armii Krajowej
Koniec trasy Emilii Plater/Al. Jerozolimskie
infr. infr. . .
: rower rower jezdjezd
Wymogi CROW | Lp. Badany aspekt do ' 76 ' do ze
. . Sr-d|{s$sr - d
Sr-d[{sr -d
Sp-jno llKompletnoSl trasy 3 3
2|1CzytelnoSl, gatwosSI zn 3 3
3/PridkoSI jazdy 3 3
4/PrindkoSI| pirsajea kotkovsd 3 3
5/Pr idkoSi pirpaészdédy o wa 2 2
BezpoSred 6/PridkoSIi pirjaujkédkt owa 2 2
710p:- ¥Fnieni e 3 3
8/Wsp.WydguUeni a 1 1
9|Wsp. wydguUenia w stos 1 1
Atrakcy/10|Hagas 2,61 2,61
11|/Pr awdopodobi et wo kol 3 3
Bezpiecz 12l[Ruch po jezdkoSoi dppna 3 3
13|Prawdopodobi e®Etwo kol 3 3
Wygoda 14/R- wnoSI nawi erzchni 1,93 1,93
15|Pr ogi , krawnUni ki i us 1 1
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16|/Koni ecznoSi zatrzymywa 3 3
17 | Utrudnienia ruchu 2 2
18 | Odcinki z faktycznymi utrudnieniami 1 1
19 | Wzniesienia 1 1
Sredni a 2,24 2,24
dugoSi 6,21 6,11 6,08 5,88
odl eggoSI pomindzy ko Eca 5,45 5,45
dgugoSI korytarza | 6,10 6,10
dgugo&Sinlodw trasy bez 1,40 1,40
% ddugoSci odcink-w tra 22,5 22,9
dgugoSi odcink-w trasy 4,81 4,71
% dgugoSci odcink-w tr as 77,5 77,1
dgof§l odcink-w trasy z ugat wi 0,32 0,02
% dgugoSci odcink-w trasy z ug 6,7 0,4
dgugoSi odcink-w trasy 0,16 0,16
% dgugoSci odcink: svkrtaijars 3,3 3,4
Guki zmuszaj Nce do zwg 6 8
Liczba guk-w na km odcinka tr 1,25 1,70
czas [hh:mm:ss] | 00:24:34 | 00:25:29|00:18:55|00:18:28
czas [s] 1474 1529 1135 1108
czas jazdy [hh:mm:ss] | 00:20:00 | 00:19:04|00:17:10|00:16:13
czas jazdy [s] 1200 1144 1030 973
czas postoju [hh:mm:ss] | 00:04:34 | 00:06:25 | 00:01:45 | 00:02:15
czas postoju [s] 274 385 105 135
op:- ¥ni en 70 89
wsp-gczynni k o0 44 63
wWsp:-g¢ kKymwiy d ¢ 1,14 1,12
wsp-gczynni k wydguUenia w g 1,02 1,00
Miejsca prawdopodobnej kolizji z samochodami 5 7
Prawdopodobi e@Etwo kolizji z ses 0,81 1,15
DjugoS|I odktnkywh bmak uspokojen 1,40 1,40
% odci nk- - w, na kt-rych brak u 22,5 22,9
Miejsca prawdopodobnej kolizji z innymi rowerzystami 4 5
Prawdopodobi e@®st wo kol i zjbamigsc/lkmm
trasy] 0,64 0,82
R-wnoSiI nawi er zchni ugatwi e diI
do Sr - dm Trasa 5a
Kategoria r-wng 1 2 3
DgugoSI odcinka z danN ka 0,40 5,10 0,00
Suma dgdugoSq 5,50 5,50 5,50
% dgugoSci odcink-w z danN 7 93 0
Srednia waUona kategorii r-wno
ugat wi eni 1,93
R-wnoSl nawierzchni ugatwi e@® dl a
Sr - dmi ¢ Trasa 5a
Kategoria r-wng 1 2 3
DgugoSi odcinka z danN ka 0,40 5,00 0,00
Suma dgdugoSq 5,40 5,40 5,40
% dgugoSci odcink-w z danN 7 93 0
Srednia waUomawhatSegomiawi er zch
ugat wi eni 1,93
Liczba praghWnpi ksiwok-w 0 wy: 2 0
Liczba pregwhiAWhi kswok-w 0o wyso 0 0
Liczba RreghAWhi kswok- - w n arowemmwyeh(
Liczba pregwhnWpi kswok-w o wysok
ugat wi e 0,42 0,00
Liczba RraeghAWhni kswok-w 0 wysok:(
Kkm ugatw 0,00 0,00

81




Liczba ¢ 16 14
Li czba polgnttrasy 2,58 2,29
odcinki z prawdopodobn. ut rudnr 0,4 0,4
% odcink-w z prawdopodobn. ut r
ruchu 6,4 6,6
odcinki z faktycznymi utrudnieniami 0,14 0,18
% odc i nk -canyna utridni&ntami 2,9 3,8
liczba str omy 0 0
dgugoSi strom 0 0
% dgugoSci trasy, | aki 0 0
Atrakcyjhmgd&ls zaleUny od natahn
samocho Trasa 5
Kategoria hag a 1 2 3
DjugoSi odcinka z d 0 2 3,19
Suma dgugoSgq 5,19 5,19 5,19
% djugoSci odcink-w 17 0,00 0,39 0,61
Srednia waUona kategorii nat 2,61

Tab. nr B. Zgodro S iwynmganiami CROW na trasie nr 5
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4.1.2.6.Metoda badania tras
ZagoUeni a

Badanie opiera sifn na okreSlonych w podrinczni ku CROWchpi iciu gg§-wnych wymog

1. Sp-j nionSirastruktura rowerowa tworzy sp-jnN cagoSi i jest pogNczona z ws,

2. BezpoSr-éeahmiraStruktura rowerowa stale oferuje roweyzpygygmjmrkj bamgkireijt skze

3. Atrakc-yjnho&istruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana do ¢

4. Bezpi ec zien®Esrtansot r ukt ura rowerowa gwarantuje bezpiecze@E&two ruchu drogowe

5. Wygoda-inf rastruktura rowerowa umoUliwia szybki i wygodny przepdgyw ruchu ro
Wymogom tym przyporzNdkowane zostady szczeg-Jgowe kryt erkraytierpiaar atnee,t rpya rwayne t
graniczneustalne zostady na podstawie w/w podrnczni ka CROW or az wy b ro@enowych(stgmaatdys Kk i ¢
krakowsKki i wrocgawskie).

Skala ocen

Dla kaUdego z parametr - - w3}t raszab etz g ejl & oScd n id am egloa lpiarlamet r u:
liwysokaifjfamako&ispegnia standardy gg§-wnej trasy rowerowej
2iSredni bt jakao Sdi e spegnia standard-w gg§-wnej trasy rowerowej
3ini skaifma®s&iraUONco narusza standardy

Definicje
Trasabadanajest t o cada trasa wyznaczona na potrzeby badani a zgo diwieréaraverowe brazan N m

odcinki ich pozbawione.

Ugat wi eni aNar opwetrrozveeby ni ni ej szego badkauwunitar gsyz yij srturj iearjyN  WWga tnvai erainay nr owdecri mwe ,
technicznych: wydzielona droga dl a -mowerowy, pmrszedjkand rdlpa sryowerwew,o wel, i ca Nzg
zameszkania.



Korytarz komunikacyjnyPr zez korytarz komuni kacyjny rozumiemy przestrzeGE daj Bbadangj ot enc
relacji. JesSli na przykgdgad na pewnyns zfarjaNy ndeon coi bej abzaddua nwezjg | tiirdaesny gugg- amtnveije ndirao gri
drogn gg:- wnN. Korytarz komuni kacyjny stanowi punkt odniesienia dla wylicze
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Dob-r

parametr -

w

l.p. kryterium parametr ocena Uwagi
SprpSi
1 kompl etiprocent odcink-w pozbawionych ugajll: 100% ciNggoécliczoqy wz g
trasy ugatwienia tylko dla jednego kierf2: & 5% odcink-wlddugoSci ba
Kierunku 3: > 5% roidecd infkg g
2 czyteln|procent odcink-w trasy z brakami |1: O 5% odci nk - wlliczony tylko w sbsunku
gat wo S| e« brak oznakowania przy wje¥fdzie|l2: O 10% odcink-|do gNcznej
znalezienia e niewyra¥ne, zatarte oznakowani|3: > 10% odci nk- ?Sflnlnzjvl\\llug
e Ni ewyst ar czezenie dznagowanm gazismego w stosunku ¢ rowerowe
warunk-w (np. na odcinkach nie
pieszego odstnpy sN winksze ni
BezpoSredni oS
3 prfidkoS|r-Unica mifndzy czasem przejazdu pfl: O 15 s/ km ¢kaa|liczona wzg
rowerowych a czasem przejazdu wzd |trasie) djgugoSci od
wykorzystania ugat wi eCE 2: O 30 s/ km kt-rych wys
3- 30 s/km ugat wi eni a
4 pridkoSi iprzejreoktoddba procent zwnUe|ll: brak zwinUeGE liczony tylko w stosunku
dwuki erunkowej i 1,5 m dla drogi jl2: & 5 o do gNcznej
jako 20 m) 3> 50 odcink-w, n
' istniej N ug

rowerowe




3:>13

l.p. kryterium parametr ocena Uwagi
5 priadkoSi iprzesjkadyptroowcae nt odci nk- w. , 1: brak przeszk:- |liczonytylkow stosunku
zachowana skrajnia pozioma (min. 0,5 m) lub pionowa (min. 2,5 m) (pojedyl2 - & 5 o do gNcznej
obiekty liczone jako 20 m); wyj Nt 3> 50 odcink-w, n
nielegal nym par kowani em, p o do mnali5u | i stniejN ug
m, ustawione symetrycznie wzglnde rower owe (0
jaskrawN farbN odbl askowN) . miej scami po
zakoE&zeni a
odci nk: w)
6 pridkoSi igrukjiektidwa ba Juk-w zmusz|l O 1 Juk na 1 |[liczonytylkow stosunku
prﬁcjkoéci 25 km/ h lTub kt-rych przjp O 2 guki na 1fdo gNcznej
(jeSli wystinpuj N dWctﬂ)ZOQ’ruIk:z'ymyp'eq'atkoj(—:lfdezn)\l3 > 2 duki 1odcink-v}v, n
guki na ) oo 9
istniej N ug
rowerowe (0
mi ej scami p
zakoE& zeni a
odci fikp: w
konecznoSi w
ostrego skr
wjeFtdzie na
rower - w)
7 op-Fnielwsp-gczynniiBrepn¥fnigélcizay czas str|l: O 15 s/ km
(sygnalizacja Swietlna, skrzyUowal2: O 20 s/ km
3: > 20 s/km
8 dgugoSi|wsp- idkymwydgutdsnminak dgugoSci badall: O 1,2 dgugoSi tra
mindzy | ej punkt ami kraGcowymi w |2: o 1,3 pomocN |icz

rower owego,;
linii prostej odczytana z
mapy
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l.p. kryterium parametr ocena Uwagi
9 wsp-gczyreink awydwony w stosunku |1: O 1,05 dgugoSiliwtra
komunikacyjnego 2: O 1,1 dgugoSI| kor

3:>11

Zmierzona na podstawie

mapy

AtrakcyjnoSi

10

hagas

Sredni poziom natnUenia i bl

i skoS

1 ni ski e
samochodowego lub ruch
samochodowy znacznie oddalony

2: Srednie

nat nUer

nat nU

samochodowego | u
ale przy oddzi el
zieleni lub ekranem akustycznym
3: znaczne natnU
samochodowego
Bezpiecze@Estwo
11 prawdopode |l iczba punkt . -w przecifncia z ruchejl: O 0,25 [/ 4m (
bi eEGtwlryzyko wymuszenia pierwsze@Est wa p |trasie)
zsamochodam| « wszystkie skrzyUowania z sygnal2: O 0,5/ km
przy zielonym Swietle |lub ziell]l1:505/ km
e« skrzyUowania o znaczNcym natiU
sygnalizacji Swietlnej

e wszystkie skrzyUowani a
wyrat¥tnego

oznakowania daj Ncego

Zwjazddana loea
priorytetet uniddilarakd dr
pi erwszedcC
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l.p. kryterium parametr ocena Uwagi

12 procent odcink-w badanej trasy, nj|l0%
ruchem zmotoryzowanym przy braku uspokojenia ruch8@km/h 2: O 5w
3:>5%
13 |prawdopode |l i czba miejsc zagraUajNcych kolizfi: O 0,25 / km
bieE&twni U 70 m) 2: O 0,5/ km
Zinnymi 3:> 0,5/ km
rowerzystami
Wygoda
14 |r - wnoSi |fakuraidgugoSl odcink-w o r-Unej jak{Srednia jakoSci |tyl ko dla o
nawierzchni jakoSi 1: brak odczuwal nych drgaCEodc@nk-w waUona |kt -rych i st
e n. ciNgga r-wna (n. bitumlTJ;cvzincaOdC'nk'W rowerowe
lub grysowa
jakoSi 2: odczuwalne ni ewieqlskziag Nt
jazdy; np.:
e« ciNgga nier-wna (typy j.w., al
asfalt sypany rncznie, bez uUy
e kostka brukowa ggadka (betonow
r-wna (brak wypacze®) ubyt k- w,
jakoSI 3: drgania lub nier-edda$ ei
stwarzaj N znaczne opory toczeni a:
e kostka brukowa ggadka nier - wna
e kostka brukowa chropowata r - wn

e kostka brukowawng hr opowata nier

u
u

kami enny Qgupany)
u

e pofagdowana | ub dziurawa nawi e
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l.p. kryterium parametr ocena Uwagi
15 liczba prog- w,sklorkawinUOni k- w i 1: O 1 precidgo2ommat|tyl ko dl a o
km kt-rych i st
2: O 5 prog-w o |[rower aziez ( g
1 km mi ej scami p
3: wystfipuj N prozgkpﬁEﬁ.zenla
cm (zmuszaj Nce gjedc!t w)
przedniego koga)
l'iczbie winkszej
16 |koniecz|Srednia liczba postoj-w na kilomell: O 0,5
zatrzymywaia 2: 0O 1
sin 31
17 [utrudnienia procent odcink-w, na kt-rych istnf|l: O 5%
ruchu innch uczestnik-w ruchu, np.: 1 - O 10%
. rozwi~Nzanie projektowe sprzyj al3>10%
natnUeniu ruchu pieszego (np.
przez drogn dla rower - w; br ak
nawierzchni/poziomu; zbytMW's Kk i chodni k, drog
atrakcyjna dl a ipp. basdziej addalomaiod)ezanin
ci Ng -nwemwyzstrefa zamieszkania)
e rozwi Nzanie projektowe sprzyj a
samochod-w na dr odz eparadifeyczne e r
supk-w zabezpieczaj Ncych w mi

miejsca parkingowe)

(utrudnienia punktowe liczone jako 20 m)
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l.p. kryterium parametr ocena Uwagi

18 procent odcink-w, na kt-rych zaob|l: O 5%
innych uczestnik-w ruchu: 1: O 10%
e odcinki z duUON IliczbN pieszych|3s>10%
e odcinki wymagaj Nce zwolnieni a
zaj muj Ncych miejsca parkingowe
e odci nki dr - g dla rower  -w/pas-w

parkuj N samochody
(utrudnienia punktow#iczone jako 20 m)

19 |wzniesienia procent stromych podjazd-w 1: O 1%
1: O 5%
3:>5%

Tab.nrB. Z g o dmynoa§ahiani CROW metodologia badania

Uwaga og-Ilna: w przypadku Wlnkszoécdopwspmlemegmv mlaeblyowmnlolualwdsktBpsbwada@ns
uproszczenia zasadn, Ue najmnl'ejszN rejestnpwaynk&lgl;iehdwcvvmtokmoueesjtynm:d(al pek es z
salq kil ku przeszk-d wystninpuj Ncych po sobie na dwudz|Ag$ty(nnmetUreowy)rg|y®vd©|bm1klp)r
uci Ul i woSl doSwiadczana przez rowerzystn (koniecznoSl zwol nienia) jest po
Metoda badania

Badmi e skgada sifn z trzech etap-w (w dowolnej kolejnoSci):

1. Dwa przejazdy rowerem po badanej trasie z dNUeniem zachowania priadkoSci

e rower : mi ej ski, koga 28" ', ci enksiaeUoonpyo ny | (itcyzpnoivwke rdolwae rroowwe r(un anmil eej psikeije guom
Ze wzglndu na brak dostfiApu do zalecanego typu roweru di.o badania zostag
e cCzas: poza godzinami szczytu,wczasie i agani a sygnalizacji Swietlnej
e spos-b jazdy:
o osoba przeprowadzaj Nca w miarfid moUliwoSci zachowuje stagN priadkoSi
o zachowanie bezpieczeEGtwa: zwalnianie w razie potrzeby, zakrnty pokc
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o pegne przestrzeganirei e@rrzewdrsu wir paz eprr oevjallziae dl a pieszych w przypad
sytuacji, gdy jedynym sposobem pokonania danego odcinka jest przej S

o odcinki bez ugatwi e® rowerowychofupemmymi paeydhi Wg pawgUsgefl dewi my Sj i}

o jeUeli wybrana trasa zaczyna sin przed skrzyUowaniem z sygnalizacj N

w czasie przejazd-w wykonpayamest ajywe pomiar nastfipuj Ncych

o gNczny czas przejazdu (skadowa parametru 3)

o gNcznego czasu postoju (parametr 7)

o liczba postoj -w (parametr 16)

o liczba guk-w uniemoUliwiajNcych zachowanie zagoUonej pridkoSci (parz:

Dwa przejazdy korytarzem komunikacyjnym w ruchu samochwd m ( bez wykor zystania ugatwie®&® rowerowych),

czas: jak w etapie 1
spos-b jazdy: jak w etapie 1 )
W czasie przejazd-w wykonany zostaje pomiar gNcznego czasu przejazdu (s

Szczeg-Jgowa ¢bsemwycjwacedmerejestracij.i pozostagych parametr - - w
czas: dzie®& roboczy, w godB)y nach szczytu (najlepiej w godz. 15
osoba wykonujNca badanie rejestruje wszelkie zaobser wonwaa nnea paitl sotridapzs t wa t a
dokonuje cagoSci owe ] oceny atrakcyjnoSci trasy (parametr 10).
tam, gdzie istnieje infrastruktura rowerowa, badamy gaejdiynirrepammamedoijyai
rowerowychwppr zek korytarza, chyba Ue zmiana strony jezdni jest konieczna dc

91



413. ZgodnoSi z wymogami CROW

Poni UszN mapin moUna zobaczyl r-wnieUO pod adresen
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.0004913b
3bdel71735ed1&I11=52.229271,21.006889%=0.116499,0.264702&2z=12
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http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.0004913b3bde171735ed1&ll=52.229271,21.006889&spn=0.116499,0.264702&z=12
http://maps.google.pl/maps/ms?ie=UTF8&hl=pl&msa=0&msid=202797034552827948826.0004913b3bde171735ed1&ll=52.229271,21.006889&spn=0.116499,0.264702&z=12

Legenda:

i sp-Jn-d@\I’frastruktura rowerowa nie tworzy sp-jnej cagoSci
podr - Uy rowerowych

! begpoéffeirrltasl'rubttﬁdrowerowa nie oferuje rowerzystom najbardziejpeo Sr edni ego pogNczeni
nie sN moUliwie najkr- -tsze)

j wygoda-i nfrastruktura rowerowa nie umoUliwia szybkiego i wy

bezpiecze@Estwdr uktura rowerowa gwarantuje bezpiecze@&stwo

4131Sp-jnoSi

W tej c

znS
Sp-jnosSci na

ci raportu pr zewaslnavweihodmmy vestakresied j [ ci &
badanych trasach.

A

P-gnocna strona ronda iStraarszay @s k(i bergaokl umo. Uldbavgoi Seclil ¢
stacji kolejowejWarszawaZOQ kt - ra znaj duje sin po drugiej str
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Most GdaG@skii/tulasaWened®drwmk pogNczenia drogi dl a
z ul. MindzyparkowN skgania rowemzyst- -w do jazdy

ul . Namys g ows k aasaud. Brak Przegarda joweyowego przez ul. Szanajcy. Tak samo
wygl Nda sytuacja na skrzyUowaniach ul. Namysgows

94



ul . Starzy ki edotragal 2. Przibdeq ydodj dleosear - w  ni e pozwal
kontynuowanie jazdy na wprost kierunku ronda t ¢
prowadzNca na wielotysifinczne osiedle Br-dno

ul . WybrzepeASzctEcQEaer/&Hﬁkomwzwuazdy rower
ssgnal i zacj N Swietl nN. I dentyczne rozwi Nzani e :

Szczeci BGskie z ul. RatuszowN.

9%



11111 LR

-mgggn,‘; ‘
T [ (I
1

- -
== .-uu.:..- IR
f T

-
-

|

Most $wiftokrzyski/ul .itWyabsrazed.e -r@ietdgeiipau ghydas we ki e
stronach mostu urywalj Nwspmzevd chlodany lawknil &m medy

&, |

"7- : 1‘- o ¢ - e 3 ~ . M s ! 3 L \ t

Ul Zajnhcdatalka PopiBelak tabliczki ANie dotyczy

kt-ra powinna informowal rowerzyst-w o tym, Ue
Wi Sl anN ruchl i wN ul Tamka.

podjazdpodS k ar p i

9€



TR g e 80 L
: _‘G— R

Ul. Zajhciafaba ZopBehk gNcznika umoUli wiajNceg:
rower -w z pomininciem sygnalizacj. Swietl nej

Al . Uj~azdowskieA‘PrasirBecrZa'KoAIEy&er;-nwe,wdcbgdnidkta
skrzyUowaniem z sygnalizacj N Swietl nN.
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N ',« ‘ " o )
e :4'.”
v r AR A
Al. Ujazdowskie/ul. Bagatelat r asa 3. BGNd w oznakowaniu pionow
znaku zamieniona miejscami z chodnikiem).

Ul. Belwederska/ul. Klonowa n i e prawi dg aneepionoveinwa fyro miejscu droga dla
rower - w przecherdozwerw)wquNga prMieisczona znaku symbol e
byl rozdzielone poziomN kreskN.

98



Ul. Banacha/ul. Wolnej Wszechnidyt r a s a . zej azduNzaomer owe
wszystkie skrzyUowani a . Banacha i ul
Zar zNd Dr -g Miejskich [ poziome, kt - -re

Ul . Banac h a trasd 4. NaGym odcieku &zaakowapienowe sprzeczne z oznakowaniem
poziomym pozostawiono, wi nc rowerzySci powi nni
budynku drzwi.




ul . Mar szagdgkowskid/ruwls.a MNawoAgbryo ddzoksat al sifn na dr uc
trzeba skopzyej dlci a podzi emnego pod rondem Dm
koni ecznoSlI dwukrotnego noszenia roweru po schod

0 0w T

\! “ ll ll
N M HMH

= '| o

<+ 15, v -
Al . Jana Pawga ilt¢#&dsda ol iSpasndSczako& zenia d
skrzyUowaniem pozwaWwm jedynie na skrnt w pra




4132BezpoSredni oSi

Ta cznSl opracowania jest poSwifncona mankamer

Ul. Starity@&ski dgo 2. Latarnie i krowow. na Smieci

£
%~

£

)
A |
-

N .

Ul Wyldeﬂslgieei'lﬂe asa B A wi el u -'rvmm.\‘/ﬁepﬁezszerok
kosz na Smieci i rosSlinnoSIl w skrajni
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ul . Wy brzeUe Heskie pomindzy MdstamasPNs
pieszer ower owy z awhn Utamigmi izreakbaitddogowymi. | a

ul . ' zwiiUenia drogi
do Portu Praskiego.




ul . WybrzeUe SzczecuGisrkasedM:bstOpwannlt.rklrayslaowodt
pokonania r zech ramion skrzyUowania z-nawpmstal i zacj N S

Falsa TPRopiKelawriUni k obni Uony na niecag
w skrajni deapxzgdzdudivaoego)o wer - w (po | ewe

Xg}

10z



e

Ul. Belwederska/ul. Klonowat r asa 3. Zakr At na stromym zje¥tdzie
25 km/h

-

Ul. Belwederska/ul. Spacerowa trasa 3. Czary s gpo pewvdy stronie przed przejazdem
rowerowym niepotrzebnie stoi na drodze dla rower, b oniegm jesd kztyca znaku drogowego.
Nat omi ast za przejazdem rowerowym sztyca znaku

zostal wustawiona w miejscu sdgupka, a obydwa sgup

104



Ul. Belwederska/ul. Spacewai t r asa 3. Zakrnty drogi dla rower
poni Ue|] 25 km/ h pomindzy szafN sterowniczN sygna
jadNcy w tym kierunku omijajN po chodni ku.

& apemn &
7 NS

e T =
Ul. Sobieskiego/ul. Idzikowskiega trasa 3 Sgup sygnalizacji Swietln
rower owego. Na innych skrzyUowaniach ul . Sobies
skrajni drogi dla rower - w.

10t



\..

3.

UI Sobieskiego/ul. Id2|kowsk|eg|ot rasa
rowerowego

KrawinUni kspbnokoBgitpgtke

Ul. Bitwy Warszawskitjasd®24. rPoGNczemi-¢ edwach o
rowerowego przez wyjazd z posesji wymagaj Nce dw

przez rower zyst -amkos fzezttawnix.r owadz Ncy n

10¢






ul . Marsittgasawsha Brak odstnpu pomindzy miejscart
powoduj e | ej zawnUanie przez zapar kowanz csagmjct
szerokoSci drogi dla rower  -w (czyl:@ 2 m) nie po
krawnUni ki przy drzewach r-wnoleggdge do drogi dl a

ul. Broniewékiegd/TrasaArmii Krajowef rasa 5. Jeden ze s@q’pdijt Nscwg n a
sin w skrajni drogi dl a rower - w.

10¢



% r b B S _-4 s
L LN S

o h =S
Ul. Broniewskiego/Trasa Armii Krajowez a magy promi e@® guku przy sKkri
znaku drogowego ustawiona w spos-b uniemoUl i wiaj

B 8 0 donmnmy
Wl
s
:

|
\
llll '

Ul. Broniewskiegoit r as a 5. Sgupkiropoel ewt awi one w skrajn
chodni k zawnUony przez | atarnin i sztycn znaku
drodze dla rower - w.



sreMorer

ul. roniewskiego'l' trasa 5. Powszechnie stosowane w Warszawie ogrodzenie segaento
pi onowymi priatami, o kt-re gatwo zahaczyl kierow

Rondo Zgrupowania AK AH'adgass(;aavEd/AZIb.ytJanaaijqowQaanil
pomi mo wystarczaj Ncej i | oiScd!| aniregwera- w.a gagodny
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4133AtrakcyjnoSi

Tut aj przedst awi-olhnee go N pmrzi yknjrastagtury ardwergwejn o S ¢ i
zwi Nzamajt nUeni em hagasu gener.owanego przez ruch

SV
“’ o4 :
y '-i-&”‘" -y

— L

O —

ul . St ariztyasgs ka .eg&kr any akustyczne tyl~ko’na czn
Rower zy Sci jadNcy dal e] ni U jdaoz dul , g éNadmogisiig o ws ki e
rowemi-ev ma moUIl i woSci kontynuowani a | agzgh. na wpr

L T | \ Y
WybrzeUe SztzasaCEsZkieDroga)sUa@&zonmmnpe)ﬁgvednio pr z
ruchliwej jezdni, pomi mo znacznej il oSci mi ej sc
ruchu samochodowego

111



4134Bezpi ecze@Est wo

W t ej raportuplSzé dst awi ono rozwi Nzania, kt-re obni

Pogudni owa strona rondait@dadiz Wamkniejscge/ wzgl ddgi al

brak wyspy rozdzieil ahNceio ks meznioshk No  jrdeozcdhnoi diz | do
pieszych i rowerzyst-w w wyni ku wyprpgpezdepnsai ls:
pieszego l.ub rowerzysth

Rondo SAtar'l'ZrasaiEBl.{l‘\lbgbezpieczny zjazd z nadmecteg pozwe
prndkoSci i wyprzedzanie samochod- w, kt -re zatr z
rowerzySecigrzyczynia sin do wypadk-w w tym miejs

112



Ul Sta'l'ztyE$lai ddga 2. Ograniczeni e Wriumpi:eszyrp(péci n
drodze dla rower - -w ze

wzglfidu na to, Ue ScieUkas
pomindzy . pf§oplhamibny spos-b roSlinnoSlI na guku d
przy ul. Sobieskiego.

ul Wy br z e UeGdHeesskkiia s A Md s t
przej Sciem dla pieszych i

Par kuj Nce
przejazdem

samochody og
rower owy m.

11c



1. Pas dla rower -w koG zy sin kil

X VRN
Ul. Bonifraterskat r a s wo i )
[ oprowadzaky Gdaosnlkr 5y uUuaWamioaver owN

zami ast by

o9

a = N e ek - -

| Wy br zkMes tHeDNsbi soénomse 2 Ograniczenie widoz no Sci  na guku d
ower -w prowadzNcym w d-3§d pod most
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Mo s t
przeprowadzono

)

dr oghn

dl

$§ wi fittrask 2.z0grankczeniwi d oc zno Sc i
rower -

a

11¢




Ul. Sobieskiegai t r as a 3. Ni ewgaSci we oznakowalrdkdni pozi om
wyznaczaj Ncej przejazd rowerowy po Sstronie przej

Al . Jandu.Pakagtmsal5lQr ani czona wi docznoSlI przed nie
osi drogi dla rower - w.

11¢€



Al . Jana P awtfjasa 51 Brak azhakvania zlenkeatami odblaskowymi przeszkody w osi
drogidlarowe - w, Kkt -ra jest od tej strony dodatkowo za

Q

Al . Jana Pawgaslal /5ul .OgMiajtda czenie widocznoSci pr:



4.1.3.5.Wygoda

W tym podrozdziale znajduj N sin zdjfAcia el eme

Rondo StattziyaEski &
pieszego po drodz
przeciwprostokNtn

gb 2. Brak chodni ka obok drogi
e dla rower - w.r olylaa driae wiodwoecrz- nwe ¢

ul . Namyis gawak 2 . Parkowanie na drodze dla rower -

11¢€



=~

ul . Namy'sgawakaNiewgaéciwie ustawiony kosz na
w poprzek drogi dla rower - w.

ul . St aaiz yw GBEsskai elg i . ,' bar | ery odavzeiorid aj Nc e |
przystanku autobusowegdli e wy st ar czaj Nca przestrze@® dl a pi esz




T
<5 i,
HITIRRASSRl

3
8|
U T

ul . Star'l'zterEsslei elg oi 2. Brak chodni ka u zpnmagpm - Ua n:
drodze dla rower - -w, kt-ra jest bardziej oddal ona

= . -‘\_\’\‘._/ ¥ - o >
ul . WybrzeUe Helistkri®edaMosdt i GdRa Eskar kowani e samoc
rowerowym.Da | e j wi doczne takUe Kkosze na -rBweiowycoi [ | a

poWi jego szerokoSci

12C



Ul. WybrzeUe Hedtgkisea/ Most 2Gd ®PEg Kkiowani e samochod -

Most GitarEsska 1. SuAy z rozkgadem j,azdy umi es zc:
tramwaj owych na moSdoestpaniyazypasalJ8lr sw oczekuj N
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