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1. Wprowadzenie

1.1. Geneza i zawarto$¢ koncepcji

1.1.1. Geneza opracowania

Opracowanie koncepcji sieci tras rowerowych dla Miasta Stotecznego War-
szawy — Dzielnicy Bialoteka (zwanej dalej koncepcja) wykonato Stowarzy-
szenie ,,Zielone Mazowsze” na zaméwienie Miasta Stotecznego Warszawy —
Dzielnicy Bialoleka, zgodnie z umowa nr BIA/1/1/19/25/08 z dnia 27 lutego
2008 r.

W pracach nad koncepcja uczestniczyli mgr Aleksander Buczynski (ana-
liza bezpieczenstwa, opis tras, redakcja opracowania), dr inz. Tadeusz Kopta
(opis tras, korekta merytoryczna opracowania), tech. Rafal Muszczynko (po-
miary ruchu, analiza projektow drogowych), Grzegorz Romanik (pomiary
ruchu, inwentaryzacja istniejacej infrastruktury, analiza dokumentéw plani-
stycznych) oraz mgr Wojciech Szymalski (analiza dokumentéw planistycz-
nych).

Autorzy oparli proponowane w koncepcji rozwigzania nie tylko na podsta-
wach teoretycznych i zaleceniach z dziedziny inzynierii ruchu i drogownictwa.
Réwnorzedna role odegraty udokumentowane wzorce, doswiadczenia i dobre
praktyki wypracowane w krajach takich jak Holandia czy Dania, oméwio-
ne w [1.2] a szerzej w obszernej literaturze przedmiotu (m.in. [CROW (7]
i [VD_0Q]). Dzieki konsekwentnej i dtugofalowej polityce rower awansowal
tam do roli pelnoprawnego srodka transportu. Nie mégltby jej odgrywaé bez
infrastruktury o odpowiednich parametrach nie tylko ilosciowych, ale i ja-
kosciowych. Stopniowo praktyki te sa przenoszone do innych krajow, w tym
Polski. Udane realizacje m.in. w Krakowie i Gdansku [Hyta 06] wskazuja na
uniwersalnos¢ tych wzorcoéw i mozliwos¢ ich adaptacji do lokalnych uwarun-
kowan.

1.1.2. Struktura opracowania

Niniejszy dokument stanowi koncepcje sieci tras rowerowych dla Dziel-
nicy Biatoteka m.st. Warszawy. Koncepcja ta sktada si¢ z ... rozdzialow, ...
dodatkéw oraz zalacznika graficznego.

Pierwszy z rozdziatéw stanowi wprowadzenie do catosci, przybliza m.in.
zalozenia, cele i strukture opracowania. Pelni tez role streszczenia. W dalszej
czesci rozdziatu naszkicowane zostaly podstawy teoretyczne planowania sieci
tras rowerowych, wynikajace z doswiadczen krajéow europejskich w dziedzinie
rozwoju komunikacji rowerowej.

W rozdziale drugim przedstawiono analize stanu istniejacego komunika-
cji rowerowej na terenie dzielnicy Biatolcka — streszczenie wynikow inwen-
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taryzacji infrastruktury rowerowej, pomiarow ruchu rowerowego i analizy
bezpieczenstwa ruchu — jak rowniez uwarunkowan planistycznych i prawno-
-technicznych.

Zasadniczg czes¢ rozdzialu trzeciego stanowi opis poszczegdlnych tras
zawartych w koncepcji, wraz ze wskazowkami co do sposobu ich realizacji,
etapowania oraz mozliwosci integracji z innymi inwestycjami. Rozdziat ten
omawia takze przyjete zatozenia i hierarchie tras w obrebie sieci i wyjasnia
zastosowane rozréznienie tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia (dro-
gi rowerowe w pasie drogowym i poza nim, pasy rowerowe na jezdni, ruch
roweréw na zasadach ogélnych jezdnia itp.)

Rozdzial czwarty zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podziatu
elementow sieci tras rowerowych wedtug kolejnosci ich realizacji. W rozdzia-
le tym podjeto takze probe oceny rodzaju robot i kosztéow ich wykonania,
co umozliwia orientacje w wielkosci przedsigwziecia jakim jest budowa tras
rowerowych.

W finalnej redakcji koncepcji na koncu dokumentu wlaczony zostanie
takze raport z konsultacji spotecznych, wraz z krotkim ustosunkowaniem sie
do zgtoszonych uwag.

Zatacznik graficzny przedstawia docelowa sie¢ tras rowerowych na pod-
ktadzie topograficznym w skali 1:10 000.

1.1.3. Dokumenty zwigzane

Uzupetnienie niniejszej koncepcji stanowig nastepujace opracowania:

— Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej na terenie Dzielnicy
Bialoleka m.st. Warszawy, zawierajaca szczegdélowy opis stanu infra-
struktury rowerowej na lipiec 2008 r. Dokument ten opisuje istniejace
trasy rowerowe, szerokos¢ i nawierzchnie poszczegélnych odcinkéw oraz
wystepujace utrudnienia i przeszkody, takie jak uskoki, nierownosci na-
wierzchni, naruszenia skrajni, braki w oznakowaniu czy ograniczenia wi-
docznosci.

— Pomiar ruchu rowerowego na terenie Dzielnicy Bialoleka m.st.
Warszawy, relacjonujacy wyniki badan natezenia i kierunkow ruchu ro-
werowego, zaroOwno w skali catej dzielnicy jak i poszczegdlnych kluczowych
skrzyzowan.

— Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego na terenie Dzielni-
cy Bialoteka m.st. Warszawy, przedstawiajaca dane o odnotowanych
zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) z udziatem rowerzystow
w latach 2004-2006.

1.2. Podstawy planowania tras rowerowych

1.2.1. Rola roweru w systemie transportowym miasta

W wielu miastach europejskich rower stanowi istotny srodek transportu.
W Amsterdamie czy Kopenhadze co trzecia, a w Delft czy Groningen nawet
co druga podréz wykonywana jest na rowerze. Rower staje si¢ popularny nie
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tylko w tradycyjnie kojarzonych z rowerami Holandii i Danii. W Dublinie dla

11% mieszkancéw rower jest gtéwnym s$rodkiem dojazdu do pracy [KE 00].

W Berlinie udziat ruchu rowerowego w ogéle podrézy przekroczyt 10%.
Miasta Europy Zachodniej dostarczaja licznych przyktadow, ze rola ro-

weru w systemie komunikacyjnym nie wynika wylgcznie z uwarunkowan ze-

wnetrznych, ale moze by¢ ksztattowana przez dziatania wtadz miasta, a w

szczegolnosci przez jakosé infrastruktury rowerowej. W Berlinie w ciggu 5 lat

udzial ruchu rowerowego wzrdst z 6% do 10%, w Strasburgu w ciagu 6 lat

z 8% do 12%, w Kopenhadze w ciggu 4 lat z 28% do 34%. Znaczaca rola

transportu rowerowego jest mozliwa nawet w miastach o niesprzyjajacych

warunkach klimatycznych — np. w Oulu w poéilnocnej Finlandii przejazdy
rowerem stanowig 25% ogétu podrézy.

Korzysci wynikajace ze zwiekszonego uzytkowania roweru sg bardzo réz-
norodne:

— ekonomiczne — zmniejszenie wydatkéw na transport zaréwno w budzetach
domowych (wydatki na dojazdy) jak i w budzecie miasta (wydatki na
infrastrukture);

— ekologiczne — ograniczenie emisji zanieczyszczen i zuzycia surowcoOw nie-
odnawialnych;

— zdrowotne — zapewnienie niezbednej codziennej dawki ruchu, ograniczenie
skazenia srodowiska;

— spoteczne — demokratyzacja transportu poprzez umozliwienie niezalezne-
go poruszania si¢ po miescie, a co za tym idzie utatwienie dostepu do
edukacji, pracy i rozrywki bez wzgledu na wiek i zasobno$¢ portfela, a
takze stworzenie dzieciom, mtodziezy i dorostym mozliwosci aktywnego
spedzania wolnego czasu.

1.2.2. Program 5 wymogow

Przy tworzeniu niniejszej koncepcji oparto sie na tzw. programie pieciu
wymogow, opracowanym przez holenderskie Centrum Badan i Standaryzacji
Kontraktéw Inzynierii Ladowej i Ruchu [CROW 99| i powszechnie stosowa-
nym w wielu krajach europejskich.

Zgodnie z rekomendacjami CROW, infrastruktura rowerowa musi spet-
nia¢ nastepujace kryteria:

— Spdjnosé — system rowerowy tworzy spdjna calosé i obejmuje wszystkie
zrodia i cele podrozy rowerowych, poszczegdlne trasy zachowuja cigglosé;
na poziomie konkretnych rozwigzan technicznych uzytkownik powinien
moc tatwo znalezé droge i rozumieé logike sieci.

— Bezposrednio$¢ — infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom naj-
bardziej bezposrednie potaczenia, bez niepotrzebnego nadktadania drogi
(tak, aby objazdy byty jak najkrétsze).

— Atrakcyjnosé — infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i do-
pasowana do otoczenia, ze jazda na rowerze jest atrakcyjna; w tym kryte-
rium miedci sie rowniez poczucie spotecznego bezpieczenstwa (oswietlenie,
brak zagrozenia napadami).

— Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo

6 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197
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ruchu drogowego zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drog,
minimalizujac liczbe wypadkéw i kolizji drogowych.

— Wygoda i komfort — infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wy-
godny przeptyw ruchu rowerowego, a korzystanie z niej nie wymaga od
uzytkownika nadmiernego lub nieregularnego wysitku fizycznego (np. cze-
stego zatrzymywania sie, stromych podjazdéw).

Przyjmuje sie, ze jesli cho¢ jeden z gltéwnych wymogdéw (sp6jnosé, bezpo-

sredniosé, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest spetniony, to

infrastruktura rowerowa musi zosta¢ przebudowana.

1.2.3. Skladniki systemu rowerowego

Zgodnie 7z zasadg hierarchicznego systemu funkcjonalnego, mozna wyrdz-
ni¢ nastepujace sktadniki systemu tras rowerowych:

— uktad wysokiej klasy tras gtownych o minimalnej predkosci projektowe;j
30 km/godz., wynikajacy z uktadu ogdélnomiejskiego i regionalnego, za-
pewniajacy szybki dojazd do centrum miasta z réznych kierunkow i ob-
stugujacy wiekszos¢ typowych podrozy;

— trasy lokalne — drogi rowerowe o predkosci projektowej 20-30 km/godz.
lub ulice o ruchu uspokojonym, zapewniajace dojazd do tras gtéwnych z
poszczegdlnych osiedli oraz potaczenia alternatywne, uzupetniajace sie¢;

— przyjazne dla roweréw obszary wewnatrz osiedli oraz terenéow rekreacyj-
nych (obszary ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, alejki osiedlowe
i parkowe), zapewniajace pokrycie przez system 100% zrodet i celéw po-
drozy.
7Z kolei ze wzgledu na sposéb realizacji poszczegdlnych odcinkow tras moz-

na wyréznic¢ nastepujace elementy systemu tras rowerowych:

— wydzielone drogi ($ciezki) dla roweréw jedno- i dwukierunkowe;

— €l3gl pieszo-Towerowe;

— ulice uspokojonego ruchu oraz ciagi pieszo-jezdne w strefach zamieszka-
nia;

— pasy rowerowe na jezdni;

— kontrapasy rowerowe (pasy rowerowe ,pod prad” uspokojonych ulic jed-
nokierunkowych);

— ,skréty” rowerowe umozliwiajace np. wyjazd z ulicy slepej dla samocho-
dow;

— minironda i mate ronda o jednym pasie ruchu, zapewniajace bezpieczne
mieszanie ruchu na skrzyzowaniach;

— ktadki oraz tunele pieszo-rowerowe.

1.2.4. Wybér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego

Sposéb prowadzenia trasy rowerowej w pasie drogowym, a w szczegdlnosci
decyzja o segregacji lub integracji ruchu rowerowego z samochodowym, zalezy
przede wszystkim od kombinacji natezenia i predkosci ruchu samochodowego.
Zalecane przez [CROW 99| rozwiazania przedstawione sa na diagramie
W czesci przypadkéw diagram nie daje zdecydowanej odpowiedzi — optymal-
ne rozwigzanie zalezy wtedy od tatwosci rozpoznania cigglosci trasy, presji
na miejsca parkingowe (prawdopodobiefistwa zajecia Sciezki rowerowej na

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 7
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Natezenie ruchu samochodowego
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Rysunek 1.1. Sposob prowadzenia trasy rowerowej w zaleznosci od nateze-
nia i predkosci ruchu samochodowego. 1. Jesli rzeczywista predko$é¢ ruchu
zmotoryzowanego nie przekracza 30 km/godz., zaleca sie ruch mieszany; 2.
Potgczenia niskich predkosci i wysokich natezen ruchu spotykane sg rzadko i
powinny by¢ traktowane indywidualnie; 3. Ruch mieszany jest dopuszczalny,
ale droga lub pas dla roweréw moga by¢ lepszym rozwiazaniem; 4. Zalecana
jest droga lub pas dla roweréw; 5. Pozadana jest droga dla rowerow, ale
dopuszczalny jest takze ruch mieszany; 6. Przy tak wysokich predkosciach i
natezeniach ruchu, wydzielone drogi dla roweréw sa konieczne.

nielegalny parking), gestosci przecznic i wyjazdéw z posesji (liczba punktow
kolizji, widocznos¢, komfort jazdy).

Jednoczesnie procedura audytu rowerowego (Cycle Audit and Review,
[[HT 98]) stosowana w Wielkiej Brytanii wskazuje nastepujaca hierarchie
srodkow realizacji:

Ograniczanie ruchu samochodowego

Uspokajanie ruchu samochodowego

Modernizacje skrzyzowan

Redystrybucja jezdni

Wydzielone drogi rowerowe

W wielu przypadkach budowa wydzielonych drég rowerowych jest nie-
zbedna dla zapewnienia bezpieczenstwa, powinna by¢ jednak traktowana
jako ostateczno$é. Doswiadczenia wielu panstw wskazuja, ze zysk na bez-
pieczenstwie wynikajacy z segregacji ruchu rowerowego na odcinkach pomie-
dzy skrzyzowaniami moze by¢ zniwelowany poprzez znacznie wigksza liczba

Ol W=
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punktéw kolizji i gorsza wzajemng widoczno$é rowerzystow i kierowcoéw na
skrzyzowaniach oraz zjazdach [Hyla 08]. Dlatego przed zastosowaniem wy-
dzielonych drog rowerowych powinno sie rozwazy¢ rozwigzania alternatywne.

Wtasciwy dobér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego i szczegotowych
rozwigzan technicznych w naturalny sposéb wymusza prawidtowe zachowania
na drodze, zarowno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drogi, niezaleznie
od dotychczasowej kultury i przyzwyczajen. Z wieloletnich doswiadczen wyni-
ka, ze obserwowane przypadki nieprawidlowego uzytkowania (np. parkowania
samochodéw lub chodzenia pieszo na Sciezce rowerowej, a z drugiej strony —
jazdy rowerem pod prad lub po chodniku, po jezdni zamiast po $ciezce itp.),
sg z reguly efektem niedostosowania wybranej formy do rzeczywistej funkcji
danego rozwigzania.



2. Analiza stanu istniejgcego i
uwarunkowan

2.1. Obecna infrastruktura rowerowa na terenie
Dzielnicy

2.1.1. Istniejace drogi dla roweréw

Typ drogi dla roweréw Sumaryczna dtugosé
Wydzielone dwukierunkowe drogi dla rowerow 3,3 km
Dwukierunkowe drogi dla rower6w obok chodnika 10,7 km
Dwukierunkowe ciggi pieszo-rowerowe 2,4 km
RAZEM 16,4 km

Na terenie dzielnicy Biatoteka miasta stotecznego Warszawy istnieje obec-
nie 14 km drog dla roweréw oraz ok. 2 km ciggdéw pieszo-rowerowych. Naj-
czesciej spotykanym typem drogi rowerowej jest dwukierunkowa droga dla
roweréw przylegajaca do chodnika. Stosunkowo rzadko spotyka sie wydzie-
lone drogi dla rowerow, a jesli juz, to zdarza si¢, ze ma to miejsce kosztem
rezygnacji z chodnika po jednej ze stron ulicy (ul. Milenijna i Pomorska).

Wigkszos$¢ drog rowerowych znajduje sie na terenie osiedli Tarchomin
i Nowodwory. Najdtuzsze spojne drogi rowerowe znajdujg sie po zachodniej
stronie ul. Swiatowida (Mysliborska — Dzierzgonska, 3,2 km), po zachodniej
stronie ul. Modlifiskiej (Most Grota-Roweckiego — Konwaliowa, 1,6 km), po
potudniowej stronie ul. Ordonéwny i po wschodniej stronie ciagu ul. Mile-
nijna — Pomorska (po 1,1 km).! Dtugosci pozostatych drog rowerowych nie
przekraczajg 1 km.

Kategoria drogi wg SUIKZP Sumaryczna dtugosé
Sciezki gtéwne 4,3 km
Sciezki lokalne 12,1 km
Sciezki nie ujete w SUIKZP 0,0 km
RAZEM 16,4 km

Ok. 4 km istniejacych drog rowerowych znajduje si¢ w ciggach zdefinio-
wanych jako gltowne $ciezki rowerowe w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Naleza do nich odcinki
wzdtuz ul. Modlinskiej pomiedzy mostem Grota Roweckiego a ul. Mehoffera
oraz ul. Swiderska na odcinku przylegajacym do przyszlej Trasy Mostu Pél-
nocnego. Stanowi to ponad potowe (57%) ogbtu gtéwnych Sciezek rowerowych

I Biorac pod uwage mozliwo$é¢ przejazdu drogami serwisowymi, nalezy takze uwzgled-
nié trase po wschodniej stronie ul. Modlinskiej (Klasykéw — Debowa, 3,5 km).
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wytyczonych na terenie Biatoteki przez SUIKZP (7,7 km). Nalezy jednak
zwroci¢ uwage, ze $ciezki te znajdujg sie w bardzo ztym stanie i w zdecydo-
wanej wiekszodci wymagaja modernizacji, by spetnia¢ podstawowe warunki
techniczne drog rowerowych, nie méwiac o parametrach tras gtéwnych.

Szerokos¢ drog dla roweréw wynosi 1,5-2,5 m. Szerokosé ciggdw pieszo-ro-
werowych jest bardzo zroznicowana, od 1,5 m do 4,0 m, przy czym brak
wyraznej korelacji pomiedzy funkcja trasy czy natezeniem ruchu rowerowego
a szerokoscig drogi. Do najwezszych naleza odcinki drég rowerowych i cig-
gow pieszo-rowerowych wzdtuz ul. Modlinskiej, ktore teoretycznie stanowia
gléwna trase rowerowa.

2.1.2. Nawierzchnia drég dla roweréw

Rodzaj nawierzchni drogi Sumaryczna dhugosé
Nawierzchnie bitumiczne 3,6 km
Kostka betonowa niefazowana 1,7 km
Kostka betonowa fazowana 10,6 km
Ptyty chodnikowe 0,5 km
RAZEM 16,4 km

Wigkszos¢ drog rowerowych na terenie dzielnicy Biatoteka ma nawierzch-
nie z kostki betonowej fazowanej, ktéra oferuje niski standard dla rowerzy-
stow i zwicksza potrzebny wysitek energetyczny. Nawierzchnia bitumiczna
zachowala sie na najstarszych odcinkach trasy rowerowej wzdtuz ul. Modlin-
skiej. Z kolei najnowsze drogi rowerowe maja nawierzchnie z kostki betonowej
niefazowanej. Plyty chodnikowe spotykane sg sporadycznie, na krotkich od-
cinkach ciggéw pieszo-rowerowych przy Mochtynskiej i Modlinskie;j.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze rower jest zdecydowanie mniej odporny niz sa-
mochod na spadek jakosci nawierzchni. Rodzaj nawierzchni drogi rowerowej
wpltywa na wielko$¢ obszaru dostepnego dla rowerzysty. Zastosowanie tak
popularnej na Biatotece kostki betonowej zwigksza zapotrzebowanie energe-
tyczne uzytkownika o 30-40%, zmniejszajac tym samym powierzchnie terenu
dostepnego na rowerze o 40-50% w stosunku do rozwigzan optymalnych.?
[UPT.00] Dzieje sie tak na skutek nier6wnej nawierzchni drog kostkowych,
pogarszajacej sie jeszcze w miare uzytkowania na skutek zapadania sie i roz-
stepowania niektorych kostek. Kwestia zapotrzebowania energetycznego —
a zatem takze nieréwnosci nawierzchni — jest szczegélnie istotna na Biato-
tece ze wzgledu na znaczne odlegltosci, zarowno wewnatrz dzielnicy jak i w
podroézach do centrum miasta.

2 Najmniejsze zapotrzebowanie energetyczne wystepuje przy rozécietanej maszynowo
nawierzchni bitumicznej. Dzigki zastosowaniu wysokiej jakosci sprzetu drogowego i wta-
$ciwej, solidnej podbudowy, mozna uzyskaé¢ stosowna gtadkosé i réwnosé drogi.
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2.1.3. Szlaki rowerowe i trasy nieformalne

Typ trasy Sumaryczna dtugosé
Szlaki i trasy nieformalne na ciagach jezdnych 10,7 km
Szlaki i trasy nieformalne na ciggach pieszych 4,0 km
RAZEM 14,7 km

Wiréd turystycznych szlakow rowerowych najdtuzszy jest Szlak Kanatu
Kroélewskiego (znaki czerwone), na terenie dzielnicy biegnacy ulicami Pro-
letariatczykow, Biatotecka i drogg holownicza po zachodniej stronie Kanatu
(tacznie 6,8 km). Pozostate szlaki przebiegaja tylko skrajem dzielnicy.

Jesli chodzi o trasy nieformalne, wiekszo$¢ stanowig ciggi jezdne, dzielo-
ne z nieograniczonym ruchem samochodowym — np. droga holownicza nad
Kanatem Zeranskim czy drogi serwisowe wzdtuz ulicy Modlinskiej. Wsréd
ciagow pieszych bardzo popularna jest korona walu wislanego — nalezy jed-
nak zwréci¢ uwage, ze przy sprzyjajacej pogodzie szerokos¢ nawierzchni staje
sie niewystarczajaca, by zapewni¢ swobodny ruch zaréwno pieszych jak i ro-
werzystow.

Sie¢ istniejacych drog dla rowerow, szlakéw rowerowych i tras nieformal-
nych przedstawia rysunek [2.1]

2.1.4. Utrudnienia i przeszkody na trasach rowerowych

Typ utrudnienia Liczba
Lokalna niesp6jnos¢ trasy 25
Uskok lub nieréwno$é¢ nawierzchni 122
Ostry zakret 43
Niewystarczajaca segregacja ruchu rowerowego 30
Niezachowana skrajnia drogi dla roweréw 37
Ograniczenie widocznosci 8
Brak lub usterka oznakowania 32
Utrudnienie na przejezdzie gdzie indziej nie sklasyfikowane 17
Inne utrudnienia 7
RAZEM 321

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji [ZM 08c] zidentyfikowano ok.
320 przeszkdd i utrudnien (nieco ponad 10 utrudnien na kilometr trasy). Naj-
czestsze typy utrudnien to uskoki i nieréwnosci nawierzchni (122 szt. — przede
wszystkim nie w petni obnizone krawezniki, w dalszej kolejnosci uszkodzenia
nawierzchni). Czesto spotyka sie takze niewystarczajace promienie tukéw lub
zakrety bez wylukowan (razem 43 szt.), ograniczenia skrajni drogi (stupki,
latarnie, sygnalizatory, krzewy, ptotki, murki itp. — razem 37 szt.), usterki
oznakowania (32 szt.) oraz niewystarczajaca segregacje ruchu rowerowego
(parkowanie samochodéw lub ruch pieszych na Sciezkach — 30 lokalizacji).
Nieco mniej czeste, ale rowniez istotnie utrudniajace poruszanie si¢ na rowe-
rze sa lokalne niespdjnosci trasy (25 lokalizacji).

Na turystycznych szlakach rowerowych do istotnych ucigzliwosci nalezy
zaliczy¢:

— Piach i utrzymujace si¢ katuze na odcinkach lesnych;

12 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197
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Rysunek 2.1. Istniejaca infrastruktura rowerowa na terenie dzielnicy Biato-
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— Wyboje i charakteryczna ,tarka” na drogach szutrowych dzielonych z ru-
chem samochodowym;

— Stabe oznakowanie (rzadko rozmieszczone znaki R-1, nieliczne znaki R-3,
brak integracji ze oznakowaniem szlakéw powiatu legionowskiego).

Niespdjnosci tras

Poza stosunkowo niewielkim obszarem osiedli Tarchomin i Nowodwory
odcinki tras rowerowych na terenie dzielnicy nie tworza obecnie spojnej sieci.
Wiele drog rowerowych konczy sie $lepo, bez mozliwoséci bezpiecznego wla-
czenia si¢ do ruchu. Trasa w ul. Modlinskiej, dobrze wygladajaca na mapach
Sciezek rowerowych, w rzeczywistosci szeSciokrotnie traci ciagtosé.

Do lokalnych niespojnosci nalezy tez zaliczy¢ ograniczenia mozliwosci wy-
boru kierunku podrézy na skrzyzowaniu, np. rowerzysta jadacy droga dla ro-
werdw ciagiem w ul. Myéliborskiej dojezdzajac do ul. Swiatowida zmuszony
jest skreci¢ w lewo, nie ma mozliwosci legalnej jazdy na wprost lub skretu
w prawo. Z kolei np. rowerzysta wyjezdzajacy z ul. Kaflowej czy Pomorskiej
na ul. Milejnijng nie ma jak dosta¢ sie na Sciezke rowerowa po drugiej stronie
jezdni.

Nieréwnosci 1 uskoki nawierzchni

Najpowazniejszym typem nieréwnosci nawierzchni na terenie dzielnicy
Biatoteka sg krawezniki i Scieki przy kraweznikach. Niektore z uskokoéw prze-
kraczaja wysokos¢ 10 cm, dziesieciokrotnie przekraczajac wysoko$é¢ dopusz-
czalna rozporzadzeniem [MTiGM 99] i dwudziestokrotnie — zalecana przez
sie¢ Miasta dla Roweréw [Hyta 03]. Nieréwnosci tego typu sa szczegélnie
niebezpieczne, gdyz wystepuja na przejazdach — w miejscu, gdzie rowerzysta
powinien moc skoncentrowaé si¢ na obserwowaniu sytuacji na drodze.

Problemem jest tez sam rodzaj nawierzchni zastosowany na dotychczas
wybudowanych Sciezkach — kostka betonowa fazowana, wymagajaca zwick-
szonego wydatku energii. Nalezy zauwazy¢, ze miasta europejskie odcho-
dza od stosowania kostki na drogach rowerowych. W niektérych miastach
wprowadzono formalny zakaz uzywania kostki na drogach rowerowych (np.
w Norymberdze), w innych wdrazane sa programy wymiany nawierzchni na
istniejacych drogach rowerowych na bitumiczng (np. w Hadze).

Oprocz naturalnych nieréwnosci kostki fazowanej, ucigzliwych samych
w sobie, rowerzysta moze napotka¢ odcinki o nawierzchni zniszczonej poprzez
korzenie drzew (Ordonéwny), wyptukiwanie piasku spod kostki (Swiatowida)
lub poluzowane obrzeza (Swiderska).

Ostre zakrety

Wiele z istniejacych drog rowerowych ma niewystarczajace promienie tu-
kéw lub wrecz zatamuje swoj przebieg ,,pod katem”, bez jakichkolwiek wy-
tukowan, co zaweza przekrdj uzyteczny Sciezki i przy wickszych natezeniach
ruchu utrudnia mijanie sie rowerzystow nadjezdzajacych z naprzeciwka. Tam,
gdzie droga rowerowa przylega do chodnika, prowadzi to czesto do jazdy
bardziej naturalnym torem po chodniku, co tatwo zaobserwowaé np. w potu-
dniowym narozniku skrzyzowania Swiatowida / Cmielowska.
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Niewystarczajgca segregacja ruchu rowerowego

Parkowanie na drogach dla roweréw zaobserwowano przede wszystkim
przy ul. Strumykowej (rejon kosciola oraz $lepego zakoriczenia ulicy) oraz ul.
Mysliborskiej (odcinek Porajéow — Swiatowida). Przy ul. Modlinskiej mozna
tez zaobserwowaé samochody jadace droga dla roweréw, by dotrzeé¢ do skrzy-
zowania, ktore kierowcy uznajg za dogodniejsze do wilaczenia sie do ruchu,
lub po prostu omina¢ korek.

Ruch pieszy na drogach dla rowerow wystepuje przede wszystkim w rejo-
nach uczeszczanych przystankéw autobusowych (ul. Swiatowida, Modlinska),
tam gdzie brak chodnika (Milenijna) oraz w miejscach wielokrotnego prze-
platania ciagéw pieszych i rowerowych (Ordonéwny).

Utrudnienia na przejazdach

Poza wymienionymi w innych dziatach niecigglosciami, nieobnizonymi
kraweznikami oraz usterkami oznakowania, duzy problem stanowi sama filo-
zofia prowadzenia przejazdow przez drogi lokalne, wyjazdy z drég wewnetrz-
nych i stref zamieszkania. Zgodnie z Najlepsza Praktyka ([CROW 99]), tego
typu przejazdy powinny by¢ wyniesione, z zachowaniem ciggtosci nawierzchni
i poziomu niwelety drogi dla roweréw (a takze chodnika). Brak technicznych
srodkow wymuszajacych zwolnienie przed przejazdem powoduje, ze samo-
chody przecinajac droge dla roweréw poruszaja sie z nadmierna predkoscia,
wymuszajac pierwszenstwo, a tym samym zwickszajac wspoétczynnik opoz-
nienia oraz prawdopodobienstwo kolizji.

Nalezy przy tym zwréci¢ uwage, ze konsekwentne stosowanie na przejaz-
dach zasad wynikajacych z Najlepszej Praktyki pozwolitoby przy okazji unik-
na¢ innych dokuczliwych probleméw — np. zachowanie ciggtosci nawierzchni
drogi dla roweréw pozwolitoby uniknaé¢ uskokéow wynikajacych z niewystar-
czajaco obnizonych kraweznikéw czy nieczytelnosci oznakowania.

Ruchliwe przejazdy bez sygnalizacji $wietlnej lub innych form ochrony
niezmotoryzowanych, takich jak np. azyle, wystepuja na drogach rowerowych
przy ul. Milenijnej (przez Swiatowida) oraz ul. Modlinskiej (przez zjazd w re-
jonie ul. Tarasowej). Na szlakach rowerowych tego typu problem pojawia sie
na skrzyzowaniach Proletariatczykéw i Marywilskiej, Dtugorzecznej i Plo-
chocinskiej; w mniejszym stopniu — w rejonie mostu na Kobiatce.

Obiekty w skrajni

Obiekty w skrajni drég rowerowych to z reguty shupy linii elektroener-
getycznych i latarnie, okazjonalnie znaki drogowe, sygnalizatory lub galezie
krzewow. Specyfika ulicy Modlinskiej sa kioski i wiaty przystankowe na $ciez-
kach, a nowych osiedli na Nowodworach — ogrodzenia przylegajace bezpo-
srednio do $ciezki. Obiekty te moga stanowi¢ spore utrudnienie w przypadku
rozbudowy sieci tras rowerowych i wynikajacego z niej wzrostu natezenia
ruchu rowerowego, ze wzgledu na istotne zawezenia przekroju uzytecznego.
Dlatego nalezy stopniowo usuwaé je poza drogi rowerowe i ciggi piesze lub
dokonywa¢ korekt geometrii.
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Ograniczenia widocznos$ci

Ograniczenia widocznosci dotycza zaréwno przecie¢ drog dla rowerdw
z ciggami pieszymi, jak i jezdnymi. Powodowane sa przez przebieg drogi
dla roweréw zbyt blisko wysokich krzewéw (Cmielowska), lokalizacje kioskéw
(Cmielowska, Modliiska), ogrodzenia lub reklamy w naroznikach skrzyzowan
(Modlinska), w pojedynczych przypadkach takze parkowanie samochodéw
w poblizu przejazdéw dla roweréw (Mysliborska).

Niewystarczajgce oznakowanie

Oznakowanie pionowe nowych drog dla roweréw na terenie Tarchomina
i Nowodworow dzielnicy jest dostateczne, nalezy jedynie usunaé¢ niepotrzebny
znak C-13a na skrzyzowaniu Swiatowida / Stefanika. Znacznie gorzej przed-
stawia sie sytuacja, jesli chodzi o ul. Modlinska — brakuje oznakowania prze-
jazdow, oznakowanie czesci drogi jest niespdjne (np. droga dla rowerdéw tylko
z jednej strony odcinka).

Uporzadkowania wymaga oznakowanie szlakow rowerowych, w szczegol-
nosci poprzez uzgodnienie kolorow znakéw R-1 i R-3 oraz umieszczenie tabli-
czek T-22 pod zakazami ruchu na drogach leénych, ktérymi prowadza szlaki.

W zakresie oznakowania poziomego warto rozwazy¢ oznakowanie prze-
jazdéw dla rowerdow, oprécz obowigzkowych znakéw poziomych P-11, takze
kolorem nawierzchni.

2.2. Natezenie i rozklad ruchu rowerowego

Pomiary ruchu rowerowego prowadzone byly w maju i czerwcu 2008 r.
i objety 42 punkty na terenie dzielnicy i na jej obrzezach. Szczegdtowe wy-
niki zawarte sa w |[ZM 08b], tutaj przedstawiamy tylko podsumowanie naj-
wazniejszych wynikow.

W poréwnaniu do wezesniejszych calodniowych wynikow pomiaréw ru-
chu rowerowego z innych dzielnic, ruch na Bialotece jest nieco mniejszy od
zmierzonego w Ursusie i 3-4-krotnie mniejszy od mierzonego w centralnych
dzielnicach miasta. Jesli chodzi o rozktad w ciagu doby, to ruch rowerowy
na Bialotece jest bardziej skoncentrowany w godzinach popoludniowych —
mniejszy jest ruch rowerowy ranem (dojazdy do pracy, na uczelnig) oraz
pdznym wieczorem (,zycie nocne”). Moze sie to wiazaé¢ z duza odleglosdcia
i stabymi warunkami dojazdu rowerem do centrum miasta.

Najwicksze natezenie ruchu rowerowego zaréwno w dzien powszedni jak
i w niedziele zaobserwowano na wale przeciwpowodziowym pomiedzy Kepa
Tarchominska a ul. Mehoffera (120-200 roweréw/godz.). Na sieci drogowo-
-ulicznej wysokie natezenia ruchu wystepuja przez caty tydzien na takich uli-
cach jak Swiatowida (50-110 roweréw/godz.), Dzierzgonska (70-120), Misyj-
na (50-120), Modlitiska (30-110); w dni powszednie takze Swiderska (30-70),
Ordonéwny (40-70) i Cmielowska (40-60); a w niedziele — Biatotecka i Dtu-
gorzeczna (80-100, szlak wzdtuz Kanalu Kroélewskiego) oraz Most Grota-
-Roweckiego (130-140), Torunska (30-50) i Gtebocka (30-60). Rysunki
i[2.3] przedstawiaja odpowiednio rozktad natezenia ruchu rowerowego w dni
powszednie i w niedziele.

16 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197



2.2. NATEZENIE I ROZKEAD RUCHU ROWEROWEGO

NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO
DZIEN POWSZEDNI

e ruch zmierzony
e ruch szacowany

smsmmnns ruch rozproszony na kilka tras

Rysunek 2.2. Natezenia ruchu rowerowego zmierzone w dzien powszedni (po-
niedzialek — czwartek), w szczycie popotudniowym. Wartosci liczbowe w ro-
werach na godzine.
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NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO

NIEDZIELA
——— ruch zmierzony
ruch

smsmmnns ruch rozproszony na kilka tras
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Rysunek 2.3. Natezenia ruchu rowerowego zmierzone w niedziele. Wartosci
liczbowe w rowerach na godzine.

18 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197



2.3. ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

Na terenie calej dzielnicy dominuje obecnie rekreacyjny ruch rowerowy, co
jest zrozumiate biorgc pod uwage znaczng odlegtosé oraz brak infrastruktury
rowerowej na trasach prowadzacych do centrum. Mozna jednak zaobserwowaé
takze lokalny ruch komunikacyjny, zwiazany np. z zakupami w dzielnicowych
centrach handlowych.

W podroézach rekreacyjnych mozna wyraznie wyrézni¢ rekreacje catoty-
godniowa, odbywajaca sie niemal wylacznie w bezposredniej bliskosci duzych
osiedli mieszkaniowych (Tarchomin, Nowodwory), oraz rekreacje weekendo-
wa, polegajaca na dtuzszych wycieczkach mieszkancéw zaréwno Biatoteki jak
i innych dzielnic, np. w Lasy Legionowskie czy nad Kanal Zeranski (Krolew-
ski).

2.3. Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow

W latach 20042006 na ulicach Dzielnicy Bialoleka m.st. Warszawy odno-
towano 27 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, w tym 20 wypadkow
i 7 kolizji [ZM 08a]. Wypadki z udziatem rowerzystéow stanowity 12% ogdtu
wypadkow drogowych, co kilkukrotnie przekracza udziat roweréw w ogoéle po-
dr6zy w Warszawie (wedtug réznych szacunkéw — od 0,6% do 2%). W wyniku
tych wypadkéw 3 rowerzystow zgineto, a 16 zostato rannych.?

Najwiecej wypadkow z udziatem rowerzystow odnotowano na ulicy Mo-
dlinskiej (4). W dalszej kolejnosci znalazly sie ul. Torunska oraz gtéwne osie
komunikacyjne Tarchomina —Myéliborska i Swiatowida (po 3 zdarzenia). Po
dwa zdarzenia odnotowano na Moscie Grota, ul. Marywilskiej oraz gtéwnych
drogach tzw. Zielonej Bialoteki — Biatoteckiej, Giebockiej, Ostrodzkiej. Rysu-
nek przedstawia lokalizacje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow i kolizji z udzialem rowerzystéw ma
miejsce za dnia (85%). Wigkszos¢ (70%) to zderzenia boczne pojazdéw. Naj-
czestsza przyczyna jest nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu, zaréwno przez
kierowcow samochodéw jak i rowerzystow. Co trzecie zdarzenie miato miejsce
na odcinkach ulic wyposazonych w Sciezki rowerowe.

Wiekszosé pojazdoéw uczestniczgcych w zdarzeniach drogowych z udzia-
tem rowerzystéw to — poza samymi rowerami — samochody osobowe. Brak
zdarzen z udzialem autobuséw, czesto postrzeganych jako duze zagrozenie
dla ruchu rowerowego. Zdarzenia z udzialem samochodéw ciezarowych nie sg
szczegolnie czeste, ale ich skutki sg z reguty powazne.

Podobnie jak w innych dzielnicach Warszawy, wiekszo$¢ zdarzen drogo-
wych z udziatem rowerzystow na terenie Biatoteki nie wpisuje si¢ w stereo-
typ pijanego, nieo$wietlonego rowerzysty ( ,batmana”). W zdarzeniach tych
uczestniczyli rowerzysci ze wszystkich grup wiekowych, w wieku od 9 do
89 lat. Tylko w jednym zdarzeniu uczestniczyl rowerzysta pod wplywem
alkoholu. Jednoczesnie jedynie niewielka cze$¢ ogdtu wypadkow zdarza sie
w godzinach nocnych. Dla zadnego z odnotowanych w ciggu trzech lat zda-
rzen nie wskazano jako przyczyny ,jazdy bez wymaganego oswietlenia”.

Stosunkowo rzadko na terenie dzielnicy wystepuja najechania rowerzy-
stéw na pieszych (4%), czesto natomiast — najechania samochodéw na rowery

3 Lekkie obrazenia odniést tez jeden pieszy.
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Rysunek 2.4. Lokalizacja, rodzaj i stopien ciezkosci zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystéw na terenie dzielnicy Biatoteka w latach 2004-2006.
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2.4. KLUCZOWE PROBLEMY

(zderzenia tylne — 19%). Czesciej réwniez niz w innych dzielnicach Warszawy
przyczyna jest nieprawidtowe wyprzedzanie.

Wystepuje bardzo wyrazna nadreprezentacja udziatu roweréw w wypad-
kach (12% wypadkéw w poréwnaniu do ok. 1% udzialu w ogéle podrézy).
Niepokojacy sygnat stanowi zwtaszcza bardzo wysoki udziat najciezszych wy-
padkow z udziatem rowerzystéw na terenie dzielnicy: co dziewigte zdarzenie
drogowe z udzialem rowerzysty konczy sie jego smiercig; w ogodle wypadkow
co pigta ofiara Smiertelna byta rowerzysta.

7 poréwnania z wynikami pomiaréw ruchu rowerowego wynika, ze rozwig-
zania drogowe na terenie dzielnicy sa wprawdzie relatywnie bezpieczne dla
innych uczestnikéw ruchu, ale w niewystarczajacym stopniu chronig rowerzy-
stow. Wskazuje to na koniecznos¢ modernizacji i rozbudowy infrastruktury
TOWErowe;.

2.4. Kluczowe problemy

W ocenie autoréw opracowania, do kluczowych barier utrudniajacych
rozwoj ruchu rowerowego na terenie dzielnicy nalezy zaliczy¢ nastepujace
problemy:

1. Brak dogodnego dojazdu do centrum Warszawy, zaréwno z Tarchomina
i Nowodwordw, jak i z Zielonej Biatoteki;

2. Brak oferty typu Bike&Ride?, szczegélnie istotnej ze wzgledu na znaczna
odlegtos¢ do centrum,;

3. Brak segregacji ruchu rowerowego na najbardziej ruchliwych i niebez-
piecznych ciagach drogowych, z duzym udziatem ruchu ciezkiego (ul. Ma-
rywilska, ul. Ptochociniska, Trasa Torunska);

4. Bardzo niska jako$¢ gtéwnej trasy rowerowej wzdhuz ul. Modlinskiej;

5. Brak ciagtosci potencjalnie bardzo atrakcyjnej trasy wzdtuz Wisty w kie-
runku potudniowym (przez teren EC Zeran);

6. Stabe powigzania pomiedzy réznymi czesciami dzielnicy, w szczegdlnosci
pomiedzy obszarem Tarchomina i Nowodworéw a Zeraniem Wschodnim
i tzw. Zielong Biatoteka;

7. Staba dostepnosé do watu przeciwpowodziowego na terenie Nowodwordw.

2.5. Ocena uzytkownikéw roweréw

Do uzupehienia w ramach konsultacji spotecznych.

4 Dojazd rowerem do wezta komunikacji publicznej (stacji metra lub kolejowej, petli
tramwajowej), pozostawienie roweru na strzezonym parkingu i dalsza podr6z pociagiem
lub tramwajem.
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2.6. Uwarunkowania planistyczne

2.6.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
mazowieckiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego [PzpMaz]
wyznacza na terenie Dzielnicy Bialoteka przebieg europejskiego szlaku rowe-
rowego EuroVelo 11 od centrum handlowego Targéowek na poéinoc i dalej
wzdtuz Kanalu Markowskiego do Kanalu Zeranskiego. Nalezy ten przebieg
traktowaé¢ orientacyjnie, podobnie jak inne wyznaczone na rysunku planu.
Jako alternatywne warto rozwazy¢ takze nastepujace przebiegi:

1. Wzdtuz Wisly i Kanatu Zeranskiego;
2. Wzdhuz toréw kolejowych i dalej Wodociagu Pétnocnego.

2.6.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy

Wedhig studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego, przyjetego uchwatag Nr LXXXII/2746 /2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r., dla istotnego zwigkszenia liczby podrézy odbywanych z wyko-
rzystaniem roweru, obecny uktad drég rowerowych w Warszawie powinien
zosta¢ uzupekliony o ok. 900 km. Celem jest osiggniecie wskaznika gestosci
sieci $ciezek rowerowych na poziomie 0,65 km /1000 mieszkancéw. Przy obec-
nej liczbie mieszkancow Biatoteki oznacza to ponad 40 km drog dla rowerdw;
w przypadku zwiekszenia liczby mieszkancow do 150 tysiecy — ok. 100 km.

Studium wymaga planowania sieci drég rowerowych zaréwno na poziomie
centralnym jak i lokalnym. System rowerowy powinien spetniaé kryteria sp6j-
nosci, bezposrednio$ci, bezpieczenstwa, wygody i atrakcyjnosci. Wymaga to
okreslenia sieci w ujeciu hierarchicznym obejmujacym trasy gtéwne (obstuga
ruchu miedzyobszarowego), lokalne (obstuga ruchu docelowo - zréodtowego)
a takze trasy rekreacyjne.

Rozwéj systemu drog dla ruchu rowerowego bedzie nastepowaé poprzez:
— tworzenie drog dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od

jezdni; umozliwi to ograniczenie do minimum mozliwosci kolizji miedzy

rowerzystami a samochodami i pieszymi;

— przystosowywanie ulic do wspolnego ruchu pieszych, rowerzystow i pojaz-
dow samochodowych, na ktérych obowigzywac bedzie ograniczenie pred-
kosci pojazdéw silnikowych do 30 km /h;

— budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie nieza-
leznie od uktadu drogowego;

— tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosci do 30 km /h
i wyposazeniem w techniczne Srodki uspokojenia ruchu, na wszystkich
obszarach, na ktérych musi odbywac sie ruch pojazdow, w szczegdlnosci
w strefach zamieszkania, w dzielnicach willowych oraz na terenach zabyt-
kowych.

Przewiduje sie takze dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach zamknietych

dla ruchu samochodowego.

Sie¢ $ciezek rowerowych ustalona w Studium przedstawiona jest na rysun-
ku [2.5] Ponadto przewiduje si¢ mozliwo$¢ lokalizowania innych niz ustalone

22 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197



2.6. UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE

Rysunek 2.5. Sie¢ $ciezek rowerowych na terenie Dzielnicy Bialoteka wg Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy.
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w Studium drég dla rowerow, dla ktorych opracowania studialne wykaza, iz
jest to uzasadnione funkcjonalnie i technicznie.

2.6.3. Sciezki rowerowe w obowigzujacych planach

MPZP os. Mochtynska - Kobiatka

Czesc¢ tekstowa:

§ 14. Na terenach wod otwartych [W]| obowiazuja nastepujace ustalenia:
[...] 3. dopuszcza sie prowadzenie wzdtuz kanatéw ciagéow pieszych i rowero-
wych.

Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP Annopol - Centrum

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Skarbka z Gor

Czesc¢ tekstowa:

§ 10 Na terenach zieleni nadwodnej [ZW] obowiazuja nastepujace ustale-
nia: [...] 4. dopuszcza si¢ prowadzenie wzdtuz kanatu ciagu pieszego i rowe-
rowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Skarbka z Gor 11

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP Berensona

Czesc¢ tekstowa:

§ 10. Na terenach zieleni nadwodnej [ZW] obowiazuja nastepujace usta-
lenia: [...] 4) dopuszcza sie prowadzenie wzdtuz kanatu ciagu pieszego i rowe-
rowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Lemiesz

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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Rysunek 2.6. Sie¢ Sciezek rowerowych zawarta w obowiazujacych i projek-

towanych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na terenie

dzielnicy Bialoteka. Do ,Sciezek opcjonalnych” zaliczono lokalizacji postulo-

wane i dopuszczalne, a takze ciggi technologiczne, dla ktérych plan przewi-
duje mozliwos¢ wykorzystania w charakterze ciagu rowerowego.
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MPZP os. Nowodwory wschodnie (cz. I)

Czesé tekstowa:

§ 25. Plan ustala realizacje ciggu rowerowego zaznaczonego na rysun-
ku planu w ul. Strumykowej, wzdtuz projektowanej ul. Lesnej Polanki oraz
wzdhuz projektowanej ul. Topolowe;j.

Czesé graficzna:

Sciezki rowerowe: ul. Strumykowa (po stronie wschodniej), ul. Le$nej Po-
lanki (po stronie wschodniej), ul. Topolowa (po stronie péinocnej).

MPZP os. Nowodwory wschodnie (cz. IT)

Czesé tekstowa:

§ 26. Plan ustala realizacje ciggu rowerowego wzdtuz projektowanej ul.
Lesnej Polanki.

Czesé graficzna:

Ul.Lesnej Polanki (po stronie wschodniej na odcinku Mehoffera — Topo-
lowa), ul.Strumykowa (po stronie zachodniej na odcinku Mehoffera — Topo-
lowa).

MPZP rejonu ul. Mehoffera

Czesé tekstowa:

§ 9. 1. Na terenach zieleni oznaczonych na rysunku planu symbolem [Z]
obowiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: [...| 3) dopuszcza sie po-
prowadzenie wzdtuz kanatu ciggu pieszego i rowerowego.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Henrykéw - Wisniewo

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej

Czesé graficzna:

Ul. Modliniska (strona wschodnia), Projektowana Trasa Mostu Pétnocne-
go (strona pémocna).

MPZP czesci obszaru X-71 (cz. I)

Czesc¢ tekstowa:

§ 15. Na obszarze wod otwartych (W) obowiazuja nastepujace zasady
zagospodarowania: |...] 9) ustala si¢ prowadzenie $ciezki rowerowej wzdtuz
Kanatu Zeranskiego.

§ 18. [...] 7. Ustala si¢ adaptacje istniejacych i prowadzenie nowych $ciezek
rowerowych nastepujacymi trasami:

1) ul. Bialotecka - oznaczona na rysunku planu symbolami 4aKG, 4bKZ
i dalej wzdtuz Kanatu Zeranskiego po jego wschodniej stronie,

2) wzdhuz Kanatu Zeranskiego po jego zachodniej stronie,

3) preferuje sie prowadzenie drogi rowerowej wzdtuz rz. Diugiej.

Czesé graficzna:

Sciezka wzdhuz Kanatu Zerariskiego po stronie wschodniej omija obszar
ustugowy U w ul. Bialoleckiej (po stronie zachodniej) i Zdziarskiej (po stro-
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nie potudniowej) a nastepnie prowadzi dalej wzdhz Kanatu Zeraniskiego po
stronie wschodniej,

Wzdhuz Kanatu Zeranskiego po jego zachodniej stronie i wzdtuz rz. Dhu-
giej brak oznaczen graficznych w planie.

MPZP os. Piekielko

Czesc¢ tekstowa:

§ 4.[...] 2. Nastepujace oznaczenia graficzne na rysunku planu sa obo-
wiazujacymi ustaleniami planu: [...] 7) oznaczenie przebiegu trasy Sciezek
rowerowych.

§ 17. 7. Plan ustala prowadzenie Sciezek rowerowych, w granicach opra-
cowania, wzdhuz ulicy Phuznickiej, od ul. Modlinskiej do ul. Mysliborskiej
(powiazanej z ul. Familijna i osiedlem Tarchomin).

Czes$é graficzna:

Sciezka rowerowa wzdtuz ulicy Pluznickiej, od ul. Modlifiskiej do ul. My-
sliborskiej, po stronie pétnocnej (powiazana z ul. Familijna — po stronie p6t-
nocnej, poza obszarem opracowania — i osiedlem Tarchomin — wzdtuz Traktu
Nadwislanskiego / Mysliborskiej po stronie zachodniej).

MPZP os. Brzeziny I

Czesc¢ tekstowa:

§ 8. 1. Jako podstawowe przeznaczenie terenéw oznaczonych na rysunku
planu symbolem [M], ustala sie¢ mieszkalnictwo jednorodzinne o zréznicowanej
intensywnosci.

2. Na terenach, o ktérych mowa w ust. 1, obowigzuja nastepujace ustale-
nia: [...] 13) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagéw eksploatacyjnych
wzdhuz cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

3. Jako przeznaczenie dopuszczalne na terenach, o ktérych mowa w ust.
1, ustala sie: 4) urzadzenia infrastruktury technicznej (np. stacje trafo) i ko-
munikacyjnej (np. parkingi, garaze, Sciezki rowerowe).

§ 11. Dla terenéw zieleni [Z] ustala sie: [...]

3) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagow eksploatacyjnych wzdhuz
cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

4) dopuszczenie wprowadzenia funkcji rekreacyjnej i sportowej (w tym
realizacje Sciezek rowerowych),

§ 12. Na terenach wod otwartych [W] obowiazuja nastepujace ustalenia:

5) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagéw eksploatacyjnych wzdtuz
cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czesé graficzna:

Projektowany przebieg Sciezki rowerowej wzdtuz rowu z Lewandowa po
stronie poétnocnej na odcinku rowu réwnolegtym do Trasy Torunskiej i po
stronie wschodniej na odcinku rowu réwnolegltym do ul. Ostrodzkie;j.

MPZP os. Brzeziny Ia

Czesé tekstowa:
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§ 9. 1. Jako podstawowe przeznaczenie terenéw oznaczonych na rysunku
planu symbolem [M], ustala sie mieszkalnictwo jednorodzinne o zr6znicowanej

intensywnosci. |[...]
3. Jako przeznaczenie dopuszczalne na terenach, o ktérych mowa w ust.
1, ustala sie: [...] 3) urzadzenia infrastruktury technicznej (np. stacje trafo)

i komunikacyjnej (np. parkingi, garaze, $ciezki rowerowe),

§ 12. Dla terenéw wod otwartych z zielenig towarzyszaca oznaczonych na
rysunku planu symbolem [WZ], obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) do-
puszczenie mozliwosci wykorzystania ciggu eksploatacyjnego wzdtuz rowow
jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP dla fragmentéw obszaréw O-51 i X-71

Czesc¢ tekstowa:

§ 15. 1. Na terenach zieleni urzadzonej z ushugami oznaczonych na rysunku
planu symbolem [ZU] obowiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: |[...|

9) preferowanie realizacji Sciezki rowerowej,

10) ochrona istniejacej sieci ciekéw wodnych (adaptacja, modernizacja)
oraz przebudowa z zachowaniem obustronnych ogélnodostepnych ciggdéw eks-
ploatacyjnych o szerokosci okoto 3m z dopuszczeniem wykorzystania jako
ciggu pieszego lub rowerowego,

§ 16. 1. Dla terenéw wod otwartych [W] obowiazuja nastepujace ustalenia:

3) zapewnienie wolnych od zainwestowania ciagéw eksploatacyjnych o sze-
rokosci okoto 3m z dopuszczeniem mozliwosci ich wykorzystania jako ciggu
pieszego lub rowerowego,

Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP terenu przy ul. Fletniowej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP terenu przy ul. Krokwi

Czesc¢ tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

Zmiana MPZP os. Henrykéw Wisniewo dla rej. ulic Sgsiedzkiej
i Zywicznej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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MPZP os. Winnica (cz. pn.)

Czesc¢ tekstowa:

§ 18. [...] 4. Wzdtuz Kanalu Henrykowskiego preferuje sie prowadzenie
ciggu pieszego i drogi rowerowe;j.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Winnica (cz. pld.)

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowe]
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP dla fragmentéw obszaréw X-71 (cz. II) i 0-50

Czesé tekstowa:

§ 15. Na obszarze wod otwartych wraz z zielenia nadbrzezna [W] obo-
wiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: [...] 7) ustala sie prowadzenie
wzdhiz Kanatu Brédnowskiego ciggu pieszego i drogi rowerowej, preferuje sie
lokalizacje Sciezki rowerowej wzdtuz Doprowadzalnika ”B”.

§ 21. [...] 9. Ustala sie prowadzenie nowych $ciezek rowerowych nastepu-
jacymi trasami:

1) wzdtuz Kanatu Brédnowskiego po jego zachodniej stronie,

2) wzdtuz ul. Orneckiej.

Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Brzeziny przy ul. Juranda ze Spychowa

Czesc¢ tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowe;
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Brzeziny 11

Czesé tekstowa:

§ 11. Dla terenéw wod otwartych z zielenig towarzyszaca oznaczonych
na rysunku planu symbolem [WZ], obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4)
dopuszczenie wykorzystania ciggow eksploatacyjnych wzdtuz Kanatu Brod-
nowskiego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Smugowej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Bruszewskiej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP rejonu Grodzisk

Czesé tekstowa:

§ 14. Na terenie wod otwartych z zielenia nadbrzezna [W] obowiazuja
nastepujace zasady zagospodarowania: [...] 5) ustala sie prowadzenie $ciezki
rowerowej wzdtuz wschodniej linii brzegowej Kanatu Brodnowskiego,

§ 16. Na calym obszarze objetym planem obowiazuja nastepujace ustale-
nia dotyczace rozmieszczania reklam i znakéw informacyjno - plastycznych:
[...] 2. Zakazuje sie umieszczania znakéw informacyjno-plastycznych i reklam:
[...] 7) w odleglosci mniejszej niz 1m od krawedzi $ciezki rowerowe;j.

§ 17. [...] 16. Ustala si¢ prowadzenie Sciezki rowerowej wzdluz Kanatu
Bréodnowskiego, po jego wschodniej stronie. Postuluje si¢ wprowadzenie cig-
gbéw rowerowych wzdtuz ulic (w liniach rozgraniczajacych):

1) Dobka z Olesnicy [KD10a] - Dobka z Olesnicy [KD10b] - Projektowanej
[K10a] - Projektowanej [KL11] - Projektowanej [KL14] - Berensona [KL15],

2) Projektowanej [KZ4] - Ostrédzkiej [KZ5b].

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Dabréwka Szlachecka czes¢ péinocna

Czesé tekstowa:

§9. 1. Na terenach komunikacji samochodowej [K] obowiazuja nastepujace
zasady zagospodarowania: [...] 2) dopuszczenie realizacji ciagu rowerowego
wzdtuz ul. Modlinskiej,

§ 11. Na catym obszarze objetym planem, obowiazujg nastepujace ustale-
nia dotyczace rozmieszczania reklam i znakéw informacyjno — plastycznych:
[...] 2) Zakazuje si¢ umieszczania znakéw informacyjno — plastycznych i re-
klam: [...] h) w odleglosci mniejszej niz 1 metr od krawedzi $ciezki rowerowej,

Czesé graficzna:

Ul. Modlinska (po stronie wschodniej na odcinku Chlubna — Klasykéw),
ul. Klasykow (po stronie pétnocnej) i ul. Mehoffera Bis (po stronie péinocnej)

MPZP fragmentu os. Dabréwka Grzybowska (cz. zach. ) dla
dzialki 30/4

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes¢ graficzna:

Brak.

MPZP os. Dabrowka Szlachecka

Czesé tekstowa:
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§ 12. Na terenach zieleni urzadzonej, oznaczonych na rysunku planu sym-
bolem Z, obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) dopuszcza sie realizacje
ciggu pieszego lub rowerowego.

§ 13. Na terenach wod otwartych z zielenig nadbrzezna, oznaczonych na
rysunku planu symbolem WZ, obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) obo-
wigzek zapewnienia ogolnodostepnych, wolnych od zainwestowania ciggdéw
eksploatacyjnych o szerokosci co najmniej 2 m, z mozliwoscia wykorzystania
jako ciggu pieszego lub rowerowego,

§ 15. 1. Na terenach komunikacji samochodowej, oznaczonych na rysun-
ku planu symbolem K, obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 3) obowiazek
modernizacji istniejacej Sciezki rowerowej wzdtuz ul. Modlinskiej oraz do-
puszczenie realizacji $ciezki rowerowej wzdluz ul. Klasykéw i Mehoffera-bis,

§ 18. Na obszarze objetym planem, obowiazuja nastepujace ustalenia do-
tyczace rozmieszcezania reklam i znakéw informacyjno — plastycznych: [...] 3)
Zakazuje sie umieszczania znakéw informacyjno — plastycznych i reklam: j)
w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi Sciezki rowerowej,

Czes¢ graficzna:

Ul. Modlinska (po stronie wschodniej), ul. Klasykéw (po stronie péinoc-
nej) i ul. Mehoffera Bis (po stronie péinocnej).

MPZP osiedli Bialoleka Dworska (cze$é¢ zachodnia) i Dabrowka
Grzybowska

Czesé tekstowa:

§ 9. [...] 5. Dla terenéw, o ktérych jest mowa w ust. 1 obowiazuja nastepu-
jace wymogi z zakresu ochrony i ksztaltowania srodowiska: [...] 5) obowiazek
zachowania wskazanego na rysunku planu $ladu po Strudze Jabtonna poprzez
ochrone istniejacej wartosciowej zieleni wysokiej i niskiej oraz wzbogacanie
jej dodatkowymi dosadzeniami; wzdhuz tego $ladu na odcinku od ulicy Bo-
haterow w kierunku ulicy Lemiesz postuluje sie prowadzenie ciggu pieszego
1 rowerowego,

§ 15. Na obszarze objetym planem obowiazujg nastepujace ustalenia do-
tyczace rozmieszczania reklam i znakéw informacyjno-plastycznych: [...] 2)
Zakazuje si¢ umieszczania znakéw informacyjno-plastycznych i reklam: [...]
j) w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi $ciezki rowerowej,

§ 17. [...] 12. Ustala sie przebieg $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Waltuszew-
skiej [FKUL] (w liniach rozgraniczajacych ulicy) o szerokosci: min. 2,0 m gdy
jest ona dwukierunkowa, min. 1,5 m, gdy jest ona jednokierunkowa i min.
2,5 m, gdy ze Sciezki moga korzystac piesi.

Czes$é graficzna:

Ul. Waluszewska (po stronie zachodniej i pétnocnej), ul. Marywilska (po
stronie wschodniej — poza granicami opracowania).

2.6.4. Inne istotne zapisy

Szerokos$¢ ulic w liniach rozgraniczajacych

W wielu przypadkach decydujaca dla mozliwosci i celowodci segregacji
ruchu rowerowego role odgrywa szerokos¢ dostepnego pasa drogowego. Miej-
scowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny ustala¢ szerokos¢ uli-
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cy w liniach rozgraniczajacych. Niestety, wiele z obowigzujacych na terenie
Biatoteki planéw zawiera tylko ogoélny zapis, ze linie rozgraniczajace drog
publicznych wyznaczone sg orientacyjnie i moga / powinny by¢ uscislone
w trybie opracowania dla nich danych technicznych w skali 1:500. Jedno-
czesnie dos¢ rzadko spotyka sie wydawaltoby sie oczywiste zastrzezenie, ze
przebieg linii rozgraniczajacych powinien zosta¢ uscislony przed realizacja
zabudowy na terenach przylegtych.

Z kolei tam, gdzie linie rozgraniczajace okreslone sg precyzyjnie, czesto
wyznaczaja one szeroko$¢ ulicy niewystarczajaca dla wszystkich zaplanowa-
nych jej funkcji. Na przyktad miejscowy plan zagospodarowania przestrzen-
nego osiedli Biatoteka Dworska (czesé zachodnia) i Dabrowka Grzybowska
ustala przebieg drogi rowerowej w ul. Watuszewskiej w jej liniach rozgra-
niczajacych, a jednoczesnie ustala szerokos$¢ ulicy w liniach rozgraniczaja-
cych na minimum 12,0 m, dopuszczajac jej zwezenie do 10,0 m ze wzgledu
na istniejace zagospodarowanie. Szerokos¢ taka nie pozwala na wytyczenie
dwukierunkowej jezdni, drogi rowerowej i chodnika zgodnych z [MTiGM 99],
z zachowaniem wymaganych szerokosci i skrajni. W tej sytuacji do$¢ iro-
nicznie brzmi zawarte w tym samym punkcie planu wyliczenie minimalnych

W niektérych przypadkach okreslone szerokosci nie spetniaja warunkéw
technicznych [MTiGM 99|, np. w miejscowym planie zagospodarowania prze-
strzennego rejonu Grodzisk minimalna szerokosé ulicy KZ5b (p6éinocny od-
cinek ul. Ostrédzkiej) okreslona zostala na 15 m, podczas gdy dla ulic zbior-
czych szerokos¢ ta nie powinna by¢ mniejsza niz 20 m.

Rezerwy terenu wzdluz ciekéw wodnych

Cennym elementem miejscowych planéw zagospodarowania przestrzen-
nego sg rezerwy terenu wzdluz ciekéw wodnych — rzek, kanaléw i rowow.
Zdecydowana wiekszos$¢ planow zawiera tego typu zastrzezenia, ustalajac od-
suniecie linii ogrodzen:

— min. 20 m od Kanatu Zeranskiego;

— min. 10 m od Kanalu Markowskiego (rzeki Dtugiej);

— min. 5 m od Kanatu Brodnowskiego, rowu ,,Szamocin”;

— min. 3 m od Rowu z Lewandowa / Rowu Brzeziniskiego, Doprowadzalnika
B” .

79 )

— min. 2 m od krawedzi wigkszosci pozostatych ciekéw wodnych,
Wigkszos¢é planéw wprowadza takze obowigzek zapewnienia wzdtuz ciekow
wodnych ogélnodostepnych, wolnych od zainwestowania, jedno- lub dwu-
stronnych ciggdéw eksploatacyjnych o szerokosci co najmniej 1,5-3 m.

Rezerwy te sg cenne m.in. ze wzgledu na mozliwosci przeprowadzenia tras
rowerowych niezaleznych od uktadu drogowego (tzw. greenway). Niektore
plany wskazuja na mozliwos¢ wykorzystania ciagéow eksploatacyjnych wzdtuz
ciekow wodnych jako pieszych lub rowerowych, niektore explicite nakazuja
lub zalecaja lokalizacje $ciezki rowerowej przy wybranych ciekach.

5 Mozna sie tez zastanawiaé, po co prawo lokalne powtarza zapisy prawa ogélnego
(rozporzadzenia).
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Wydaje sie jednak, ze wyzej opisane nakazy prawa miejscowego nie sg
w pelni respektowane. Podczas prowadzonych w ramach prac nad koncepcja
wizji lokalnych wielokrotnie spotykaliSmy sie z ogrodzeniami przylegajacy-
mi do krawedzi ciekéw wodnych, z czego przynajmniej czes¢ wygladata na
nowsze niz uchwalone plany. Wskazane bytoby — rowniez ze wzgledéw prze-
ciwpowodziowych — przeprowadzenie kompleksowej kontroli brzegéw ciekdéw
wodnych na terenie dzielnicy i usuniecie samowoli budowlanych.

Tereny rekreacyjne

Obecnie atutem Bialoleki jest duza ilos¢ terenow zielonych i otwartych,
co sprzyja rekreacji rowerowej. Obowigzujace plany zagospodarowania prze-
strzennego przeznaczaja jednak w zasadzie wszystkie tereny objete planami
pod zabudowe mieszkaniowa lub mieszkaniowo - ustugows, pozostawiajace
jedynie niewielkie enklawy terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych, na kto-
rych zreszta czesto réwniez dopuszcezona jest do$é¢ intensywna zabudowa. Na
przyktad wedtug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
Grodzisk na jedynym terenie o przeznaczeniu rekreacyjno-wypoczynkowym,
o powierzchni ok. 4 ha (z 260 ha objetych planem), mozna zlokalizowaé¢ m.in.
kosciot, dom parafialny, ustugi o$wiaty i kultury, ustugi gastronomiczne, par-
kingi.

Mozna sie zatem spodziewac, ze na terenach objetych aktualnymi pla-
nami — w szczegolnosci tzw. Zielonej Biatoteki — cele rekreacyjnych podrozy
rowerem zostang bardzo ograniczone. Tym bardziej nalezy chroni¢ tereny
wzdhuz ciekéw wodnych, ktére w perspektywie kilkunastu lat mogg pozostac
jedyna mozliwo$cig rekreacji.

Dodatkowym zagrozeniem dla walorow rekreacyjnych dzielnicy jest pla-
nowana sie¢ drogowa, w szczegdlnosci:

— Trasa Mostu Pélocnego w rejonie granicy z Markami;

— Trakt Nadwislanski;

— Ciag ul. Proletariatczykéw — Biatotecka jako droga zbiorcza;

Budowa tych ulic sprawi, ze cze$¢ terendw obecnie wykorzystywanych re-
kreacyjnie nad Kanatem Markowskim i Wistg oraz wiekszo$¢ nad Kanatem
Zeranskim znajdzie sie w zasiegu oddzialywania hatasu i zanieczyszczen dro-
gowych.

Sie¢ droég lokalnych

Wydaje sie, ze w dotychczas uchwalonych planach zagospodarowania prze-
strzennego zaburzone zostaty proporcje pomiedzy ulicami zbiorczymi i lokal-
nymi, w szczegdlnosci we wschodniej czesci dzielnicy. Plany nie wyksztatcaja
charakterystycznej dla miasta gestej sieci drog lokalnych, wskazuja tylko nie-
liczne taczniki pomiedzy drogami zbiorczymi.

W tradycyjnej zabudowie miejskiej odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami
z reguly mieszcza sie w zakresie 100-200 m. Dotyczy to zaréwno zabudo-
wy jedno- jak i wielorodzinnej, czego przykladami w Warszawie moga by¢
Zoliborz, Stare Bielany, Koto, Ursus, Czechowice, Grochéw, Nowa Praga,
Zacisze. Na terenie dzielnicy Bialoteka mozna taka sie¢ zaobserwowaé na
osiedlach Choszczowka, Henrykow i Wisniewo. Sie¢ drog lokalnych, w pota-
czeniu ze srodkami obszarowego uspokojenia ruchu, stanowi tzw. niewidzial-
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ng infrastrukture rowerowg — pozwala rowerzystom na swobodne i bezpieczne
przemieszczanie si¢ na zasadach ogoélnych jezdniami ulic o niewielkich nateze-
niach i predkosciach ruchu samochodowego. W miastach Europy Zachodniej
drogi lokalne o ruchu uspokojonym stanowig 70-80% dlugosci sieci drogowej
— a jednoczes$nie rowerowej. Na przyktad w Berlinie drogi publiczne o mak-
symalnej dopuszczalnej predkosci 30 km/godz. lub nizszej stanowia 3700 km
z ok. 5200 km sieci drogowe;.

Tymczasem w planach zagospodarowania przestrzennego takich jak cze-
sci obszaru X-71 (czesé 1) czy rejonu Grodzisk odlegltosci pomiedzy kolejnymi
skrzyzowaniami drég publicznych czesto wynosza 500-600 m, a w ekstremal-
nych przypadkach siegaja 1 km. Wprawdzie w nowobudowanych osiedlach
sie¢ ta uzupetiana jest drogami wewnetrznymi, ale z reguty odbywa sie to
w polaczeniu z ogrodzeniem calego terenu osiedla i ograniczeniami wjazdu,
a nawet wstepu. Oznacza to, ze po zainwestowaniu terenu nawet krotkie
podroze — do najblizszego sklepu, szkoty, znajomych na sgsiednim osiedlu —
wymagacé beda podrozowania drogami zbiorczymi. Co wiecej, zaden z plandéw
nie wyznacza kwartatow czy nawet pojedynczych ulic ruchu uspokojonego.

2.6.5. Projekty planéw wylozone do wgladu publicznego

W ramach prac nad koncepcja przeanalizowano takze projekty miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego wytozone do wgladu publicz-
nego, tj.:

— MPZP osiedla Tarchomin;
— MPZP rejonu Brzezin;
— MPZP osiedla Bialoteka Wies.

Projekty te przewiduja znacznie wigksza liczbe $ciezek rowerowych niz za-
warta w obecnie obowigzujacych planach, uwzgledniajac sie¢ przedstawiong
w [SUIKZP] oraz jej lokalne uzupehienia. Wydaje sie nawet, ze w niektérych
przypadkach reguluja kwestie komunikacji rowerowej zbyt szczegétowo, nie
pozostawiajac niezbednego pola manewru na etapie projektu budowlanego.

Rysunek przedstawia sie¢ Sciezek rowerowych wytyczona przez obo-
wigzujace i projektowane plany zagospodarowania przestrzennego.

2.6.6. Parkowanie roweréw

Zaden z dotychczas uchwalonych planéw nie uwzglednia koniecznosci two-
rzenia parkingdéw rowerowych w zwigzku z planowanymi nowymi obiektami
czy istniejacymi starymi. Nawet plan osiedla ,Lemiesz”, ktory przewiduje
obstuge komunikacyjng obszaru za pomoca lezacego tuz poza obszarem pla-
nu przystanku kolejowego, co jest krokiem dos¢ postepowym, nie przewiduje
np. realizacji w poblizu stacji parkingu rowerowego typu ,.Bike&Ride”.

Uchwalone w 2006 r. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodaro-
wania Przestrzennego m.st. Warszawy wymaga od nowych planéw miejsco-
wych wymogu tworzenia miejsc parkingowych dla roweréw dla obiektéw ustu-
gowych i mieszkalnych, w ilosci minimum 10 m.p. / 100 m.p. dla samochodéw
osobowych. Wsrod projektéw miejscowych planow zagospodarowania prze-
strzennego wytozonych do wgladu publicznego, taki zapis znalazt si¢ w planie
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osiedla Tarchomin. Projekty planéw rejonu Brzezin i osiedla Biatotecka Wie$
w dalszym ciggu nie przewidujg miejsc parkingowych dla rowerdw.

2.6.7. Podsumowanie

Przepisy obecnie obowigzujacych na terenie dzielnicy miejscowych pla-
now zagospodarowania przestrzennego sg bardzo liberalne, co w powigzaniu
z prywatng wlasnoscia wigkszosci gruntow stwarza niekorzystne uwarunko-
wania planistyczne.

W zakresie komunikacji rowerowej zapisy planéw nie sa jednorodne, w du-
zej mierze zalezg od okresu powstawania planu. Zdarza sie, ze trasy zapisane
w jednym planie nie maja kontynuacji w sasiadujacym (np. w ul. Ostrédzkiej
MPZP rejonu Grodzisk przewiduje $ciezke, MPZP czesci obszaru X-71 (cz.
I) — nie). Co wiecej, w niektérych ulicach nakaz realizacji Sciezki rowero-
wej zostal zapisany bez zabezpieczenia wystarczajacej szerokosci w liniach
rozgraniczajacych.

Duzg zaleta istniejacych planéw sa konsekwentne zapisy nakazow odsu-
niecia linii ogrodzen od brzegéw ciekéw wodnych. Stwarza to z jednej strony
rezerwy pozwalajace na wytyczenie tras rowerowych mimo niewielkich szero-
kosci ulic w liniach rozgraniczajacych, a z drugiej — daje szanse zapewnienia
pewnego minimum terenéw rekreacyjnych dla mieszkancéw dzielnicy.

W dotychczasowych opracowaniach planistycznych brakuje spojnej wizji
dzielnicowej sieci drog rowerowych, co odbija sie na niskiej jakosci ustalen
dotyczacych infrastruktury rowerowej w planach zagospodarowania — a w
efekcie takze realizacji lub jej braku w terenie. Niniejsza koncepcja stara sie
wypehi¢ te luke, a w szczegdlnosci ujednolici¢ i powigza¢ w spdjne ciggi
pomysty zawarte w planach miejscowych. Nie jest jednak w stanie rozwiazac
og6btu probleméw zwiagzanych z dotychczasowa polityka przestrzenna gmi-
ny (a pdzniej dzielnicy), wptywajacych na warunki dla ruchu rowerowego —
takich jak niedobor przestrzeni publicznej, niedostateczna ochrona terenéw
zielonych i otwartych czy nieprzystajaca do gestosci zabudowy gestos¢ sieci
drog lokalnych.

2.7. Pozostale uwarunkowania realizacji tras
rowerowych

2.7.1. Gléwne przeszkody terenowe

Na terenie dzielnicy nie wystepuja duze réznice wysokosci. Nieznaczne
przewyzszenia wystepuja tylko w rejonie Wydmy Nowodworskiej, Parku Le-
snego Dabréwka Henrykow oraz wydm na Biatotece Dworskiej. W zdecydo-
wanej wickszosci przypadkow wysokosci wzgledne nie przekraczaja jednak 10
m, co sprzyja komunikacji rowerowe;j.

[stotne ograniczenia na uktad tras rowerowych naktadajg za to bariery
liniowe, takie jak:

— Rzeka Wista;
— Kanal Zeranski;
— Linia kolejowa E-65 Warszawa — Gdansk;
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— Droga ekspresowa S-8 (Trasa Torunska);
— Istniejace i planowane ulice klasy GP: Modlinska, Trasa Mostu Pétnoc-
nego, Trasa Olszynki Grochowskie;j.

Bariery te, ze wzgledu na niewielka liczbe mostéw czy rzadko rozmiesz-
czone skrzyzowania, mozliwe sa do pokonania tylko w ograniczonej liczbie
punktow. Stworzenie dodatkowych mozliwosci pokonania tych barier wyma-
gatoby budowy kosztownych ktadek lub przejazdéw podziemnych (w przy-
padku planowanych drog koszty te mozna obnizy¢, przewidujac odpowiednie
udogodnienia w projekcie budowy lub modernizacji trasy). Z drugiej strony,
ww. cieki wodne i linia kolejowa stanowia takze szanse na wytyczenie tras
rowerowych minimalizujacych kolizje z uktadem drogowo-ulicznym, krzyzu-
jacych sie bezkolizyjnie z gtéwnymi trasami samochodowymi.

2.7.2. Warunki techniczne dla drég publicznych

Podstawowym dla zagadnienia budowy drég rowerowych jest rozporza-
dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publicz-
ne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999 r.) [MTiGM 99.
W rozporzadzeniu tym okreslone zostaty minimalne szerokosci drog dla ro-
werow, wynoszace:

— 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,

— 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,

— 2,5 m — gdy ze $ciezki jednokierunkowej moga korzystaé piesi.
Pochylenia podtuzne $ciezek rowerowych nie powinny przekraczaé 5%,

w wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie pochylenia do 15%. Niedopusz-

czalne sg uskoki wieksze niz 1 cm, co naktada tez ograniczenia na wysoko$¢

kraweznikéw oraz glebokosé rowkow odpltywowych na przejazdach dla rowe-
row.

Rozporzadzenie ustala réwniez wysokos¢ skrajni nad $ciezka rowerowa na
poziomie 2,5 m (w wyjatkowych przypadkach mozna ja zmniejszy¢ do 2,2 m).
Skrajnia obowiazuje rowniez w odlegtosci 0,2 m od krawedzi Sciezki.

Wyzej wymienione wymogi nie obejmuja caloksztaltu zagadnien zwiaza-
nych z projektowaniem drég dla roweréw. Nie okreslaja nawet tak podstawo-
wych dla bezpieczenstwa ruchu wartosci jak minimalne promienie tukow czy
odlegtosci widocznosci. Luke te moga wypetni¢ ,Wytyczne do planowania,
projektowania i utrzymania drég rowerowych w m.st. Warszawie”, przygoto-
wane na zlecenie Urzedu Miasta [Transeko 08].

Rozporzadzenie [MTiGM 99| definiuje réwniez warunki techniczne, jakie
musza spetnia¢ inne czesci drogi, co w wielu przypadkach ma decydujace
znaczenie dla mozliwosci rozwigzania ruchu rowerowego w danym pasie dro-
gowym. Dla prac nad koncepcja szczegodlnie istotne byly przede wszystkim
takie parametry jak:

— Szerokosci paséw ruchu dla drog poszczegdlnych klas — okreslajace moz-
liwosci wyznaczenia paséw rowerowych na jezdni lub pozyskania terenu
na wytyczenie wydzielonej drogi rowerowej poprzez zawezenie jezdni;

— Wymiary i zakres stosowania mini- i matych rond — okreslajace mozliwosci
wprowadzenia tego typu rozwiazan na skrzyzowaniach.
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2.7.3. Planowane inwestycje

Koncepcja uwzglednia nastepujace planowane inwestycje lub istotne zmia-
ny w zagospodarowaniu terenu:

Rozbudowa ul. Marywil-
skiej

Modernizacja Trasy Ar-
mii Krajowej

Budowa linii tramwajowej
na Tarchomin

Modernizacja linii kolejo-
wej E-65

Modernizacja ul. Misyjnej
Budowa ul. Skarbka z Gor

opis przedmiotu zamowie-
nia na projekt

materialy do  wniosku
o wydanie decyzji o usta-
lenie lokalizacji

studium wykonalno-
sci,  opis  przedmiotu
zamoéwienia na projekt
koncepcja

projekt organizacji ruchu
projekt budowlany

Inwestycja etap / rodzaj wykorzysta- oznaczenie
nych materiatow

Budowa Trasy Mostu Pé1- | projekt budowlany [Schiifiler 0§]

nocnego

Modernizacja ul. Modlin- | koncepcja  programowo- [Baks 08]

skiej -przestrzenna

Budowa ulicy Mehoffera | koncepcja  programowo- [AiB 0]

Bis -przestrzenna

[Transprojekt 07]

Inwestycje te i ich wplyw na rozwdj sieci tras rowerowych sg omoéwione
w rozdziale [3.3] przy okazji opisu poszczegdlnych planowanych tras. Tutaj
zaznaczymy jedynie, ze o ile inwestycje drogowe prowadzone przez Zarzad
Drog Miejskich / Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w duzej mierze
wykorzystuja szansy poprawy warunkoéw dla ruchu rowerowego, to istotny
problem stanowia projekty wiaduktéw nad torami kolejowymi, opracowane
przez Biuro Projektow Kolprojekt na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
w ramach modernizacji linii kolejowej E-65. Na wiaduktach tych, niezgodnie
z [SUIKZP], brak jakichkolwiek udogodnien dla ruchu rowerowego, co na
dtugie lata zablokuje mozliwo$¢ stworzenia bezpiecznych powiazan miedzy
wschodnig a zachodnig czescig dzielnicy.



3. Sie¢ tras rowerowych

Docelowy uktad tras rowerowych na terenie Dzielnicy Biatoteka przed-
stawiony zostal na podktadzie topograficznym w skali 1:10 000 w zataczni-
ku graficznym do niniejszej koncepcji. Niniejszy rozdzial zawiera omowienie
przyjetych zatozen i hierarchii tras w obrebie sieci, wyjasnienie zastosowa-
nego rozroznienia tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia oraz opis
poszczegblnych tras.

3.1. Ogodlna charakterystyka sieci

3.1.1. Przyjete zalozenia

Proponowana sie¢ tras rowerowych dla dzielnicy Biatot¢ka zmierza do wy-
tworzenia dtuzszych ciaggéw umozliwiajacych szybkie i bezpieczne przemiesz-
czanie sie na rowerze na znaczne odlegtosci. Ze wzgledu na rozmiary dzielnicy
i jej oddalenie od centrum stanowi to warunek sine qua non komunikacyjnego
wykorzystania roweru na Bialotece. Wsréd ciggéw tych koncepcja wytycza
takze ciggi bez kolizji z ruchem samochodowym, w duzej mierze niezalezne od
uktadu drogowego, ktore moga stuzy¢ zaréwno ,tranzytowemu” ruchowi ro-
werowemu (dzieki minimalizacji wspétezynnika opdznienia), jak i wieczornej
lub weekendowej rekreacji (dzieki odseparowaniu od ruchu samochodowego).
Podstawe takich ciggéw stanowia brzegi Wisty i Kanalu Zeranskiego oraz
linia kolejowa E-65.

Z przeprowadzonych pomiaréw ruchu wynika silna korelacja miedzy inten-
sywnoscig zabudowy a natezeniem ruchu rowerowego. Dlatego siec tras jest
gestsza w zachodniej czesci Dzielnicy, na terenie Tarchomina i Nowodworow.
Szczegbdlng uwage poswiecono dojazdom do planowanego Mostu Potmocnego,
ktory zapewni potaczenie z centrum miasta znacznie dogodniejsze niz obecne
ul. Modlinska, zaréwno bezposrednio rowerem (Szlakiem Wisty) jak i w po-
laczeniu z komunikacja publiczna (dojazd z/do stacji metra Mtociny), oraz
powigzaniom ze szlakiem rowerowym nad Wista.

Na terenie wschodniej czesci Dzielnicy sie¢ rowerowa w duzej mierze opie-
ra sie na trasach wzdhiz ciekéw wodnych (Kanal Zeranski, Kanatl Brod-
nowski, Kanal Markowski / Dluga, Réw z Lewandowa / Réw Brzezinski).
Propozycja ta wynika z waskich paséw drogowych istniejacych ulic i coraz
wigkszego ruchu samochodowego na nich. Budowa drég rowerowych wzdtuz
ulic wymagataby kosztownych wykupéw zagospodarowanych dziatek, a jed-
noczesnie drogi te bytyby niskiej jakosci ze wzgledu na liczne wjazdy na
posesje i popyt na miejsca parkingowe. W naszej ocenie budowa ciagoéw spa-
cerowych i rowerowych wzdtuz ciekow wodnych w wigkszym stopniu utatwi



3.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SIECI

ruch rowerowy, a jednocze$nie wytworzy atrakcyjna przestrzen publiczna,
ktorej brak jest jednym z gtéwnych zagrozen dla tzw. Zielonej Biatoteki.

3.1.2. Hierarchia tras rowerowych

Wiasciwe podejécie do planowania wymaga okreslenia sieci tras rowero-
wych w ujeciu hierarchicznym, obejmujacym trasy gtéowne i lokalne, réznigce
sie funkcja 1 wymaganymi parametrami technicznymi.

Wedlug [CROW 99], gtéwne trasy rowerowe powinny obshugiwaé ok. 70%
ruchu rowerowego w miescie (liczonego w osobokilometrach), zapewniajac
szybki, bezpieczny i wygodny przejazd rowerem w typowych podrozach. Klu-
czowe dla gltownych tras parametry to wspélczynnik opdznienia ponizej 15
sekund na kilometr, wspotczynnik wydtuzenia ponizej 1,2 oraz predkosé pro-
jektowa rzedu 30 km/godz.

Wedhig Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego [SUIKZP] przez teren dzielnicy Bialoteka przebiegaja dwie gléwne
trasy rowerowe:

1. Ul. Modlinska na odcinku Most Grota-Roweckiego — Mehoffera;
2. Trasa Mostu Polnocnego na odcinku Wista — Modlinska;

Wydaje sie jednak, ze te trasy to za mato by obshuzy¢ wiekszos$¢ ru-
chu rowerowego na terenie dzielnicy. W koncepcji proponujemy dotrzymanie
parametrow trasy gtownej dla wiekszej ilosci tras rowerowych. Szczegdtowy
zakres zostanie ustalony po uwzglednieniu wynikéw konsultacji spotecznych,
wydaje sie jednak, ze znaczenie ponadlokalne maja przynajmniej:

1. Ulica Modlinska do granic Warszawy;

2. Trasa Mostu Pétnocnego na odcinku Wista — Ptochocinska;

3. Prawobrzezny Szlak Wisty na calej dtugosci;

4. Ul Swiatowida;

5. UL Myéliborska na odcinku Swiatowida — Trasa Mostu Pétnocnego:

6. Ulice Bialotecka i Nowobiatotecka (tacznik Brodno — Szlak Kanatu Kro-
lewskiego);

7. Ulice Dzierzgonska i Misyjna (tacznik Swiatowida — Szlak Wisty);

8. Szlak Kanatu Krélewskiego.

Inne odcinki tras opisane w rozdziale koncepcji nalezy uznaé za trasy
lokalne, stuzace doprowadzeniu ruchu do tras gtéwnych i ruchowi rowerowe-
mu w mniej popularnych relacjach. Ukltad tras uzupetniaja pozostate ulice
lokalne i alejki osiedlowe, niewymienione w opisie, a znajdujace sie w zakresie
stref Tempo 30 lub stref zamieszkania.

Uktad tras gtéwnych i lokalnych na terenie dzielnicy przedstawia rysunek

3.1
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we trasy gté

=== prop
—— trasy lokalne

== trasy gtéwne wg SUIKZP

Rysunek 3.1. Przebieg gtéwnych i lokalnych tras rowerowych na terenie
Dzielnicy Biatoteka.
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3.2. PODZIAL. WEDLUG SPOSOBU PROWADZENIA

3.2. Podzial wedlug sposobu prowadzenia

3.2.1. Drogi rowerowe w pasie drogowym

Oznakowane znakami C-13 drogi ($ciezki) rowerowe (ewentualnie drogi
dla rower6w i pieszych), zdefiniowane w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym,
moga by¢ wytyczone w pasie drogowym ulicy (np. Modlinska, Swiatowida).1

Szczegblny przypadek drogi rowerowej stanowi tacznik (skrot) rowerowy
— krotki odceinek wydzielonej Sciezki pozwalajacy wykorzystaé¢ dla ruchu ro-
werowego $lepe dla innych pojazdow ulice.

Do drog rowerowych zaliczone zostaly réwniez ktadki i tunele pieszo-ro-
werowe.

3.2.2. Drogi rowerowe w ulicach projektowanych

Na rysunku koncepcji zostal uwzgledniony przebieg ulic klasy ,G” lub
wyzszej oraz wybranych ulic klasy ,7Z” planowanych zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warsza-
wy (np. Trasa Mostu Pétnocnego, Nowo-Biatotecka, przedtuzenie Marywil-
skiej). Zaznaczony przebieg nalezy traktowaé jako orientacyjny, szczegoly
lokalizacji i sposéb prowadzenia drogi dla roweréw w tych ulicach powinny
by¢ ustalone na etapie opracowywania koncepcji budowy ulicy w uzgodnieniu
z reprezentacja rowerzystow.

W przypadku rezygnacji z budowy ulicy, konieczne bedzie wytyczenie
przebiegu alternatywnego, obshugujacego te sama relacje.

3.2.3. Pasy rowerowe w jezdni

Pasy dla roweréw na jezdni moga by¢ obustronne lub jednostronne (w szcze-
gblnosci w przypadku tzw. kontrapaséw rowerowych — paséw do ruchu rowe-
réw pod prad jezdni ulic jednokierunkowych). W razie potrzeby w miejscach
newralgicznych mogg by¢ wydzielone separatorami. Na skrzyzowaniach wska-
zany jest montaz wysp kanalizujacych i azyli uniemozliwiajacych kierowcom
,Scinanie” drogi przez pas rowerowy.

Pasy dla rowerow moga by¢ takze stosowane na krotkich odcinkach przed
skrzyzowaniami z sygnalizacjg Swietlng tgcznie z cofniety linig zatrzymania
dla samochodéw, tworzac tzw. $luzy rowerowe.

3.2.4. Drogi rowerowe poza pasem drogowym

Jak[3.2.1] ale prowadzone niezaleznie od uktadu drogowego (np. brzegiem
Kanatu Brodnowskiego, dojazdy do watu wislanego).

L W literaturze czasem spotyka sie rozréznienie terminéw $ciezka rowerowa (w pasie
drogowym) i droga rowerowa (niezalezna od ukladu drogowego). Tutaj okreslenie droga
i Sciezka stosowane sg wymiennie ze wzgledu na fakt, ze rozréznienie lokalizacji nie wplywa
na wymogi techniczne stawiane tym rodzajom tras.
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3.2.5. Drogi rowerowe poza pasem drogowym, nawierzchnia
gruntowa

Na rysunku koncepcji wyrdznione zostaly drogi rowerowe przebiegajace
przez tereny lesne, dla ktorych ze wzgledu na wymogi ochrony przyrody lub
przewage rekreacyjnej funkcji trasy mozliwa jest rezygnacja z nawierzchni
twardej na rzecz np. ttuczniowo-klincowej lub gruntowej z mieszanki opty-
malnej.

3.2.6. Drogi rowerowe wyznaczone w MPZP lub SUIiKZP
szczegoblnie trudne w realizacji

Na rysunku wyrdznione zostalty drogi rowerowe wytyczone w dotychcza-
sowych opracowaniach planistycznych (Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, plany zagospodarowania
przestrzennego), ktorych realizacja w naszej ocenie bylaby szczegélnie trud-
na, ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie, przeszkody terenowe lub sze-
roko$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych. Sie¢ powinna zachowywaé spojnosé
rowniez bez tych tras.

3.2.7. Uspokojenie ruchu w ulicach istniejgcych

W ulicach o ruchu uspokojonym (ulice klasy D, L i Z o predkos$ci mak-
symalnej nie wigkszej niz 30 km/h, w wyjatkowych przypadkach 40 km/h)
ruch rowerowy powinien sie odbywa¢ razem z samochodowym. Na rysunku
koncepcji wskazano te z nich, ktére stanowig element zbiorczej lub gtéwnej
trasy rowerowej.

Wsréd nich znajduja si¢ réwniez ulice, na ktorych, ze wzgledu np. na kur-
sowanie autobuséw komunikacji miejskiej, zastosowanie najbardziej obecnie
popularnych srodkéw uspokojenia ruchu — progéw spowalniajacych — mo-
ze by¢ kontrowersyjne. Mozna jednak zastosowaé inne metody uspokajania
ruchu — np. skrzyzowania réwnorzedne, mate ronda, wysepki azyli, zweze-
nia jezdni, odgiecia toru jazdy, progi spowalniajace przyjazne dla autobuséw
(patrz np. [Uzdalewicz 06] oraz [BD 8/06]). Dla warunkéw wystepujacych na
tych ulicach wydaje si¢ to by¢ lepszym rozwiazaniem, niz préba zlokalizowa-
nia w waskim pasie drogowym substandardowej Sciezki rowerowe;j.

3.2.8. Uspokojenie ruchu w ulicach projektowanych

Jak wyzej, ale w ulicach projektowanych lub wymagajacych modernizacji
(w tym w ulicach o nawierzchni obecnie gruntowej, brukowanej, z trylinki
itp.) Srodki uspokojenia ruchu powinny stanowi¢ integralny element projektu
budowy / modernizacji ulicy.

3.2.9. Male i mini- ronda

We wskazanych lokalizacjach warto rozwazy¢ przebudowe skrzyzowan na
mate ronda (o $rednicy do 26 m, z czeSciowo przejezdnym pierscieniem Srod-
kowym, w wyjatkowych przypadkach do 30 m, i jezdni nie szerszej niz 5,5 m)
lub mini-ronda (o $érednicy ponizej 22 m, z przejezdna wyspa). Propozycje
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lokalizacji zwigzane sg z planowanym przeplataniem ruchu samochodowego
i rowerowego (np. zakonczeniem wydzielonej drogi dla roweréw lub zmiana
sposobu jej prowadzenia) lub uspokojeniem ruchu tam, gdzie ruch rower6w
odbywa sie na zasadach ogdélnych. W przypadku, gdy przez lub koto takie-
go ronda przechodzi wydzielona droga dla rowerow, nalezy ja wlaczy¢ jako
dodatkowe ramie ronda, by umozliwi¢ rowerzystom prawidtowy i bezpieczny
wjazd w ulice niewyposazone w drogi dla roweréw.

3.3. Opis tras

3.3.1. Ul Aluzyjna

Na odcinku Kepa Tarchominska — Traby budowa drogi rowerowej i chod-
nika w przyblizeniu sladem istniejacego przedeptu. W przypadku budowy
rowniez jezdni, usytuowanie drogi rowerowej wzgledem jezdni powinno od-
powiadaé¢ usytuowaniu na pozostatym odcinku (patrz nizej).

Na odcinku Traby — Aluzyjna budowa wydzielonej drogi rowerowej prowa-
dzonej konsekwentnie po tej samej stronie jezdni. Wydaje sie, ze tatwiejsze
i korzystniejsze bedzie prowadzenie drogi rowerowej po stronie poétnocnej,
choé¢ waskie gardlo stanowié¢ bedzie nowowybudowany przystanek (zatoka
przystankowa) przy ul. Modlinskiej. Poniewaz jednak bedzie to przystanek
przede wszystkim dla wysiadajacych, nie powinno dochodzi¢ do znaczacych
kolizji. Po stronie potudniowej jednak konieczne bytoby zaréwno przeniesie-
nie przystanku, jak i budowa nowej ktadki pieszo-rowerowej nad Kanatem
Henrykowskim. Dodatkowym argumentem za przebiegiem po stronie pol-
nocnej jest budowany obecnie w ramach rozbudowy ul. Modlinskiej przejazd
po péhocnej stronie skrzyzowania ul. Modlinskiej i Aluzyjne;j.

Trase mozna kontynuowaé na wschdd projektowang ulica (Projektowa-
na 1) przez Park Henrykéw i Dabrowka do ul. Chlubnej przy oczyszczalni
»,Czajka”. Obecnie przejazd mozliwy jest droga lesna.

3.3.2. Ul. Annopol

Szerokosé¢ pasa drogowego pozwala na wytyczenie zarowno dwukierunko-
wej drogi rowerowej po stronie zachodniej jak i ciggu pieszo-rowerowego po
stronie wschodniej. Po stronie zachodniej droga rowerowa powinna sie znaj-
dowa¢ za torowiskiem tramwajowym. Ze wzgledu na niewielki ruch pieszy tu
rowniez dopuszczalny jest wspélny ciag pieszo-rowerowy.

Na odcinku na poétnoc od przystanku tramwajowego Faradaya mozliwe
jest bezinwestycyjne wyznaczenie pasow rowerowych na jezdni (szerokosé
jezdni: 10 m).

Waskie gardlo stanowi potaczenie z Brodnem — przejazd nad Trasg Torun-
ska. Obecnie na wiadukcie po stronie zachodniej funkcjonuje chodnik o szero-
kosci 1,5 m, od strony Brodna zakonczony schodami. W ramach modernizacji
Trasy Torunskiej ciag na wiadukcie powinien zosta¢ poszerzony do co naj-
mniej 3,5 m, a przed przystankiem tramwajowym droga rowerowa powinna
oddzieli¢ si¢ od chodnika i sprowadzi¢ tagodnie po skarpie. W przypadku
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zaniechania poszerzenia wiaduktu w ramach modernizacji Trasy Torunskiej
preferowany na pozostatym odcinku powinien by¢ wariant z dwoma drogami
jednokierunkowymi po obu stronach jezdni.

Na przedtuzeniu ul. Annopol mozna rozwazy¢ budowe ktadki pieszo-rowe-
rowej nad Kanatem. Ktadka mogta by by¢ wykorzystywana jako powiagzanie
petli tramwajowej Zeraii Wschodni z terenami produkeyjno-ustugowymi przy
ul. Ptochocinskiej, zwlaszcza w przypadku ich rozwoju. Wprawdzie odlegtosé
(600 m i wiecej) jest spora jak na dojscie piesze, ale mozliwe jest stworzenie
atrakcyjnej oferty zintegrowanej rower + tramwaj.

3.3.3. Ul. Bialotecka, Nowobialotecka

Biatotecka, odcinek Trasa Torunska — Cieslewskich

Na odcinku od Trasy Torunskiej do ul. Nowo-Biatoteckiej, zgodnie z ry-
sunkiem projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Bia-
toteka Wies, wydzielona droga rowerowa po stronie wschodniej. W przypadku
realizacji planowanej drogi serwisowej, zalecane wprowadzenie ruchu rowero-
wego w droge serwisowa.

Na odcinku od ul. Nowo-Biatoteckiej do ul. Cieslewskich, w przypadku
pelnej realizacji innych tras rowerowych (wzdtuz Kanatu Zeranskiego i Brod-
nowskiego) oraz sieci drég lokalnych przewidzianych w projekcie planu, se-
gregacja ruchu rowerowego nie bedzie konieczna. Tymczasowo jednak nalezy
pozostawi¢ przewidziane w planie rezerwy terenu na wypadek nieprzewidzia-
nych trudnosci w realizacji innych zamierzen.

Biatotecka, odcinek Cieslewskich — Kobiatka

Na odcinku od ul. Cieslewskich do projektowanej ulicy Mankowskiej w przy-
padku budowy ulicy Biatoteckiej w standardzie ulicy zbiorczej powinna po-
wstaé wydzielona droga rowerowa po stronie zachodniej, nad Kanatem Ze-
ranskim. Konieczne bedzie takze poszerzenie istniejacego mostu nad ujsciem
Kanalu Brodnowskiego lub budowa nowej ktadki pieszo-rowerowe;.

W zwiazku z niewykorzystywaniem nadbrzeza portowego na terenie bazy
pomiedzy ulicami Ketlinga i Zdziarska warto rozwazy¢ udroznienie przejscia
pieszo i przejazdu rowerem bezposrednio nad Kanalem, bez objezdzania te-
renu bazy.

Na odcinku Mankowska (projektowana) — Kobiatka zgodnie z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru X-71 czesé
I droga powinna zosta¢ zamknieta dla ruchu samochodowego i przeksztatcona
w utwardzony ciag pieszo-rowerowy (z mozliwym ograniczeniem szerokosci
ciagu do 3 m). Tymczasowo mozna ograniczy¢ ruch samochodowy, przery-
wajac ciaglo$¢ istniejacej drogi szutrowej (przegradzajac ja) np. na moscie
nad Kanatem Markowskim. Ruch samochodowy, cho¢ sporadyczny, powodu-
je intensywne niszczenie nawierzchni z posp6tki (wyboje, charakterystyczna
starka”), co bardzo obniza komfort jazdy rowerem.
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Nowo-Bialotecka

Na catej dtugosci projektowanej ulicy wydzielona droga rowerowa po
poéinocno-wschodniej stronie jezdni.

3.3.4. Ul. Bobrowa

Przedhuzenie trasy wschodnim brzegiem Kanatu Zeranskiego (patrz ) .
Docelowo mozliwa jego kontynuacja na terenie gminy Nieporet, tymczasowo
moze funkcjonowaé jako atrakcyjny skrot do nowopowstajacego osiedla i ul.
Stoneczne;j.

Na poczatkowym odcinku ruch roweréw na zasadach ogdélnych jezdnig.
Poniewaz jednak trasa ma stanowi¢ przedtuzenie szlaku rowerowego wzdtuz
ul. Bialoteckiej, wskazane bytoby wykonanie bezkolizyjnego przejazdu pod
ul. Kobiatka.

Na zakonczeniu ul. Bobrowej nalezatoby zastapi¢ istniejaca ktadke nad
Nowym Kanatem normatywna ktadka pieszo-rowerows.

Dalej miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru X-T71,
czes¢ 1, przewiduje ulice lokalng. Do czasu jej realizacji proponujemy wyko-
na¢ ciag pieszo-rowerowy o tymczasowej nawierzchni ttuczniowo - klincowej
lub gruntowej odpowiednio zaggszczonej dla uzyskania niezbednej rownosci.

3.3.5. Ul. Bohaterow

Kontynuacja drogi rowerowej w ul. Klasykow. Wskazujemy na jej opcjo-
nalnos¢, gdyz w opracowanym w ramach modernizacji linii kolejowej E-65
projekcie wiaduktu nad torami nie zostata uwzgledniona droga rowerowa,
a zatem droga rowerowa tracitaby ciggtos¢ w kluczowym miejscu. Warunkiem
realizacji tej drogi rowerowej powinno by¢:

- Wykonanie nowej ktadki nad lub tunelu pieszo-rowerowego pod torami
w ciggu ul. Klasykow — Bohaterow

lub

- Wykonanie drogi rowerowej w ciggu ul. Marywilska — Czotowa.

Zarowno jedno jak i drugie mozna uwzgledni¢ w projekcie rozbudowy ul.
Marywilskiej.

W ul. Bohateréw wydzielona droga rowerowa powinna prowadzi¢ kon-
sekwentnie po potlnocnej stronie ulicy. Potencjalne waskie gardto stanowi
posesja nr 2.2

Ograniczenia wymagalby takze parking przed pawilonami handlowymi,
np. poprzez zamiane miejsc prostopadtych na réwnolegte. Obecnie nie ma
tu nawet normatywnego chodnika. Ubytek miejsc parkingowych mozna zre-
kompensowaé¢ wyznaczeniem zatoki po przeciwnej stronie ulicy lub lepszym
wykorzystaniem parkingu na terenie dziatki.

Przy ul. Otéwkowej obecnie jest mozliwe przejscie drogi rowerowej za
wiata. W przypadku jednak budowy zatoki przystankowej, konieczne bytoby
pozyskanie dodatkowego terenu.

2 Do sprawdzenia — czy nie jest okrajana w ramach projektu wiaduktu nad torami.
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Droge rowerowg mozna kontynuowac ul. Watuszewska w kierunku wschod-
nim (patrz(3.3.32)) lub zakonczy¢ na skrzyzowaniu Bohaterow / Waluszewska,
najlepiej w postaci dodatkowego wlotu matego ronda.

3.3.6. Ul. Cmielowska

Istniejaca droga rowerowa wzdhuz ul. Cmielowskiej powinna zostaé prze-
dtuzona w obie strony:

1. W kierunku potudniowo-zachodnim przedtuzenie powinno prowadzié¢ przez
teren planowanego placu pieszego (D3.13.KPp) do ul. Projektowanej 8
(20.KD-D). Za ulica Projektowana 8 droga rowerowa powinna sie rozwi-
dla¢ na dwa w przyblizeniu prostopadte taczniki przez teren D3.15.ZP
w kierunku walu przeciwpowodziowego:

— w kierunku zachodnim, docierajacy do walu na wysokosci ul. Macie-
jewskiego (Projektowana 7, 19.KD-D);

— w kierunku potudniowym, ew. potudniowo-wschodnim, docierajacy do
wahu na wysokosci przedtuzenia ul. Swietostawskiego (21.KD-D).
Propozycja rozdzielenia trasy na dwa tgczniki zamiast jednej Sciezki pro-
stopadtej do watu wynika z obserwacji obecnych zachowan rowerzystow

oraz wymogu bezposredniosci sieci tras rowerowych.

2. W kierunku polocno-wschodnim przedtuzenie powinno prowadzi¢ przez
teren planowanego placu pieszego (A3.5.KPp) w miejscu obecnych ogrod-
kéw dziatkowych do planowanej ul. Majolikowej (29.1.KD-D). Dalej moz-
liwa jest kontynuacja trasy przez wydme (dopuszczalna nawierzchnia ttucz-
niowo-klinicowa) do ul. Aneciriskiej i dalej na zasadach ogélnych ul. Ane-
cinska do Modlinskiej.

Ze wzgledu na zmiang strony jezdni, po ktérej obecnie prowadzi droga
rowerowa, na skrzyzowaniu z ul. Swiatowida, wskazane moze by¢ doprojek-
towanie odcinkéw po przeciwnych stronach ulicy (na odcinku Swiatowida —
Milenijna wynika to z projektu planu zagospodarowania przestrzennego, ale
jest mozliwe takze na odcinku Swiderska — Swiatowida):

— Po stronie pémocno-zachodniej na odcinku Swiderska — Swiatowida. Ruch
rowerowy przez parking przed budynkami Swiatowida 47 i 47B powinien
odbywaé sie na zasadach ogodlnych jezdnig parkingu.

— Po stronie poludniowo-wschodniej na odcinku Swiatowida — Milenijna.
Na odcinku Swiatowida — Mysliborska konieczne takze doprojektowanie
chodnika w zwiazku z istniejacym przedeptem.

Projektujac brakujace drogi rowerowe mozna rozwazy¢ wprowadzenie jed-
nokierunkowej organizacji ruchu rowerowego po obu stronach ulicy.

3.3.7. Ul. Dzierzgonska, Misyjna, Ré6w Winnicki

Wzdhiz ul. Dzierzgonskiej warto rozwazy¢ budowe drogi rowerowej po
stronie potudniowej — nie bezposrednio przy jezdni, ale wzdtuz Rowu Win-
nieckiego. Na odcinku od ul. Swiatowida do wjazdu na posesje Odkryta 78
droga rowerowa mogtaby przebiega¢ za rozlewiskiem Rowu, spinajac przy
okazji $lepe zakonczenie ul. Grzymalitow. Dalej trasa powinna prowadzié¢
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blizej jezdni, ze wzgledu na przebieg koryta Rowu. Wskazana przebudowa
skrzyzowania z ul. Odkryta na mate rondo.

W ul. Misyjnej projekt opracowany przez firme Complot przewiduje wspol-
ny cigg pieszo-rowerowy po potudniowej stronie jezdni. Zdaniem autordéw
opracowania, klasa funkcjonalna ulicy i obserwowane duze natezenia ruchu
zaréwno pieszego jak i rowerowego wskazuja raczej na ruch roweréw jezdnia
na zasadach ogélnych, z wprowadzeniem srodkéw uspokojenia ruchu.

3.3.8. Ul. Grzymalitow

Lokalna trasa rowerowa o znaczeniu przede wszystkim rekreacyjnym, za-
pewniajaca dojazd z Nowodworow do watlu przeciwpowodziowego. Kluczowe
dla udroznienia trasy dla roweréw jest przede wszystkim stworzenie przejaz-
du taczacego dwa $lepe odcinki ul. Grzymalitéw, rozcietej przez budowe ul.
Swiatowida.

Na odcinku od Wisty do ul. Swiatowida ruch roweréw na zasadach ogél-
nych jezdnia. Utwardzenie drogi powinno wiazac sie z wprowadzeniem srod-
kéw uspokojenia ruchu. Konieczne wykonanie krotkiego tacznika od slepe-
go zakonczenia ulicy do istniejacej drogi rowerowej w ul. Swiatowida wraz
z przejazdem przez ul. Swiatowida przy istniejacym przejéciu dla pieszych
na wysokosci posesji Swiatowida 75 lub po poludniowej stronie skrzyzowania
z ul. Dzierzgonska, tak by zapewni¢ powigzanie z kolejnym odcinkiem.

Odcinek od ul. Swiatowida do Strumykowej o duzych walorach rekre-
acyjnych mozna pozostawi¢ w nawierzchni gruntowej pod warunkiem jego
zamkniecia dla ruchu samochodowego. Tymczasowo powinien zosta¢ dopusz-
czony dojazd do posesji przy ul. Grzymalitéw, docelowo dziatki te mozna
obstugiwaé od strony ul. Swiatowida.

3.3.9. Ul. Inowlodzka

Na odcinku Annopol — Nowokowalskiego budowa drogi rowerowej w ra-
mach budowy ulicy, ze wskazaniem na strone potudniows, zgodnie z projek-
tami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Biatoteka Wies
i Brzeziny.

Na odcinku Marywilska — Annopol w przypadku pozostawienia obecnego
slepego zakonczenia ulicy ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig z do-
budowaniem krotkiego tacznika rowerowego do Sciezki w ul. Marywilskiej.
W przypadku otwarcia potaczenia z ul. Marywilska konieczna budowa Sciezki
rowerowej na catej dtugosci ulicy.

3.3.10. Kanal Br6odnowski

Droga rowerowa wzdtuz kanatu, ze wskazaniem na stron¢ wschodnia zgod-
nie z projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla
Brzeziny. Mozliwe lokalne zmiany strony kanatu w celu minimalizacji pro-
blemow terenowych lub wtasno$ciowych. Na catej dtugosci mozliwe tacze-
nie funkcji drogi rowerowej i drogi technologicznej dla pojazdéw zwigzanych
z utrzymaniem kanatu, a w szczegélnych przypadkach - takze pojazdéw rolni-
czych lub dojazdow do pojedynczych posesji, pod warunkiem odpowiedniego
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wzmocnienia konstrukecji nawierzchni. Nalezy unika¢ wygrodzen brzegéw ka-
nahu, mozliwe ewentualne nasadzenia zywoptotow.

Oprocz zasadniczego przebiegu wzdluz wlasciwego Kanalu Brodnowskie-
go wskazane takze wykonanie tgcznika wzdtuz doptywu od skrzyzowania ul.
Artyleryjskiej z Ojca Aniceta. Lacznik ten poprzez istniejaca kitadke pie-
szo-rowerowg nad Trasg Torunska zapewni dogodne powiazanie z Brodnem.
W rejonie ujscia doptywu do Kanalu powstanie wezet tras rowerowych wzdtuz
obu ciekéw wodnych oraz projektowanej ul. Inowtodzkie;j.

Na odcinku Artyleryjska — Juranda ze Spychowa mozliwy tymczasowy
przebieg na zasadach ogélnych drogami lokalnymi: Ojca Aniceta — Wielkiego
Debu (ew. Inowlodzka po jej wybudowaniu) — Echa Lesne.

Waskie gardto wystepuje w rejonie ulicy Zbozowej, gdzie ogrodzenia do-
chodza do brzegu kanalu. Konieczny wykup gruntéw zgodnie z projekta-
mi miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Bialolcka Wies
i Brzeziny.

W rejonie ul. Dobka z Olesnicy prowadzenie ruchu rowerowego na za-
sadach ogélnych jezdnig projektowanej ulicy 1KD-L / 1KD-D. Konieczne
uwzglednienie w projekcie ulicy srodkéw uspokojenia ruchu.

Zakonczenie drogi wzdtuz kanatu powinno byé¢ powigzane ze Sciezkg ro-
werowg w projektowanej Trasie Mostu Polmocnego. Dodatkowe powigzanie
z trasg wzdtuz ul. Biatoteckiej i Kanalu Zeraniskiego zapewni ul. Warzelnicza.

3.3.11. Kanal Henrykowski

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego os. Dabréwka Szla-
checka oraz terenu Winnicy Poéinocnej nakazuja odsuniecie linii ogrodzen
0 2-3 m od korony Kanatu Henrykowskiego oraz przewidujg mozliwos¢ pro-
wadzenia ruchu rowerowego wzdtuz Kanatu (odpowiednio ciagiem eksploata-
cyjnym i ciaggiem pieszo-rowerowym).

Trasa ta stanowitaby alternatywny ciag dla gtéwnej trasy wzdtuz ul. Mo-
dlinskiej, o charakterze bardziej rekreacyjnym, oraz atrakcyjne powigzanie
lokalne, jednak moze by¢ trudna w realizacji ze wzgledu na istniejace zago-
spodarowanie brzegow kanatu. Poniewaz zagospodarowanie to jest sprzeczne
nie tylko z obowigzujacym od niedawna prawem miejscowym, ale takze z pra-
wem ogblnym (art. 27 ust. 1 ustawy Prawo wodne), wskazany bytby przeglad
brzegéw kanatu i usuniecie samowoli budowlanych. W wielu miejscach spoty-
ka sie ogrodzenia czy budynki bezposrednio przylegajace do korony Kanahu,
a nawet anektowanie odcinkéw Kanatu na rzecz przylegtej dziatki lub grodze-
nie mostow ltaczacych dziatki po obu stronach kanatu (np. w rejonie salonu
Hyundai przy Modliniskiej 272).

Przy realizacji trasy mozna wykorzysta¢ rownolegty do Kanatu odcinek
ulicy Dzikiej Kaczki (ruch rower6w na zasadach ogélnych jezdnia).

Warto tez przedtuzy¢ trase w kierunku potudniowym przez teren Parku
Henrykowskiego do skrzyzowania ul. Dziatwy, z przejazdem przez ul. Klasy-
kow.

W wersji minimum wskazane bytoby utwardzenie popularnego przedeptu
pomiedzy ul. Aluzyjna (rejon petli autobusowej) a ul. Laczna (lub wytwo-
rzenie innego powiazania w tym rejonie).
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3.3.12. Kanal Markowski (rzeka Dtuga)

Droga rowerowa lub cigg pieszo-rowerowy wzdhuz catej dhugosci kanatu
na terenie dzielnicy. Zasada powinno by¢ prowadzenie drogi rowerowej po
stronie przeciwnej do najblizszego ciagu ulicznego, z mozliwymi korektami
wynikajacymi z dostepnosci terenu lub bezposredniosci sieci. Proponowany
przebieg:

- po stronie potudniowej na odcinku granica miasta Marki - ul. Wyszkow-
ska;

- po stronie wschodniej na odcinku ul. Wyszkowska - ul. Zdziarska (moz-
liwa takze wczedniejsza zmiana strony kanatu w zaleznosci od projektu wezta
Trasa Mostu Pétnocnego / Trasa Olszynki Grochowskiej);

- po stronie wschodniej lub zachodniej na odcinku ul. Zdziarska - ul.
Marnkowska (za strona zachodnia przemawia niekorzystne wzgledem trasy
nad kanatem usytuowanie ktadki pieszo-rowerowej w ciggu ul. Ostrodzkiej —
Mochtynskiej);

- po stronie wschodniej lub zachodniej ze wskazaniem na strone zachodnig
na odcinku ul. Mankowska - ul. Biatotecka.

Ze wzgledu na wystepujace wciaz uzytkowanie rolnicze terenéw przy Ka-
nale oraz przewidywane wykorzystanie rowniez do celéw konserwacji Kanatu,
droga rowerowa powinna mie¢ wzmocniona podbudowe.

3.3.13. Kanal Zeranski

Trasa péiocno-zachodnim brzegiem Kanatu Zeranskiego sktada sie z pie-
ciu odcinkéw, wyraznie odrozniajacych sie sposobem prowadzenia, uwarun-
kowaniami realizacji i zakresem niezbednych inwestycji. Pierwszy odcinek,
na zachoéd od ul. Modlinskiej, zyska znaczenie w przypadku realizacji trasy
rowerowej nad Wisla (patrz [3.3.31)). Drugi, do ul. Plochociniskiej, juz obec-
nie jest wykorzystywany rekreacyjnie, cho¢ niektére odcinki sg w zasadzie
nieprzejezdne. Dalej wzdtuz ul. Plochocinskiej wystepuje ruch zaréwno ko-
munikacyjny jak i rekreacyjny (patrz . Odcinek zachodnim brzegiem
kanatu od Brzezin do Kobiatki przejmie funkcje Szlaku Kanatu Kroélewskiego
w przypadku przewidzianej w SUIKZP realizacji ul. Biatoteckiej w standar-
dzie klasy ,,Z” na brzegu wschodnim, co negatywnie wptynie na walory rekre-
acyjne obecnego przebiegu szlaku. Na ostatnim odcinku, do granic miasta,
nie przewidujemy wigkszych zmian wzgledem stanu istniejacego.

Uwaga: trase po potudniowo-wschodniej stronie Kanatu opisano odrebnie

(patrz (3.3.3)) (patrz|3.3.26]).
Odcinek Wisla — Modlinska

Poczatek trasy przy ujsciu Kanatu Zeranskiego do Wisty. Na odcinku wal
przeciwpowodziowy — Modlinska przebieg na zasadach ogélnych jezdnig ul.
Zarzecze, z dopuszczeniem ruchu roweréw na odcinku ulicy stanowigcym dro-
ge technologiczna WZMiUW. Jezdnia jest w ztym stanie, ale brak warunkéw
do budowy wydzielonej drogi rowerowe;j.?

3 Do sprawdzenia: projekt budowy ulicy firmy MAVI.
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Przy nasypie ul. Modlinskiej skret na potudnie — poczatkowy odcinek
na zasadach ogélnych drogg dojazdowa do Przedsiebiorstwa Budownictwa
Wodnego, dalej wydzielona droga rowerowa. Istotna przeszkode do pokonania
stanowi nasyp nieczynnego zjazdu do dawnej stoczni. Zjazd ten ma zostaé
ostatecznie zlikwidowany w ramach modernizacji ul. Modlinskiej, mozliwe
jest zatem przekopanie nasypu i zachowanie ciagltosci drogi rowerowej oraz
chodnika.

Pod ulica Modlinska obecnie znajduje sie przejscie piesze o szerokosci 2,5
m. Mozliwe jest przesuniecie barierek o ok. 1 m, tak by uzyska¢ normatywny
ciag pieszo-rowerowy z zachowaniem skrajni.*

Odcinek Modlinska — Krzyzéwki

Na wschod od ulicy Modlinskiej utwardzenie i zabezpieczenie przed wjaz-
dem samochodéw juz obecnie popularnego ciggu spacerowo-rowerowego. Ko-
nieczny tacznik do slepego zakonczenia ul. Kowalczyka, by zapewni¢ dogodne
powiazanie z droga rowerowa wzdtuz ul. Modlinskie;j.

Na poétnoc od ul. Kowalczyka zjazd na nadbrzeze Kanatu. Potencjalne
waskie gardto wystepuje w rejonie potudniowo-wschodniego naroznika ogro-
dzenia nowego ,Osiedla Nadwislanskiego” przy ul. Krzyzowki, nawet w naj-
wezszym miejscu pozostaje jednak pod dostatkiem miejsca na wspolny ciag
pieszo-rowerowy (ok. 3,5 m).

Dalej trasa moze prowadzi¢ nadbrzezem dotaczajac do ul. Ptochocinskiej
w rejonie skrzyzowania z ul. Krzyzowki.

Odcinek Krzyzéwki — Cieslewskich

Na odcinku Krzyzowki — Cieslewskich przebieg trasy wzdtuz ul. Ptocho-
cinskiej (patrz (3.3.24]). Pod mostem na przedtuzeniu ul. Cieslewskich powi-
nien zosta¢ wytyczony przejazd bezkolizyjny.

Odcinek Cieslewskich — Kobialtka

Na odcinku Cieslewskich — Kobiatka w $ladzie dawnej drogi holowniczej
mozna zastosowaé nawierzchnie ttuczniowo - klincowa lub gruntowa odpo-
wiednio zageszczong dla uzyskania niezbednej réwnosci. Na wiekszosci od-
cinka obecnie $ciezka bardzo zarosnieta i zniszczona, trudna do przebycia
nawet na piechote. Oprocz ulepszenia nawierzchni konieczne bytoby miejsca-
mi karczowanie krzewéw i naprawa osuwisk, wskazane réwniez ze wzgledu na
utrzymanie kanatu.

Przy Pompowni Biatoteka rekomendowany przejazd od strony Kanatu
Zeranskiego — objazd wymagaltby budowy nowej ktadki nad Kanalem Bréd-
nowskim.

Odcinek Kobialka — granica miasta

Na odcinku Kobiatka — granica miasta istniejacy szlak rowerowy. Przy ul.
Dtugorzecznej wskazane wprowadzenie wygrodzen uniemozliwiajacych wjazd
samochodem, ze wzgledu na niszczenie nawierzchni drogi. Wygrodzenia takie
chronig szlak na obszarze gminy Nieporet.

4 Do sprawdzenia — czy przyczétki mostu nie bedg przesuwane w ramach modernizacji
Modlinskiej.
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3.3.14. Ul. Klasykow

Pozadane rozwiazanie — droga rowerowa po podinocnej stronie na catej
dtugosci ulicy.

Waskie gardto stanowi portiernia Mototransportu przy skrzyzowaniu z ul.
Modlinska, znajdujaca sie czesciowo w pasie drogowym. Wskazane rozwigza-
nie problemu w ramach przebudowy ul. Modlinskiej.

Konieczne bytoby takze ograniczenie prostopadtego parkowania samocho-
dow ciezarowych przy ulicy. Miejsca postojowe nalezy zapewni¢ na terenie
posesji i/lub w formie zatok postojowych do parkowania réwnoleglego.

Na odcinku ,lesnym” wskazane odsuniecie drogi rowerowej od jezdni za
pierwsze pasmo drzew.

Kolejne waskie gardto pojawia si¢ przy kosciele — schody z kosciota, przy-
stanek ZTM Fletniowa 01, w niedziele takze parkowanie. Aby uzyska¢ miejsce
na normatywng droge rowerowa konieczne bytoby przynajmniej ,skrocenie”
schodéw (zejscie ,na boki”, bez zejécia na wprost).

W przypadku gdyby prowadzenie drogi rowerowej przy jezdni wigzato si¢
z duzymi konfliktami, mozliwy jest alternatywny przebieg przez teren lesny
za kosciotem. Wiaze sie on jednak z wydtuzeniem drogi i pokonywaniem
dodatkowej réznicy wysokoéci. Aby zminimalizowaé¢ wydhuzenie, w tym wa-
riancie przejazd dla roweréw przez ul. Fletniowa powinien znajdowaé sie ok.
50 m od ul. Klasykéw.

Na wschod od ul. Fletniowej ciag pieszo-rowerowy mozna poprowadzic¢
w pasie linii elektroenergetycznej $redniego napiecia, by zminimalizowaé¢ wy-
cinke drzew.

3.3.15. Ul. Kobialtka

Mozliwe jest wykonanie drogi rowerowej po poinocnej stronie ulicy na
odcinku Dlugorzeczna — szkota (ok. 1 km). Jak na razie jedyna posesja, ktérej
ogrodzenie koliduje z ewentualng droga rowerowa, znajduje sie pod numerem
39. Ze wzgledu jednak na znaczne koszty tej inwestycji i ograniczone widoki
na kontynuacje w kierunku wschodnim trase te traktujemy jako opcjonalna,
nalezy raczej si¢ nastawi¢ na wspoélne uzytkowanie jezdni przez rowerzystow
i kierowcow.

Najwiekszy ruch rowerowy wystepuje na moscie nad Kanatem Zeranskim.
Niestety na moscie tym brak normatywnego chodnika, nie méwigc o dro-
dze rowerowej. Konieczne byloby poszerzenie mostu (tacznie z dojazdami
na nasypach) lub budowa nowej ktadki pieszo-rowerowej. Doraznie wskazane
wykonanie azylow na skrzyzowaniach z Bobrowa i Dlugorzeczng i poprawa
widocznosci.

W przypadku budowy drogi rowerowej mostek nad Nowym Kanatem row-
niez wymagalby poszerzenia.

Na czeéci odcinka mozliwy jest alternatywny przebieg drogi rowerowej
nad Nowym Kanalem, nawigzujacy do trasy w ul. Bobrowej (patrz [3.3.4)),
wigzalby sie on jednak ze znacznym wydtuzeniem w typowych relacjach.

Aby uzyska¢ miejsce na droge rowerowa przy szkole, nalezatoby przesunaé
jej ogrodzenie, zlikwidowac¢ uliczke parkingowa na terenie szkoty i wykonac
miejsca parkingowe z wjazdem bezposrednio z jezdni.
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Na wschdd od szkoty budowa drogi rowerowej jest bardzo problematyczna
— wymagalaby znacznych ingerencji w zagospodarowane dziatki.

3.3.16. Ul. Kotacinska — Szynowa

W SUIKZP przewidziano dla ciggu ulic Kotacinska — Szynowa klase ,,7”,
co wskazywaloby na zasadnos$¢ segregacji ruchu rowerowego. Jednak obec-
na szeroko$¢ pasa drogowego w wielu miejscach nie spetnia nawet wymogow
stawianych ulicom klasy ,L.” (np. 8 m ,,od ptotu do plotu” w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Zywicznq), a jego poszerzenie do wymaganych 20 m i zapewnienie
widocznosci na skrzyzowaniach wiazatoby sie z bardzo duzymi ingerencjami
w zainwestowane dziatki.

Dlatego wskazane wydaje sie pozostawienie ulicy w standardzie ulicy lo-
kalnej, uspokojenie ruchu i prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogol-
nych jezdnig.

Dla ulicy Szynowej alternatywe moze stanowi¢ ewentualna droga rowero-
wa wzdtuz toréw kolejowych (patrz [3.3.33).

3.3.17. Ul. Marywilska, Czolowa, Polnych Kwiatéow

Rozwigzanie docelowe

W ramach rozbudowy ulicy powinny zosta¢ wykonane dwukierunkowe
drogi dla rowerow po obu stronach jezdni na odcinku Trasa Torunska — Boha-
terow i dwukierunkowa droga dla roweréw po stronie zachodniej na odcinku
Bohaterow — Mehoffera. Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu pieszego,
mozliwe jest prowadzenie ruchu rowerowego wspolnym ciggiem pieszo-rowe-
rowym. Droga po stronie zachodniej stuzytaby ruchowi ,tranzytowemu”, po
stronie wschodniej — obstudze lokalnych zrodet i celéw podrozy.

Wskazane wykonanie bezkolizyjnego przejazdu pod ul. Marywilska nad
Kanatem Zeranskim.

Na potnoc od ul. Bohateréw ruch lokalny moze si¢ odbywaé¢ réwnolegtymi
ulicami lokalnymi (Waluszewska (patrz [3.3.32)), Polnych Kwiatow).

Na odcinku Mehoffera — granica miasta rozwigzanie zalezne od zmian
w uktadzie drogowym. W przypadku pozostawienia ulicy Polnych Kwiatéw
w obecnym ksztalcie, zalecany ruch roweréw na zasadach ogélnych jezdnia,
w przypadku przedtuzenia jej do Legionowa — konieczna budowa wydzielonej
drogi dla roweréw po stronie zachodnie;j.

Rozwigzanie tymczasowe

Tymczasowo mozliwe dwa rozwiazania: wyznaczenie na szerokiej jezdni
(10 m) paséow dla roweréw lub podniesienie dopuszczalnej predkosci do 60
km/h — obecne ograniczenia i tak nie sa respektowane, a podniesienie limitu
pozwoli rowerzystom mniej pewnie czujacym sie na jezdni na korzystanie
z chodnika. Wskazane takze wykonanie azylu o szerokosci 3 m na skrzy-
zowaniu z ul. Proletariatczykow, by utatwi¢ wjazd na szlak rowerowy nad
Kanatem.
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3.3.18. Ul. Mehoffera i Mehoffera-bis

Mehoffera, odcinek Wista — Modlinska

Na przedtuzeniu ul. Mehoffera w strone Wisly konieczne utwardzenie
przedeptu (budowa drogi rowerowej i chodnika) taczacego z walem przeciw-
powodziowym. Konieczne moze by¢ dopuszczenie na drodze rowerowej ruchu
pojazddéw stuzb technicznych.

Odcinek od ul. Odkrytej do ul. My$liborskiej charakteryzuje sie bardzo
szerokim pasem drogowym, umozliwiajacym wytyczenie drég rowerowych za-
rowno po poéinocnej, jak i po potudniowej stronie ulicy. Szeroka jest tez sama
jezdnia — 10 m.

Na odcinku Mysliborska — Majolikowa budowa drogi rowerowej technicz-
nie mozliwa, ale wymagataby przynajmniej czeSciowej wycinki zieleni ulicz-
nej.

Waskie gardto wystepuje na odcinku Majolikowa — Ordonéwny w rejonie
cmentarza. Przeprowadzenie tedy wydzielonej drogi rowerowej wymagatoby
zamiany odcinka ulicy na jednokierunkowy. Wprawdzie miedzy ogrodzeniem
cmentarza a jezdnig wystepuje pas zieleni, ale znajduje si¢ on na stromej
skarpie. Budowa tutaj drogi rowerowej bytaby bardzo kosztowna, a co wigcej
- nie wptynetaby pozytywnie na bezpieczenstwo rowerzystoéw, ze wzgledu na
roznice wysokosci i ograniczong widocznosé na wjazdach i skrzyzowaniu z ul.
Majolikowa.

Na odcinku Ordonéwny — Modlinska mozliwa budowa drogi rowerowej po
stronie potudniowe;j.

Rekomendowane rozwigzanie:

Droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy na odcinku Wista — Odkryta.
Na odcinku Odkryta — Mysliborska pasy rowerowe w jezdni z utrzymaniem
rezerwy na wydzielong droge dla roweréw po stronie potudniowej na odcinku
Odkryta — projektowana Lesnej Polanki. Na odcinku Ordonéwny — Modlinska
— wydzielona droga rowerowa po potudniowej stronie jezdni.

W przypadku budowy ul. Le$nej Polanki zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego nalezy wybudowaé droge rowerowa po po-
ludniowej stronie ul. Mehoffera na odcinku Odkryta — Lesnej Polanki, na-
wigzujaca do drogi rowerowej w ul. Lesnej Polanki.

W przypadku znacznego wzrostu natezenia ruchu rowerowego na terenie
dzielnicy nalezatoby rozwazy¢ wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na
odcinku od ul. Le$nej Polanki do ul. Ordonéwny — np. zastosowanie srodkéw
uspokojenia ruchu przyjaznych dla autobuséw (np. male lub mini-ronda na
skrzyzowaniach, wyspowe progi spowalniajace) lub zamiane jezdni w jedno-
kierunkowa.

Mehoffera, odcinek Modlinska — Polnych Kwiatow

Ze wzgledu na waski pas drogowy i planowang budowe ul. Mehoffera-Bis
nie przewidujemy segregacji ruchu rowerowego w ul. Mehoffera na odcinku od
ul. Modlinskiej do torow kolejowych. Zgodnie z prognoza ruchu na rok 2030,
wykonang w ramach projektu ul. Mehoffera-Bis taczne natezenie ruchu samo-
chodowego w obu kierunkach nie powinno przekracza¢ 180 poj./godz. przy
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ul. Modlifiskiej i 40 poj./godz. przy ul. Lakowej, co nie wymaga segregacji
ruchu rowerowego.

Mehoffera Bis

Na odcinku Modlinska — Parcelacyjna wydzielona droga rowerowa po stro-
nie pétocnej, zgodnie z projektem konsorcjum Faber Maunsell Polska Sp.
z 0.0., Faber Maunsell Ltd. i Biura Projektow Architektonicznych i Budow-
lanych AiB Sp. z o.0. W zwiazku z brakiem wydzielonej drogi rowerowej
na wiadukcie zaprojektowanym nad torami przez Kolprojekt droge rowero-
wa nalezy wlaczy¢ jako dodatkowy wlot projektowanego matego ronda na
skrzyzowaniu z ul. Parcelacyjna, co umozliwi kontynuacje podrozy zaréwno
ul. Parcelacyjna jak i wiaduktem nad torami.

Niezaleznie od wybranego wariantu, warto przewidzie¢ mozliwos¢ kon-
tynuacji drogi rowerowej po péinocnej stronie ul. Mehoffera-Bis w poziomie
,07 do potaczenia z ul. Zawislanska. Skomunikuje to droge rowerowa z niefor-
malng trasa wzdtuz toréw kolejowych, a w efekcie pozwoli rowerzystom mniej
pewnie czujacym sie na jezdni na skorzystanie z przejscia przez tory w rejonie
przystanku kolejowego Warszawa-Choszczowka. 7 badan ruchu rowerowego
wynika, ze wiekszos$¢ rowerzystow obecnie podrozujacych ul. Mehoffera skre-
ca z niej na péioc, w kierunku pola biwakowego przy ul. Chlubnej i Laséw
Legionowskich.

Mehoffera, odcinek Polnych Kwiatéw — granica miasta

Ze wzgledu na brak drogi rowerowej na zaprojektowanym przez Kolpro-
jekt wiadukcie nad torami kolejowymi, nie przewidujemy segregacji ruchu
rowerowego w ul. Mehoffera na wschéd od torow kolejowych. Wprawdzie na
odcinku Mehoffera-Bis — Raciborska prognozowane na rok 2030 natezenie
ruchu pojazdéw wyniesie 260 poj./godz., ale na tak krotkim odcinku (400
m) segregacja mogtaby przynies¢ wiecej szkéd niz pozytku. W ramach pro-
jektu modernizacji ulicy mozna rozwazy¢ jednokierunkowe drogi dla rowerow
lub pasy rowerowe po obu stronach jezdni do ul. Lidzbarskiej, zdecydowanie
odradzamy rozwiazania z dwukierunkowa droga po jednej stronie jezdni.

Zdefiniowany w SUIKZP obszar zieleni lesnej na przedtuzeniu ul. Mehof-
fera (w przyblizeniu ograniczony ulicami Slepa, Watuszewska, Ornecka i gra-
nicg miasta, wskazany na rysunku koncepcji jako teren o walorach rekreacyj-
nych) proponujemy w catosci zamkna¢ dla ruchu samochodowego. Obecna,
w zasadzie nieograniczona penetracja lasu przez ruch samochodowy, shuzy
przede wszystkim wywozowi $mieci do lasu i zaborowi piasku. Po zabezpie-
czeniu wjazdu szlabanami droge le$ng na przedtuzeniu ul. Mehoffera taczaca
ul. Wyganowska w Choszczéwcee z ul. Lesng w Michatowie — Grabinie mozna
utwardzi¢ nawierzchnia thuczniowo-klincowa i przeksztatci¢ w atrakcyjny ciag
Spacerowo-rowerowy.

54 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197



3.3. OPIS TRAS

3.3.19. Ul. Modlinska

Stan obecny

Istniejaca ,trasa rowerowa” wzdtuz ulicy Modlinskiej traci ciagtos¢ w 6
miejscach. W wielu innych jest niewystarczajaco oznakowana. Wiekszo$¢ od-
cinkéw Sciezek rowerowych i ciggdéw pieszo-rowerowych nie spetnia podsta-
wowych warunkéw technicznych (szerokosé, skrajnia, wysokos$é nieréwnosci).

Na ok. 600 m odcinku Ptochocinska — Ekspresowa brak jakiejkolwiek moz-
liwosci legalnego przejechania rowerem — na jezdni obowigzuje zakaz ruchu
rowerowego, drogi rowerowej brak, a chodnik jest zbyt waski, by spetni¢ wy-
mogi okreslone w art. 33 ust. 5 pkt 2 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

Rozwigzanie docelowe

Ze wzgledu na klase funkcjonalng ul. Modliniskiej (GP) i wynikajace z niej
rzadkie rozmieszczenie skrzyzowan, na caltej dtugosci ulicy powinny pojawié¢
sie dwukierunkowe trasy rowerowe po obu stronach ulicy. Trasy te moga by¢
prowadzone wydzielonymi dwukierunkowymi drogami rowerowymi lub razem
z ruchem samochodowym drogami serwisowymi pod warunkiem zastosowania
na nich technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.

Na odcinku most nad Kanatem Zeranskim — Mehoffera Bis ww. wymaga-
nia realizuje koncepcja programowo-przestrzenna rozbudowy ul. Modlinskiej
opracowania przez BAKS Sp. z 0.0. Na odcinku Mehoffera Bis — Aluzyj-
na konieczne jest doprojektowanie krétkich tgcznikoéw rowerowych pomiedzy
kolejnymi odcinkami planowanych drég serwisowych. Szczegdétowe uwagi do
projektu przedstawione zostaly na spotkaniu w Biurze Drogownictwa i Ko-
munikacji 1 kwietnia br. oraz w pismie z 2008.05.06.

Na odcinku Aluzyjna — Debowa konieczne jest doprojektowanie krotkich
tacznikow rowerowych pomiedzy kolejnymi odcinkami planowanych drég ser-
wisowych po zachodniej stronie ulicy. Po stronie wschodniej wskazana likwi-
dacja substandardowej drogi rowerowej i zastosowanie sSrodkow uspokojenia
ruchu na jezdni serwisowej.

Na odcinku Debowa — obwodnica Jabtonny wskazane jest doprojektowa-
nie brakujacego odcinka drogi rowerowej po wschodniej stronie ulicy (ok. 500

Rozwigzanie tymczasowe

Stan obecny wymaga pilnego uporzadkowania, bez czekania na komplek-
sowa modernizacje ulicy. Jako program minimum rekomendujemy:

1. Usunigcie znakéw zakazu ruchu roweréw na odcinku Plochocinska — Eks-
presowa w obu kierunkach, co stworzy mozliwos¢ legalnego przejazdu na
odcinku niewyposazonym w zadng infrastrukture rowerowa.

2. Zalegalizowanie ruchu roweréw na pasie autobusowym na odcinku Swia-
towida — Konwaliowa w kierunku centrum. Na wigkszosci odcinka pas
ten ma ponadnormatywna szerokos$é, a zatem wyprzedzanie rowerzystow
przez autobusy moze sie odbywa¢ w ramach tego pasa. Warto nadmie-
ni¢, ze wg badan TransEko srednia predkos¢ komunikacyjna autobuséw
w godzinie szczytu porannego wynosi na tym odcinku ok. 21 km /h, zatem
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nie odbiega od predkosci komunikacyjnej sprawnego rowerzysty (a mniej
sprawni i tak wybiora chodnik / $ciezke). Zmiana ta sprawi, ze dojazd
z Tarchomina i Nowodwordéw przynajmniej w kierunku centrum nie bedzie
wymagal dwukrotnego pokonywania ruchliwej jezdni ul. Modlinskiej.

3. Poprawe oznakowania, usuniecie nieréwnosci i naruszen skrajni — zgodnie
z wynikami inwentaryzacji.

3.3.20. Ul. Mysliborska - Strumykowa

Stan obecny: droga rowerowa po stronie zachodniej na odcinkach Swider-
ska — Swiatowida i Mehoffera — Ordonéwny, po stronie wschodniej na odcinku
Ordonéwny — Grzymalitow.

Konwaliowa — Trasa Mostu Péinocnego

Stan obecny: droga wg SUIKZP klasy ,L.”, wykorzystywana tranzytowo
jako objazd zatloczonego odcinka ul. Modlinskiej. Natezenie ruchu $rednie,
ale rozwijane predkosci wysokie, ze wzgledu na ,,pozamiejski” charakter dro-
gi.

Rozwazane warianty:

- dwukierunkowa droga rowerowa po stronie wschodniej (lepsza dostep-
no$¢ terenu, brak konfliktu z ew. Trasa Nadwislanska),

- dwukierunkowa droga rowerowa po stronie zachodniej (kontynuacja cia-
gu na odcinku pémocnym),

- jednokierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy.

Na dhugich odcinkach granice dzialek przebiegaja po krawedzi jezdni, wiec
realizacja kazdego z wariantéw wiazataby sie ze znaczacymi wykupami grun-
tow. Z budowy wydzielonej drogi rowerowej na catosci lub czesci odcinka
mozna zrezygnowaé pod warunkiem:

- realizacji tras rowerowych nad Wista i po zachodniej stronie ul. Modlin-
skiej;

- uspokojenia ruchu na odcinku bez segregacji ruchu rowerowego.

W przypadku budowy wydzielonej drogi rowerowej na czesci odcinka (np.
Pluznicka — Trasa Mostu Péinocnego), powinna ona nawiazywaé¢ do rozwia-
zan na odcinku na potnoc od TMP.

Trasa Mostu Pélnocnego — Swiatowida

Na odcinku Trasa Mostu Péocnego — Swiatowida modernizacja istnie-
jacej drogi rowerowej. Konieczne przede wszystkim wygrodzenia uniemozli-
wiajace nielegalne parkowanie na odcinku Porajéw — Swiatowida. Po stronie
wschodniej mozna dobudowaé krotki tacznik do ul. Nagodzicow.

Swiatowida — Mehoffera

Na odcinku Swiatowida — Mehoffera rozwigzanie wariantowe:

Wariant 1. Budowa wydzielonej drogi rowerowej po stronie zachodniej,
nawiazujacej do istniejacych drég rowerowych w ulicach Myéliborskiej i Stru-
mykowej. Za wariantem tym przemawia fakt, ze powstatby dtuzszy spdjny
ciag Myéliborska — Strumykowa, na ktérym droga rowerowa prowadzitaby
konsekwentnie po tej samej stronie ulicy.
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Wariant 2. Ruch roweréw na zasadach ogélnych w jezdni, wskazane by-
toby w tym przypadku wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu, tak by
skierowaé tranzytowy wzgledem obszaru ruch samochodowy na ul. Swiato-
wida.

Na wiekszosci odcinka wystarczy terenu na wytyczenie drogi rowerowe;j:
obecna szerokos¢ chodnika 3,5 m, obok znajduje si¢ trawnik o szerokosci 1
m lub wiecej. Realizacja wariantu 1 wymagataby jednak ograniczenia liczby
miejsc parkingowych po stronie zachodniej (zamiana parkowania prostopa-
dlego na réwnolegle — wieksze samochody juz obecnie parkuja w ten sposéb)
na odcinku miedzy posesjami Mysliborska 91 i 97 lub wprowadzenia ruchu
rowerowego w uliczke parkingowa na tym odcinku.

Rekomendowany wariant 2.

Mehoffera — Ordonéwny

Bez zmian.

Ordonéwny — Swiatowida

W przypadku uregulowania stanu prawnego i otwarcia przejazdu ul. Stru-
mykowa do Swiatowida powinna zostaé réwniez przedtuzona droga rowerowa
po stronie wschodniej. Na istniejagcym odcinku konieczne uporzadkowanie
ciggu pieszego i rowerowego i lepsze zabezpieczenie przed nielegalnym par-
kowaniem.

W przypadku pozostawienia na dluzszy czas stanu obecnego (ulica bez
przejazdu) mozliwa likwidacja istniejacej drogi rowerowej na odcinku Ordo-
néwny — Grzymalitéw i ruch roweréw na zasadach ogoélnych jezdnia. Wskaza-
nie wykonanie wjazdéw/zjazdow na jezdnie ronda z drogi rowerowej wzdtuz
ul. Ordonéwny.

3.3.21. Trasa Mostu Péinocnego, ul. Obrazkowa

Trasa Mostu Pélnocnego

Budowa drogi rowerowej w standardzie trasy gtownej w ramach budowy
Trasy.

Na odcinku juz zaprojektowanym wskazane moze by¢ doprojektowanie
bezposredniego wjazdu (pochylni) z korony watu (patrz na droge
rowerowg wzdtuz Trasy Mostu Polnocnego (a jednoczesnie wejscia dla pie-
szych). Przewidziany w projekcie trasy wjazd od ul. Swiderskiej jest oddalony
od wahu, ponadto wymagatby pokonywania dodatkowej roznicy wysokosci.

Ul. Obrazkowa

Ze wzgledu na szeroka jezdnie (9-10 m) mozliwe jest wytyczenie paséw
rowerowych (2x1,5 m) na jezdni na catej dlugosci ulicy (po zrealizowaniu
Trasy Mostu Pélnocnego — na odcinku Projektowana 2 — Modlinska).
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3.3.22. Ul. Ordonéwny

Istniejaca droga rowerowa na catej dtugosci ulicy, nie wymaga znaczacych
zmian przebiegu. Konieczne korekty szczegotowych rozwigzan, w szczegdlno-
Sci:

— Obecne slepe zakoniczenie drogi rowerowej przy ul. Odkrytej wymusza na
rowerzystach karkotomne, nieczytelne dla kierowcow manewry, zwtasz-
cza w przypadku jazdy z kierunku potnocnego i préby skretu w lewo na
sciezke. W przypadku przebudowy skrzyzowania na mate rondo, zaleca-
ne wilaczenie drogi rowerowej jako dodatkowy wlot ronda. W przypad-
ku pozostawienia skrzyzowania w obecnej formie konieczne wyznaczenie
przejazdu po pétnocnej stronie skrzyzowania wraz z azylem umozliwiaja-
cym zatrzymanie roweru lub likwidacja wydzielonej $ciezki rowerowej na
odcinku Odkryta — Swiatowida i wprowadzenie elementéw uspokojenia
ruchu na jezdni.

— Konieczne jest takze obnizenie wystajacych kraweznikéw na przejazdach
(8 szt.) oraz przeniesienie poza obszar przejazdu niebezpiecznych studzie-
nek kanalizacyjnych na przejezdzie przez ul. Strumykowa (ruszt réwnole-
gty do kierunku jazdy!) Gdyby byty z tym problemy techniczne lub gdyby
z rozwigzan warstwicowych wynikata koniecznos¢ pozostawienia studzien-
ki w tym miejscu, nalezy zastosowa¢ odwrocenie pokrywy lub pokrywe
o gestym splocie kwadratowym zapewniajacym bezpieczny przejazd kota
roweru.

Obecne $lepe zakonczenie trasy powinno mieé¢ kontynuacje w kierunku
wschodnim wzdtuz ul. Mehoffera (patrz (3.3.18)).

3.3.23. Park Lesny Henrykéw i Dabréowka

Rekreacyjny ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni ttuczniowo-klincowej, ta-
czacy droge rowerowa w ul. Klasykow, droge rowerowsg w ul. Mehoffera Bis
i w planowanym przedtuzeniu ul. Aluzyjnej na wschod.

Na odcinku Klasykéw — Przylesie przebieg zaznaczony orientacyjnie, moze
ulec korekcie w wyniku uzgodnien z Lasami Miejskimi.

Na potoc od ul. Przylesie przebieg brzegiem Stawéw Czajki i Strugi
Skurcza.

3.3.24. Ul. Plochocinska

Po stronie potmocno-zachodniej na calej dhugosci ulicy powinna powstac
wydzielona droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy stuzacy obstudze lo-
kalnych zrodet i celéw podrozy. Ruch rowerowy moze by¢ takze prowadzony
drogami serwisowymi, w przypadku gdyby takie zostaly wykonane w ramach
modernizacji ulicy.

Po stronie potudniowo-wschodniej powinna powsta¢ wydzielona droga ro-
werowa lub cigg pieszo-rowerowy po stronie potudniowo-wschodniej na od-
cinku Krzyzowki — Cieslewskich, nawigzujaca z obu stron do trasy brzegiem
kanatu (patrz . Droga ta bedzie miala charakter bardziej tranzytowy,
a jednoczesnie rekreacyjny.
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Na odcinku Modlinska — Krzyzéwki droga rowerowa po stronie pétnocne;j.

Na odcinku Krzyzowki — Cieslewskich po obu stronach ulicy. Waskie gar-
dto moze wystapi¢ pod wiaduktem towarowej linii kolejowej, mozliwe miej-
scowe zwezenie ciggu pieszo-rowerowego lub wykonanie chodnika za filarem
od strony kanahlu i pozostawienie przejazdu przy jezdni dla roweréw. Podob-
nie pod wiaduktem ul. Marywilskiej — konieczne wykonanie nowych ciggdéw
pieszych i rowerowych w ramach modernizacji ulicy.

Szerokos¢ chodnika na moscie nad wejsciem do portu Faelbetu wynosi
ok. 3,5 m — po modernizacji nawierzchni mozliwe przeksztatcenie w ciag
pieszo-rowerowy bez poszerzania mostu.

Na dalszym odcinku, za gielda samochodowa droga rowerowa po stronie
pohudniowo-wschodniej moze prowadzi¢ w pewnym oddaleniu od ulicy, nad
Kanaltem, a pod mostem w ul. Cie$lewskich powinna przechodzi¢ bezkolizyj-
nie. Podobna zasada powinna by¢ zachowana przy projektowanych nowych
mostach — w ciggach ulicy Nowobiatoteckiej, Trasy Mostu Potmocnego, ul.
Zdziarskiej, Mankowskiej.

Ok. 200 m na po6tnoc od skrzyzowania z ul. Ciedlewskich droga rowerowa
po stronie wschodniej zaczyna oddalac sie od ulicy i przechodzi w trase brze-
giem Kanalu Zeranskiego (patrz . Dalej wzdhuz ul. Ptlochocinskiej do

granic miasta powinna prowadzi¢ droga rowerowa po stronie zachodniej.

3.3.25. Port Zeranski

Obecna droga gruntowna jest trudno przejezdna na rowerze, a od strony
ul. Marywilskiej, na odcinku drogi technologicznej PKP obowiazuje zakaz
ruchu wszelkich pojazdow.

Przez teren Portu Zeranskiego powinna przebiec droga rowerowa laczaca
ul. Modlinska z trasa rowerowa w ul. Proletariatczykow. W stosunku do $ciez-
ki wykreslonej w SUIKZP proponujemy nieznaczne uproszczenie przebiegu,
jednak ostateczny przebieg zaleze¢ bedzie od docelowego zagospodarowania
terenu Portu.

3.3.26. Ul. Proletariatczykow

W przypadku budowy ul. Proletariatczykow w standardzie ulicy zbiorczej
konieczne bedzie wykonanie wydzielonej drogi rowerowej po péinocno-zachodniej
stronie ulicy, nad Kanatem Zerafiskim. W miejscach, gdzie projektowana uli-
ca oddala sie od Kanalu preferowany powinien by¢ przebieg drogi rowerowej
bezposrednio nad Kanatem.

Tymczasowo zalecane wprowadzenie wygrodzen (np. pod wiaduktem ul.
Cieslewskich i pod wiaduktem bocznicy kolejowej), ograniczajacych ruch sa-
mochodowy po zwirowym szlaku rowerowym i wynikajace z niego niszczenie
nawierzchni (wyboje, ,tarka”). Przy drodze nie ma zadnych posesji, wykorzy-
stywana jest jedynie przez wedkarzy i odwiedzajacych gietde samochodowsa
(aby unikna¢ oplat za parkowanie przy ul. Ptochocinskiej, czesé¢ oséb pozo-
stawia samochod po drugiej stronie Kanatu i przechodzi nielegalnie mostem
kolejowym).

Na skrzyzowaniu z ul. Marywilska konieczne wykonanie azylu, by utatwic¢
przedostanie sie przez jezdnie i/lub skret na szlak rowerowy.
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3.3.27. Row Brzezinski

Ciag pieszo-rowerowy wzdtuz kanatu, mozliwe zmiany strony kanatu w za-
leznosci od warunkéw terenowych. W wersji minimum proponujemy realiza-
cje odcinka Trasa Torunska — Juranda ze Spychowa, dalszy przebieg nalezy
traktowaé¢ jak zamienny z droga rowerowa wzdtuz ul. Ostrodzkie;j.

Ogrodzenia nowych osiedli w zdecydowanej wigkszosci zachowuja przepi-
sowg odlegtosé od brzegu kanatu, co utatwia realizacje ciagu. Na wysokosci
ul. Jesiennych Lisci juz obecnie funkcjonuje prowizoryczna $ciezka spacero-
wa. Przy jej utwardzaniu wydaje sie uzasadnione zastosowanie rozwigzan
substandardowych, by ograniczy¢ ingerencje w zielen wysoka.

W rejonie ul. Skarbka z Gor tereny przy Rowie wcigz sg uzytkowane
rolniczo.

Najtrudniejszy odcinek stanowia zagospodarowane brzegi na potudnie od
ul. Juranda ze Spychowa. Nalezy jednak podkresli¢, ze obowiazujacy od 2004
r. miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Grodzisk ustala
odsuniecie ogrodzen o min. 3m od Rowu.

Mozliwa jest kontynuacja ciggu na potnoc od ul. Juranda ze Spychowa.
Kontynuacja taka bedzie wskazana w przypadku rezygnacji z drogi rowerowej
w rownolegtej ul. Ostrodzkiej na tym odcinku.

3.3.28. Ul. Swiatowida

Stan obecny: droga rowerowa po stronie zachodniej na odcinku Modliniska
— Milenijna i Mysliborska — Dzierzgonska; po stronie wschodniej na odcinku
Dzierzgonska — Le$nej Polanki.

Pozadana wydzielona droga rowerowa po obu stronach ulicy na odcinku
Modlinska (Ratusz) — Mehoffera, po stronie zachodniej na odcinku Mehoffera
- Dzierzgonska. Mozliwa rezygnacja z drogi rowerowej po wschodniej stronie
ul. Swiatowida na odcinku od skrzyzowania Swiatowida / Myséliborska do
Mehoffera w przypadku budowy drogi dla roweréw w ul. Mysliborskiej na
tym odcinku.

Wskazane podniesienie standardu istniejacych odcinkéw drogi rowerowej,
w szczegblnosci obnizenie wystajacych kraweznikéw (7 szt.) Docelowo tak-
ze modernizacja nawierzchni na bitumiczng i przebudowa przejazdéow przez
wyjazdy z drog wewnetrznych na prowadzace grzebietem progéw spowalnia-
jacych.

W przypadku budowy przedtuzenia ul. Swiatowida do Modlifiskiej, droga
rowerowa powinna by¢ kontynuowana po stronie potnocno-zachodniej tak,
by nawigzywaé¢ do planowanej drogi rowerowej w ul. Mehoffera-bis.

3.3.29. Ul. Swiderska

Na odcinku rownolegltym do Trasy Mostu Potnocnego nalezy przeprowa-
dzi¢ obserwacje ruchu i zachowan kierowcéw po otwarciu Mostu. W przy-
padku umiarkowanego natezenia ruchu samochodowego wskazana zamiana
istniejacej drogi rowerowej w chodnik i prowadzenie ruchu rowerowego na za-
sadach ogolnych jezdnia. W przeciwnym przypadku konieczna modernizacja
istniejacej drogi rowerowe;.
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Na odcinku Trasa Mostu Pélocnego — Porajow dobudowa drogi rowe-
rowej po stronie zachodniej, tak by zapewni¢ bezposredni wjazd na Most
Poétnocny, bez niepotrzebnego krzyzowania z ruchem samochodowym.

Na odcinku Cmielowska — Pludowska kontynuacja drogi rowerowej po
stronie zachodnie;j.

Na odcinku Ptudowska — Mehoffera rozwigzanie wariantowe:

1. Kontynuacja drogi rowerowej po stronie zachodniej. Wada tego roz-
wigzania sa liczne wjazdy na posesje i zwyczajowe zagospodarowanie pasa
drogowego (parkowanie, ogrédek piwny).

2. Wlaczenie drogi rowerowej w $lepe zakonczenie ul. Ptudowskiej. By-
toby to rozwiazanie bardziej bezpieczne i atrakcyjne, ale wymagajace praw-
dopodobnie wykupu ziemi pod tgcznik miedzy ul. Swiderska a Pludowska.
Do ustalenia wtasnos$¢ niezagospodarowanej dziatki. Dalej ruch rowerow na
zasadach ogdlnych nieuczeszczana jezdnia ul. Ptudowskie;j.

Trasa rowerowa w ul. Swiderskiej taczy sie z trasa w ul. Mehoffera, umoz-
liwiajac dojazd do ul. Swiatowida i watu przeciwpowodziowego. Nie prze-
widujemy kontynuacji wydzielonej drogi rowerowej w ulicach Nowodworskiej
i Odkrytej ze wzgledu na waski pas drogowy. Wskazane zastosowanie srodkéw
uspokojenia ruchu przyjaznych dla ruchu autobusowego - np. matych rond
i wyspowych progéw spowalniajacych.

3.3.30. Ul. Torunska

W ramach modernizacji trasy powinny zosta¢ wykonane dwukierunkowe
drogi dla roweréw po obu stronach drogi. Propozycje korekt w stosunku do
koncepcji przebudowy autorstwa Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. zawar-
tej w materiatach do wniosku o wydanie decyzji o ustalenie lokalizacji dla
drogi ekspresowej S-8 na odcinku Al. Prymasa Tysiaclecia — ul. Pitsudskiego
w Markach:

- doprojektowanie drogi rowerowej po stronie péinocnej na odcinku wezet
Modlinska — wezet Marywilska (wiadukt nad torami);

- doprojektowanie drogi rowerowej po zachodniej stronie ul. Marywilskiej
w wezle Marywilska;

- doprojektowanie drogi rowerowej wzdtuz ul. Annopol na wiadukcie nad
ul. Torunska;

- doprojektowanie tgcznika rowerowego od Trasy Torunskiej do ul. Gle-
bockiej po wschodniej stronie wezta Nowo-Wincentego.

3.3.31. Prawobrzezny szlak Wisty

Most Grota-Roweckiego — Most Pélnocny

Obecnie wigkszo$¢ terenéw nad Wista na tym odcinku zajeta jest przez
obiekty i drogi technologiczne Elektrocieptowni Zeran. Wg SUiKZP przez
tereny te planowana jest nowa droga klasy ,G” — Trakt Nadwislanski oraz
dwie Sciezki rowerowe — wzdtuz Traktu Nadwislanskiego oraz watem przeciw-
powodziowym wzdtuz Wisty. Niezaleznie od realizacji lub nie Traktu Nad-
wislanskiego, konieczne jest jak najszybsze udroznienie przejscia i przejazdu

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 61



ROZDZIAE 3. SIEC TRAS ROWEROWYCH

nad Wistyg dla ruchu niezmotoryzowanego, tak by wykorzysta¢ walory re-
kreacyjne terenow, a takze stworzy¢ dla komunikacji rowerowej do centrum
alternatywe dla ruchliwej ul. Modlinskie;j.

Nad ujéciem Kanatu Zerariskiego znajduje sie istniejaca ktadka technicz-
na dla rurociagu taczacego elektrocieptownie z osadnikami na sktadowiskach.
Dtugos¢ ok. 300 m, szeroko$¢ pomostu pieszego — ok. 1,7 m. Mozliwa jest jej
adaptacja na ogdlnodostepna. W wersji minimum adaptacja powinna obej-
mowa¢ wymiane nawierzchni ktadki na mniej zagrozong ryzykiem kradziezy
oraz wykonanie z obu stron najazdéw zamiast wej$¢ po drabinie. W wersji
optymalnej wskazane byltoby takze rozsuniecie rur i poszerzenie nawierzchni
do ok. 3,5 m. Wydaje sie, ze szerokos¢ istniejacych podpér (5 m) i stalowej
konstrukeji ktadki (4 m) stwarza takie mozliwosci.

Na odcinku Zarzecze — Picassa obecnie znajduja sie drogi asfaltowe i z
plyt betonowych wzdtuz rurociggu i wokot sktadowiska odpadéw z Elektro-
cieplowni Zeran, tylko w minimalnym stopniu wykorzystywane zgodnie z ich
przeznaczeniem.

Wariant 1 to zalegalizowanie ruchu rowerowego na wybranych drogach
technicznych po wschodniej stronie sktadowiska. Wtedy konieczna bytaby
budowa tylko 0,5 km drogi rowerowej pomiedzy sktadowiskiem a terenem
dawnej Fabryki Domow.

Wariant 2 to budowa nowej drogi rowerowej wzdtuz watu przeciwpowo-
dziowego (1,9 km), po zachodniej stronie sktadowiska np. w miejsce nieuzy-
wanej (zarosnietej) drogi technicznej. Dalej na zewnetrznej ,,potce” obwato-
wania (od strony Wisty). Obstuga sktadowiska mogtaby sie wtedy odbywaé
z oddzielnej drogi na koronie obwatowania.

Rekomendowany wariant 1, jako zapewniajacy lepsze powiazania z tere-
nem dzielnicy. Za wariantem 1 przemawiajg ponadto nizsze koszty realizacji;
za wariantem 2 — wieksza atrakcyjno$é krajobrazowa trasy (widok z duzej
wysokosci na tegi nadwislanskie).

Most Pélnocny — granica miasta

Stan obecny: na odcinku Maciejewskiego — Grzymalitéw na koronie wa-
tu znajduje sie utwardzony ciag teoretycznie pieszy o szerokosci 2,5 m. Na
pozostatych odcinkach (Picassa — Maciejewskiego i Grzymalitéw — granica
miasta): wydeptana $ciezka gruntowa o szerokosci 1-2 m. W sezonie obser-
wowany jest intensywny ruch zaréwno rowerowy jak i pieszy.

Stan docelowy: poniewaz mozliwosci poszerzenia ciagu na koronie watu sa
ograniczone, wskazana bytaby budowa — na odcinkach, na ktorych to mozliwe
— wydzielonej drogi rowerowej u podndza walu po jego stronie wschodniej.
Na odcinku Picassa — Maciejewskiego taka droga mogtaby przebiegaé przez
istniejacy park oraz planowane tereny zieleni.

Na odcinku Maciejewskiego — Mehoffera (na wysokosci seminarium) droga
prawdopodobnie musiataby na kilkaset metréw wkroczy¢ na korone watu. Na
tym odcinku wystepuje jeszcze mozliwosé poszerzenia ciggu na koronie wahu.

Na pétnoc od ul. Mehoffera ponownie zjazd na wschodnig strone watu
przeciwpowodziowego.

Na odcinku Grzymalitéw — Misyjna mozna dostosowaé¢ do ruchu rowero-
wego nawierzchnie drogi technicznej.
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Na odcinku Misyjna — Kepa Tarchominska ruch roweréw na zasadach
ogblnych jezdnia. Wskazane wykonanie ptytowych lub wyspowych progéw
spowalniajacych.

Na potnoc od Kepy Tarchominskiej, ze wzgledu na niewielki ruch pieszy,
wspolny ciagg pieszo-rowerowy na koronie watu. W przypadku zwigkszenia si¢
natezenia ruchu pieszego, tu rowniez mozliwa jest adaptacja drogi technicz-
nej.

W razie probleméw z realizacja drogi rowerowej po wschodniej stronie
walu, mozliwe jest takze utwardzenie drogi na ,potce” na zachodnim stoku
wahi. Nie jest to jednak rozwigzanie zalecane, ze wzgledu na gorsza dostep-
nosc¢ takiej trasy.

Dojazd do watu

Istotnym problemem jest staba dostepnos¢ watu przeciwpowodziowego na
odcinku przylegajacym do osiedla Nowodwory. Odlegto$¢ pomiedzy kolejny-
mi legalnymi, publicznie dostepnymi dojsciami do watu miedzy ul. Mehoffera
a Grzymalitow wynosi prawie 2 km. Dlatego proponujemy rozwazy¢ wyty-
czenie dodatkowych, np.:

- Przy piaskarni — poprzez przeksztatcenie drogi wewnetrznej w publiczna
lub budowe rownoleglego do niej ciggu pieszo-rowerowego.

- Na wysokoséci ul. Ksigzkowej — poprzez wykup jednej z trzech niezagospo-
darowanych dziatek i przeznaczenie jej na ogdlnodostepny teren rekreacyjny.

- Na przedtuzeniu ul. Ordonéwny — poprzez przeksztatcenie drogi we-
wnetrznej w publiczng.

Dojazd do promu

W przypadku regularnego kursowania w stabilnych terminach prom No-
wodwory — Lomianki moze by¢ duza atrakcja dla wycieczek rekreacyjnych,
a do czasu otwarcia Mostu Pétocnego — takze utatwieniem w podroézach do
centrum Warszawy.

Aby zapewni¢ dogodne dojscie i dojazd od strony Nowodworéw wskaza-
ne byloby oczyszczenie utwardzonej grobli, tak by woda swobodnie z niej
spltywata, a nie stala w dtugo utrzymujacych sie katuzach oraz chociaz pro-
wizoryczne utwardzenie bardzo piaszczystego odcinka przed watem przeciw-
powodziowym. Dla roweréw wskazane bytoby takze utwardzenie ok. 200 m
piaszczystego odcinka u podnéza watu po jego zachodniej stronie, doprowa-
dzajacego do zjazdu technicznego, tak by nie trzeba bylo znosi¢ roweru po

schodach.

3.3.32. Ul. Waluszewska

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
przewiduje Sciezke rowerowa na calej dtugosci ulicy, plan zagospodarowa-
nia przestrzennego osiedli Biatotgka Dworska (cze$¢ zachodnia) i Dabrowka
Grzybowska ustala na odcinku objetym planem (PKP Pludy — Oléwkowa)
Sciezke rowerowg po stronie zachodniej i potnocnej. Szeroko$é pasa drogo-
wego i charakter ulicy nie wskazuja jednak na zasadnos¢ segregacji ruchu
rowerowego.
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W zwiazku z tym dla odcinka PKP Ptudy — Otéwkowa proponujemy roz-
wiazanie wariantowe (podobne warianty mozna rozwazy¢ na odcinku Olow-
kowa — Lidzbarska, nie objetym ww. planem):

Wariant 1, zgodny z planem: zamiana ulicy w jednokierunkowa dla ruchu
samochodowego (kierunek ,od centrum”) i wytyczenie po stronie péinocnej
i zachodniej kontrapasa dla ruchu rowerowego.

Wariant 2, wprowadzenie $rodkéw uspokojenia ruchu (np. podniesiona
tarcza skrzyzowania z ul. Polnych Kwiatéw, plytowe progi spowalniajace)
i ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig.

Na odcinku Lidzbarska — Ornecka dla ul. Watuszewskiej studium prze-
widuje role ulicy zbiorczej, w zwiazku z czym wskazana moze by¢ budowa
wydzielonej drogi rowerowej jako kontynuacji trasy w ul. Bohateréw (patrz
. Na odcinku leénym droga rowerowa moze prowadzi¢ w pewnym od-
daleniu od jezdni.

3.3.33. Wzdluz linii kolejowej E-65, ul. Katskiego, Podkladowa,
Zawislanska

Opcjonalna trasa rowerowa po zachodniej stronie linii kolejowej E-65.

Na odcinku Ptochocinska — Trasa Mostu Pétnocnego przebieg zalezny od
docelowego zagospodarowania obszaru. Tymczasowo mozliwy przejazd ul.
Krzyzéwki (Spedycyjna?) oraz droga gruntowa na jej przedtuzeniu do ul.
Katskiego.

Na odcinku Trasa Mostu Polocnego — Mehoffera przebieg wolnym od
zabudowy pasem wzdtuz toréw (szerokosé co najmniej 20 m, na planie miasta
— ul. Katskiego i Podkladowa).

W ul. Zawislanskiej ruch na zasadach ogélnych jezdnia.

W porozumieniu z gming Jabtonna trase mozna przedtuzy¢ wzdtuz toréw
kolejowych lub réwnolegta droga pozarowa nr 61, ktora obecnie prowadzi
szlak rowerowy.

3.3.34. Ul. Zdziarska

Na odcinku Ptochocinska — Ostrodzka droga rowerowa ze wzgledu na wy-
jatkowo szeroki jak na Zielona Biatoteke pas drogowy (plan zagospodarowa-
nia przestrzennego czesci obszaru X-71, czes¢ I, wytyczal rezerwe terenu pod
droge gtéwna, w Studium klasa drogi zostata obnizona do ,Z”, ale rezerwa
pozostala).

Na wschod od ul. Ostrodzkiej rezerwa jest wezsza, ale kontynuacja drogi
jest mozliwa. Konieczna bytaby jednak budowa nowej ktadki pieszo-rowero-
wej nad Kanatem Markowskim - obecnie na moscie brak nawet chodnika.

Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie w rejonie skrzyzowania z ul.
Ostrodzka preferowana jest lokalizacja drogi rowerowej po stronie péinocnej
na catej dtugosci ulicy.



4. Etapowanie i oszacowanie kosztow
realizacji koncepcji
Propozycja etapowania realizacji koncepcji oraz oszacowanie kosztéw po-

szczegblnych etapow zostang opracowane po uwzglednieniu wynikéw konsul-
tacji spotecznych oraz otrzymanych opinii i uzgodnien.
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