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Wstep

Opracowanie zostalo wykonane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego w wyniku umowy zawartej dnia 12 czerwca 2007 roku nr 74/DT/III/07 na
mocy zamOwienia z wolnej reki.

Celem opracowania bylo okreslenie potrzeb komunikacyjnych na trasie Pita-Walcz ze
szczegOlnym okresleniem docelowej pozycji kolei pasazerskiej. W ramach prac nad koncepcja
wykonano badania kordonowe na trasach wylotowych z Pity i Walcza, zbadano catkowite
potoki w komunikacji pasazerskiej wykonywanej przez PKS Watcz, Wateckie Towarzystwo
Przewozowe (WTP) oraz PKP Przewozy Regionalne. W celu poznania dostepnosci
komunikacji publicznej wykonano badania dostepnosci pieszej na obszarze Pity i Walcza w
celu okreslenia stopnia atrakcyjnosci punktow obstugi pasazerow. W celu poznania
preferencji pasazerow transportu publicznego wykonano poglebione badania ankietowe.
Sposob ich przeprowadzenia nie preferowal zadnego ze $rodkéw transportu, aby wyniki
ankiet miaty pomocniczy charakter przy zbiorczych analizach.

Przeprowadzone prace przy koncepcji mozna uzna¢ za modelowe dla tego typu
opracowan. Dla uzyskania merytorycznych wnioskéw dokonano analizy podziatu zadan
transportowych na trasie Pita-Walcz, rozpoznano w podziale godzinowym wielkosci
przewozow, zidentyfikowano podstawowe grupy pasazerdw i cele podrdzy, uzyskano oceng
istniejacej komunikacji publicznej, dokonano oceny funkcjonujacych przewozéw pod katem
ich jakosci, wykonano model docelowy funkcjonowania konkurencyjnej komunikagji
kolejowej, zinwentaryzowano istniejace czynniki wplywajace na marginalna role transportu
kolejowego.

Wznowione przewozy kolejowe na linii Pita-Watcz w kilka miesiecy po rewitalizacji linii
maja 3% udzial w przewozach i 5% w przewozach transportem publicznym. Badania
potwierdzily masowy charakter przewozéw na linii Pila-Walcz i dominujacy udziat w
przewozach komunikacji publicznej, autobusowej. Przewoznikiem posiadajacym obecnie
blisko % rynku przewozowego na tej linii jest firma WTP. Kolej, po wznowieniu przewozow
po blisko 8-u latach przerwy ma znaczenie marginalne — 5%. Udziat ten, jak wynika z innych
badan, zostal uzyskany mimo wielu przeciwnosci, wsrod ktorych najwazniejsze acz nie
jedyne to niekonkurencyjne ceny biletéw jednorazowych, niedostosowanie rozktadu jazdy
do gltéwnych grup klientéw, minimalny poziom oferty przewozowej (3 pary pociagéw wobec
ponad 60 par autobusow w dni robocze), staba dostepnosc¢ kolei wzgledem innych srodkow
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transportu. Mimo to komunikacja autobusowa nie jest optymalnym rozwigzaniem
probleméw transportowych, gdyz dominuja przewozy transportem indywidualnym. Nie jest
to przypadek, gdyz przyjmuje sie¢ w literaturze przedmiotu, ze atrakcyjny transport
publiczny nie moze zabiera¢ pasazerowi wigcej czasu o 1/3 niz transport indywidualny. A
komunikacji autobusowa WTP i PKS mimo wielu zalet, ma tez jedna powazng wade — czas
jazdy dluzszy o ponad potowe od komunikacji indywidualnej. Wykonane analizy pozwolily
okresli¢ warunki brzegowe, ktore sa niezbedne w celu stworzenia zréwnowazonego modelu
transportu na linii Pita-Watcz. Mimo oczywistych zalet komunikacji autobusowej — gestej
sieci przystankowej, wysokiej czestotliwosci kursowania, prowadzenia kursow o charakterze
penetrujacym, stosunkowo wysokiej oceny tej komunikacji przez jej klientow, istnieje
potrzeba uzupelnienia transportu publicznego o $rodek transportu szybki i bezpieczny.
Podstawowym mankamentem komunikacji autobusowej jest obecnie stosunkowo dtugi czas
przejazdu trasy, ktory dla trasy najwazniejszego przewoznika wynosi ok. 50 minut, czyli daje
to predkos¢ handlowgq dla trasy 28 km ok. 35 km/h. Kursy penetrujace , ktére zapewniaja
obstuge okolicznych wsi na trasie powoduja, Ze catkowity czas przejazdu ulega wydtuzeniu
do niekonkurencyjnego poziomu wzgledem komunikacji indywidualnej wobec stosunkowo
wysokich cen biletow. Dlatego kolej pasazerska powinna stac sie konkurencyjnym srodkiem
transportu ze wzgledu na najkrotszy czas przejazdu, mozliwo$¢ wprowadzenia nizszych cen
biletéw, planowany do uzytkowania od grudnia 2007 r. na linii nowoczesny tabor
niskopodiogowy, rozszerzenie oferty o przystanek Watcz Radun.

Podobny postulat w zakresie obstugi koleja miast dawnego wojewddztwa pilskiego
nalezy sformulowac takze w odniesieniu do linii Pita-Chodziez.

Kolej moze by¢ alternatywa dla transportu publicznego, gdy zaoferuje wysoki
jakosciowo produkt w konkurencyjnej cenie. Mamy nadzieje, Ze opracowanie zawiera plan
osiagniecia tego celu.
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I.  Wykonanie analizy otoczenia komunikacyjnego linii Pila-
Walcz pod katem zaspokojenia potrzeb przewozowych przez
istniejace srodki transportu (czestotliwos¢ kursowania, cena
ustug, komfort podrozy, czas przejazdu)

Pita jest dawnym miastem wojewddzkim, ktérego Watcz byt jednym z gléwnych
osrodkéw miejskich. Obecnie oba miasta leza w innych wojewddztwach - Pita w
Wielkopolsce, a Walcz w wojewddztwie zachodniopomorskim. Jednak mimo zmian
administracyjnych, oba osrodki dalej ciaza ku sobie w wyniku historycznych uwarunkowan.

Z Walcza do Pily najkrétsze potaczenie drogowe wynosi 26 km, polaczenie kolejowe
27 km. Do kolejnego duzego osrodka miejskiego jest juz znacznie dalej — do Gorzowa Wilkp.
juz 107 km. Do stolicy wojewodztwa, Szczecina jest to juz 130 km, blizej z Walcza jest do
Poznania 120 km droga i 123 km koleja, czy Bydgoszczy 115 km droga i 114 km koleja.

Pita lezy na skrzyZzowaniu dwoch waznych drog krajowych — nr 10 taczacej Szczecin z
Bydgoszcza i dalej Warszawa i nr 11 taczacej Poznan z Kotobrzegiem. Walcz z kolei przecina
droga krajowa nr 10 i nr 22 faczaca Gorzow Wlkp. z Trojmiastem.
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I.1. Mieszkancy na trasie Pila-Walcz

Walcz jest najwigkszym miastem w poblizu Pity, liczy ponad 26 tys. mieszkancéw i ma
charakter letniskowy ze wzgledu na otoczenie miasta, ktore lezy pomiedzy jeziorami Radun i
Zamkowym. Mimo historycznej tkanki miasta, znaczna liczba mieszkaricow mieszka w
blokach wybudowanych na osiedlach Dolne Miasto, w centrum na Os. Kosciuszki,
Tysiaclecia, w willowej czesci miasta na Raduniu (bloki dwupigtrowe na Os. Piastowskim) i
na Zatorzu.

Pita jest miastem, ktore ulegto zniszczeniu (w centrum w 90%) jako zamieniona 1945 r.
przez hitlerowcow twierdza. Dlatego odbudowane po wojnie miasto nie posiada zwartej,
gestej zabudowy w centrum. Ma to wptyw na stosunkowo niewielka gestos$¢ zaludnienia.

Tabela 1.1. Liczba mieszkancow na trasie Pila -Walcz!

Nazwa miejscowosci Liczba mieszkancow Gestos¢ zaludnienia [os/km? ]
Pita 75 144 732

Gmina Szydiowo 7 521 28

Gmina Watcz 12 436 22

Walcz 26 220 687

Pita liczy 75 tys. mieszkancow, dla poréwnania Gniezno ma 70 tys. Poniewaz i Pila i
Walcz maja duze obszary miasta pozbawione zabudowy, na ich terenie leza jeziora, gestosc¢
zaludnienia w miastach jest niewielka i wynosi ok. 700 os/ km?

Dla poréwnania w Swarzedzu wynosi ona az 3648 os/ km? a w Koscianie 2757 os/km?,
cho¢ w Mosinie pordwnywalnie z analizowanymi miastami 896 os/ km?, a w Kostrzynie 1056
os/ km?. Przyklady tych miast podane sa nie przez przypadek, gdyz sa one waznymi
generatorami ruchu pasazerskiego (kolejowego).

Mimo wszystko niska gesto$¢ zaludnienia pokazuje, Ze komunikacja publiczna jest
trudniej dostepna i sytuowanie jednego przystanku na obszarze miasta nie zapewnia dobrej
dostepnosci komunikacji publicznej.

! Dane na podstawie GUS — stan na 31.XI1.2005 r.
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1.2. Pasazerskie przewozy kolejowe wokot Pily

Pita stanowi drugi co do wielkosci po Poznaniu wezet kolejowy w Wielkopolsce. Z
miasta prowadzi az 6 czynnych linii z ruchem pasazerskim — zgodnie ze wskazowkami
zegara - na potnoc do Kotobrzegu, na poinocny wschéd do Chojnic i Tczewa, na wschod do
Bydgoszczy i Warszawy, na potudnie do Poznania i Wroctawia, na potudniowy zachdd do
Krzyza i Gorzowa WIlkp. oraz na poinocny zachdd do Walcza. Niestety rola kolei w obstudze
pasazerskiej nie jest znaczaca, czego przyktadem jest takze linia do Walcza.

Tabela I.2. Liczba par pociagoéw na stacji Pila w poszczego6lnych kierunkach?

Kierunek Ruch regionalny Ruch Suma pociagoéw
miedzywojewddzki

Szczecinek 4 3 7

Chojnice 5 - 5

Bydgoszcz 7 2 9

Poznan 7 3 10

Krzyz 6 2 8

Walcz 3 3

Trudno mowic¢ o znaczacej roli kolei, gdy oferta w ruchu regionalnym opiera si¢ na
kilku pociggach w dobie przy rozbudowanej ofercie autobusowej. Tylko na linii do Poznania
kursuje 10 par pociagdw w dobie, na pozostatych od 3-ch do 9-u. Stad kolej w Pile ma w
wigkszym stopniu znaczenie ponadregionalne (dalekobiezne) niz lokalne, gdyz w dtuzszych
relacjach traci role dokladna pora dotarcia, a znaczenia nabiera komfort podrézy, a nie
czestotliwosc.

W efekcie rynek transportowy wokoét Pity zostat zdominowany przez komunikacje
autobusowa. Dotyczy to takze linii, gdzie predkosci komunikacyjne i czas przejazdu kolej ma
bezkonkurencyjne wzgledem autobusow - polaczen do miast powiatowych Ziotowa,
Chodziezy, Walcza oraz takich miast jak Trzcianka, Okonek, Jastrowie.

Co ciekawe obecny czas przejazdu na trasie Pila-Walcz 35-37 minut jest krotszy niz
przed zawieszeniem przewozow, gdy wynosil 33-42 minuty. Wynika to z faktu
wprowadzenia do eksploatacji autobuséw szynowych i ruchu pociagéw o nizszej masie
ztozonych z tylko jednego wagonu.

2 Dotyczy pociagow powyzej 180 dni kursowania w roku
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1.3. Podstawowe srodki transportu wokot Pily

Brak konkurencyjnej komunikacji kolejowej spowodowal wzmocnienie pozycji
przewoznikéw autobusowych. Bylo to tym latwiejsze, Zze praktycznie nigdy komunikacja
kolejowa wokot Pily nie oferowata duzej czestotliwosci kursowania. Wobec zmiany
zachowan komunikacyjnych po 1989 r., byto konieczne przebudowanie oferty przewozowej
do zmiany popytu. PKP tego nie uczynita tracac przez kolejne lata swdj udziat w rynku.

Przy gasnacych przewozach kolejowych wokét Pily przewoznicy autobusowi
rozpoczeli walke konkurencyjng o zdobycie udziatu w niszach przewozowych. Tak sie stato
na trasie do Ziotowa, gdzie walka przewoznikow PKS Pila i prywatnego spowodowata
obnizenie ceny biletu do 4 zt za przejazd przy 7,5 z1 za przejazd pociagiem. Podobna sytuacja
ma miejsce na trasie Pita-Trzcianka, czego przyktadem jest to, Ze pociggiem na odcinku Krzyz
—Trzcianka podrozuje wigcej pasazerdw niz na odcinku Trzcianka-Pita.

Podobny proces dotyczy wigkszosci relacji podpilskich np. do Dziembowka,
Kaczoréw, gdzie przewozy prowadzone sa w oparciu o komunikacje mikrobusowa.
Wzorcowo zorganizowana jest komunikacja na trasie Pita-Kaczory, gdzie po oddaniu
nowego polaczenia drogowego, mikrobus firmy L&S (czyli kursujacego takze z Watcza do
Pity Wateckiego Towarzystwa Przewozowego) kursuje wg stalego taktu — co 30 minut w
szczycie i co godzine poza szczytem.

Dla komunikacji Pita-Walcz przelomowe okazalo si¢ wejscie na rynek Waleckiego
Towarzystwa Przewozowego, ktore w ciagu kilku lat zdominowalo rynek. O ile na innych
liniach o sukcesie decyduje wylgcznie polityka cenowa, to na Pita-Walcz erozja cen za
przejazd nie osiagneta takiego minimum i ceny wszystkich przewoznikéw za normalny bilet
jednorazowy sa porownywalne.
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I1.4. Przewozy drogowe i kolejowe na trasie Pila -Walcz
1.4.1 Komunikacja indywidualna

Przygotowujac oferte zatozyliSmy, ze komunikacja indywidualna miedzy Pilg i
Walczem odbywa si¢ dwoma trasami:

a) z Walcza droga krajowa 10 do obwodnicy Pily i tam w kierunku Pily droga
krajowa 11 lub ktoras z kolejnych tras wjazdowych do Pily od strony wschodniej

b) z Walcza droga krajowa 10 do osady Walcz II i dalej droga powiatowa przez
Skrzatusz, do drogi wojewodzkiej 179 z Szydiowa do Pity.

W tym celu wykonano pierwsze badania kordonowe na kordonie w Watczu. Jednak
obserwacja natezenia ruchu w Walczu wykazala, ze ze wzgledu na kongestie drogowa w
centrum Watlcza, wielu kierowcow wybiera diuzsza i gorszej jakosci trase przez Gostomie
drogami wojewodzkimi 178 i 179. Wynika to z faktu, Zze zatory drogowe tworza sie
praktycznie przez caty dzien (od 8-9-ej do ok. 17-18) na dojezdzie do ronda z centrum Watcza
przed skretem w ulice Bydgoska do Pily. Dla wielu kierowcéw dluzsza o 4 km trasa jest
zatem znacznie szybsza.

Po wykonaniu szczegdtowych badan i analiz wynika, ze kierowcy maja do wyboru 3
trasy pomiedzy Pilg i Watczem z wykorzystaniem:

- wygodnej drogi krajowej nr 10,

- krotkiego odcinka drogi krajowej nr 10 miedzy Walczem i osada Wiacz II, drogi
powiatowej o niskich parametrach przez Dobino, Skrzatusz do Szydiowa i
potem drogi wojewddzkiej 179 Szydlowo-Pita (trasa najkrétsza),

- drog wojewddzkich 178 i 179 przez Chwiram, Gostomig, Szydlowo (trasa
najdtuzsza).

Duza ilo$¢ tras do wyboru, krétki czas przejazdu, brak obowiazku platnego
parkowania w Walczu i jego ograniczona strefa w Pile, sprawia, ze dla wigkszosci oséb
wybor samochodu jest najlepszym wyborem przy decyzji o pokonaniu trasy z Pily do
Walcza. Przy podrézy w kilka osob, samochdd staje sie najtanszym rozwigzaniem.

I.4.2 Komunikacja autobusowa

Analiza rozkladow jazdy pokazuje, ze przewozy Pita-Walcz obstuguje wielu
przewoznikow autobusowych. Jednak tylko dwie firmy PKS Walcz i Waleckie Towarzystwo
Przewozowe (firma L&S) operujq w relacjach miedzy Pila i Walczem. Pozostali przewoznicy
wykonuja kursy przelotowe np. PKS Szczecin/PKS Torun, Polski Express, Komfort Bus, PKS
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Pita itp. Rola kurséw przelotowych jest marginalna przy obstudze trasy na catkowitym
poziomie kilku-kilkunastu osob dziennie, a wiec ponizej granicy btedu statystycznego.

Najwiecej kursow dziennie wykonuje WTP, ktdre trase pomiedzy Pila i Walczem
pokonuje w kilku réznych wariantach, ktdre nierzadko rdznig sie tylko jednym przystankiem
lub charakterem kursu penetrujacego.

Tym, co wyrdznia przewoznika jest staty zestaw przystankow w Watczu — wszystkie
kursy majq takie same postoje na dworcu, Placu Wolnosci i Dolnym Miescie. Podobnie
wyglada sytuacja z przyjazdami do Pity — wszystkie autobusy maja takie same przystanki —
na wylotéwce, na ul. Wojska Polskiego przy szpitalu i poczcie, na al. Piastow i koncowy na
dworcu PKS. Z powrotem niektore kursy z dworca zamiast przez centrum jada ulica Okrzei.
Po drodze wszystkie trasy wioda przez Szydtowo i dalej réznymi trasami do Chwiramu
(przez Skrzatusz, Rézewo lub przez Roze Wielkg lub prosto przez Gostomieg, lub przez
Gostomie z wjazdem do Rézewa, lub przez Skrzatusz i Rdézewo, lub przez Skrzatusz,
Rozewo, Gostomieg) skad znowu prowadza jednym szlakiem.

PKS Watcz ma takze kilka tras do Pily, z tym, ze wigekszo$¢ kurséw biegnie przez Stara
Lubianke. Kursy przez Skrzatusz i Roze Wielka sa sporadyczne. Niektore kursy prowadzone
droga 10 dla obstugi potokow szkolnych maja charakter penetrujacy np. przez wies Chude.

Mimo poréwnywalnej liczby kurséw przewozy sa zdominowane przez WTP. W maju
PKS zlikwidowal az 8 par kurséw pomiedzy Pila i Walczem, gléwnie konkurencyjnych
wzgledem WTP. WTP mimo oferowania dluzszego czasu przejazdu od PKS-6éw, zdobywa
swoich klientow nieznacznie nizsza cena przejazdoéw, wieksza czestotliwoscia i lepsza
dostepnoscia przystankéw w Pile i Waltczu. Dzigki kursom penetrujacym WTP oferuje
wysoki standard obstugi matych wsi, ktére posiadaja dogodne potaczenia i miare liczne do
Pity i Walcza mimo znacznej odlegtosci od gldwnych tras. Powyzsze powoduje, ze
przewoznik posiadajac licznych klientow z licznych wsi, czas przejazdu pelnej trasy traktuje
jako drugorzedny. Jednym stowem na dobrej ofercie po drodze, tracq pasazerowie, ktorzy
chca pokonac calq trase jak najszybciej.

Dziennie w czasie nauki szkolnej w jednym kierunku kursuje blisko 70 kursow
autobusowych obstugiwanych przez obu przewoznikéw. Podstawowa cena biletu na trasie
Pita-Walcz na WTP wynosi 6 zt, na PKS 6,5 zt, cho¢ najtarisze potaczenia oferuje PKS przez
Dobino, Skrzatusz w cenie 5,7 zt.

1.4.3 Komunikacja kolejowa

Przewozy kolejowe zostaly wznowione po prawie 6-u latach 1 lutego br. W miejsce
planowanych do uruchomienia 6 par pociagow kursuja tylko 3, z ktorych dwie pary
obstuguje lokomotywa z wagonem, jedng autobus szynowy.
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Pory kursowania pociagdw zostaly wybrane dos¢ przypadkowo. Z Pity sg kursy tylko
po potudniu o 13:50, 15:59 i 20:10, a z Walcza o 6:43, 14:49, 16:45. Trase pokonuje dodatkowo
jedna para pociagéw stuzbowych. Na noc zostaje w Walczu zamkniety wagon, a lokomotywa
spalinowa luzem pokonuje trase az 99 km do swojej bazy w Szczecinku wieczorem i rano z
powrotem. De facto kursy stluzbowe lokomotywy charakteryzuja dluzsze przebiegi, niz
kursow planowych (84 km dziennie)! Oznacza to, ze obecny model przewozdéw kolejowych
jest skrajnie nieefektywny, drogi i musi zosta¢ zmieniony.

Cena biletu jednorazowego na przejazd wynosi 6,5 zl. Przy tak skonstruowanym
rozkladzie jazdy nie jest mozliwe pozyskanie innych potokow niz pracownicze PKP, czy
fakultatywne. Dziennie przewozy oscyluja wokot 60-100 oséb, z tym, ze w dni wolne sa
znaczaco nizsze. Na trasie jeden przystanek pozostaje praktycznie niewykorzystany —
dotyczy to Szydiowa, gdzie w czasie wykonywania koncepcji nie zanotowano ani jednego
pasazera wsiadajacego i wysiadajacego.

Zwazywszy na dlugi okres zawieszenia przewozow, nieprzemyslany rozklad jazdy,
fatalng organizacje przewozow pod wzgledem dostepnosci w Pile i Walczu, obecny poziom
przewozow nalezy i tak uznac za obiecujacy.
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1.5. Zaspokojenie potrzeb przewozowych na trasie Pila -Walcz

I.5.1 Rozklad jazdy i czestotliwos$¢ kursowania

Przy zsumowaniu wszystkich kurséw autobusowych tabela rozkladu jazdy na trasie
Pita-Walcz w dni robocze wyglada imponujaco. W dzien roboczy procz wakacji na trase
wyrusza w kazdym kierunku ponad 70 srodkéw transportu, w tym 3 pociagi.

Mimo to, tej bogatej ofercie brakuje cyklicznosci kursowania, co powoduje
wystepowanie stosunkowo dlugich przerw w kursowaniu autobuséw. Dodatkowo PKS
Walcz wigkszos¢ kursow prowadzi tylko w dni robocze, w dni wolne kursuje zaledwie 7
kurséw. WTP w dni wolne obstuguje natomiast 18 kursow. Swoistym kuriozum jest
natomiast rozklad jazdy WTP, ktory zawiera uwage o +/- 5 minut tolerancji odjazdu dla
autobusu. Oznacza to ze od podanego rozkladu jazdy moze by¢ odchylenie w obie strony
zaréwno 5 minut wczesniej jak i 5 minut pozniej.

Tabela I.3. Rozklad jazdy autobuséw i pociagéw z Pily do Walcza

Godzina Pora odjazdu z Pity danego przewoznika
5 5.05 WTP; 5.45 WTP,
6 6.00 PKS; 6.10 WTP; 6.35 PKS; 6.40 PKS;6.40 PKS; 6.40 PKS; 6.50 WTP;
7 7.15 PKS; 7.20 WTP; 7.30WTP; 7.40 WTP; 7.40 PKS;
8 8.00 WTP; 8.00 PKS; 8.30 PKS
9 9.00 WTP; 9.10 PKS; 9.20 WTP; 9.50 WTP;
10 10.00 PKS; 10.20 PKS; 10.45 PKS
11 11.00 WTP;11.30 PKS; 11.50 PKS; 11.50 WTP; 11.55 PKS;
12 12.10 WTP; 12.25 WTP,
13 13.00 WTP; 13.05 PKS; 13.40 PKS; 13.40 PKS; 13.45 PKS; 13:50 PKP PR
14 14.05 PKS; 14.10 PKS; 14.10 PKS; 14.15 WTP; 14.20 WTP; 14.20 PKS; 14.30 PKS;
14.50 WTP;
15 15.00 PKS; 15.25 PKS; 15.25 PKS; 15.25 WTP; 15.40 PKS; 15.40 PKS; 15.45 WTP;
15.50 WTP; 15:59 PKP PR
16 16.25 PKS; 16.30 WTP;
17 17.00 WTP; 17.00 PKS; 17.10 PKS; 17.30 PKS; 17.30 WTP; 17.45 PKS;
18 18.30 WTP; 18.40 WTP;
19 19.10 PKS; 19.15 WTP;
20 20:10 PKP PR; 20.20 WTP; 20.50 PKS;
21 21.50 WTP;
22 22.30 PKS; 22.40 WTP;

Co ciekawe najwiecej polaczen jest z Pity do Walcza po 6-ej (7); 14-ej (8); 15-€j (9).
Zwraca uwage stosunkowo duza ilos¢ potaczen w miedzyszczycie, znacznie wieksza niz po
16-ej, czy 18-a a 23-3. Najwieksze zattoczenie w autobusach wystepuje w kursie WTP o 18:30,
gdzie w mikrobusie z 25 miejscami potrafi jechac¢ 40 oséb. Pokazuje to, ze nawet mimo tak
roznorodnej oferty przewozowej przewoznicy autobusowi nie do konca dobrze oceniaja
popyt na przewozy.
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Tabela I.4. Rozklad jazdy autobuséw i pociagéw z Walcza do Pily

Godzina Pora odjazdu z Walcza danego przewoznika

4 4.10 WTP; 4.50 WTP; 4.50 PKS;

5 5.10 WTP; 5.45 PKS; 5.50 PKS;

6 6.00 WTP; 6.30 WTP; 6.40 PKS; 6:43 PKP PR; 6.45 WTP;

7 7.00 WTP; 7.05 WTP; 7.40 WTP; 7.50 PKS;

8 8.25 WTP; 8.50 PKS; 8.55 WTP;

9 9.00 WTP; 9.10 PKS; 9.20 PKS

10 10.00 PKS; 10.10 WTP; 10.11 PKS; 10.40 PKS; 10.50 WTP;

11 11.00 PKS; 11.15 WTP; 11.15 PKS; 11.30 WTP; 11.45 PKS; 11.45 PKS

12 12.00 WTP; 12.00 PKS; 12.10 PKS; 12.35 WTP; 12.45 PKS

13 13.00 PKS; 13.00 PKS; 13.10 WTP; 13.20 PKS; 13.25 PKS; 13.40 WTP;
13.40 PKS; 13.55 WTP; 13.57 PKS;

14 14.15 PKS; 14.20 PKS; 14.30 WTP; 14.40 PKS; 14.40 PKS; 14:49 PKP PR

15 15.10 WTP; 15.10 PKS; 15.20 WTP; 15.25 PKS; 15.40 PKS;

16 16.10 WTP; 16.20 WTP; 16.20 PKS; 16.30 PKS; 16:45 PKP; 16.55 PKS

17 17.00 WTP; 17.30 WTP; 17.50 PKS

18 18.15 WTP; 18.15 PKS; 18.20 PKS;

19 19.15 WTP; 19.50 WTP;

20

21 21.00 PKS; 21.10 WTP; 21.30 PKS;

22 22.05 PKS;

Najwiecej kurséw z Walcza do Pily to kursy zobiegowane z kursami o 14-¢j i 15-¢j z
Pity. Z Walcza jest 9 kursdw po 13-ej, 6 kurséw po 11-ej, 13-ej, 16-€j. Brak potaczenia po 20-ej.
W miedzyszczycie jest wigcej potaczen niz po 4-ej i 5-ej rano.

Podsumowujac rozklad jazdy widaé, ze niemal polowa kursow (33) jest
obstugiwana przez WTP. Na trasie tej przewoznik zyskat pozycje dominujaca na rynku i od
oceny jego funkcjonowania zalezy ocena przewozow na trasie.

1.5.2 Oferta cenowa przewoznikow

Jak wspomniano wczesniej podstawowe ceny biletéw na bilet jednorazowy sa
poréwnywalne i wynoszg od 6 zt dla WIP, po 6,5 zt dla PKS Walcz i PKP Przewozy
Regionalne. Niektore kursy PKS Walcz przez Skrzatusz sa za 5,7 zt. Nie ma ulg na bilety
jednorazowe dla uczniéw w komunikacji autobusowej, na kolei bilet kosztuje tu 4,1 z1.

Ciekawie wygladaja ceny biletow z Szydlowa do Pily. Najtarisze sa bilety WTP —
kosztuja 2,5 zt, PKS Walcz kosztuje 3 z1, a kolej jest najdrozsza i kosztuje az 4 zt. Tlumaczy to
zatem, dlaczego nikt w Szydlowie nie korzysta z ustug kolei — jest ona zbyt droga wzgledem
konkurencji. W komunikacji autobusowej PKS Walcz oferuje znizki dla studentow na
pojedyncze przejazdy, ktore nie dotycza jednak ucznidow. WTP takich znizek nie oferuje. PKP
PR oferuje na przejazdy jednorazowe 37% ulgi dla uczniow i studentow. Jednak obecny
rozklad jazdy nie jest adresowany do tych grup pasazerow.
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Co ciekawe podobnie ignorowane w Szydlowie sg kursy PKS Walcz, nawet potaczenia
obstugiwane nowym taborem mikrobusowym nie obstuguja pasazeréw, nawet pomimo
oczekiwania licznych grup pasazeréw na opoznione zwykle kursy WTP.

Tabela 1.5. Ceny biletow jednorazowych na trasie Pila-Walcz

Przewoznik PKP PKS WTP
Rodzaj biletu Bilet Bilet Bilet Bilet Bilet Bilet
miesigczny | jednorazowy | miesigczny | jednorazowy | miesigczny | jednorazowy
Walcz- Pila 134 6,5 218 6,5 187 6
Szydlowo- Pila 106 4 115 3 90 2,5

Jak wida¢ z cennika najtanisze ceny biletow okresowych ma PKP PR. W przypadku
zapewnienia obstugi dowozéw do pracy np. na 8-3 do Pily i 7-3 do Watcza wraz powrotami
mozliwe jest pozyskanie statych pasazeréw. Réznica w cenie biletéw okresowych na diuzszej
trasie zdecydowanie przemawia za wyborem kolejowego przewoznika. Na razie
konkurencyjna cena w tym zakresie nie ma wplywu na rynek, gdyz chetnych klientéw na
takie bilety po prostu nie ma, brak jest grup pasazeréw jadacych do Pity na 7:30-15:30, a tylko
takie godziny pracy w Pile moze obstuzy¢ przewoznik kolejowy. Tak wiec obecnie wigkszos¢
pasazerow wybiera WTP, ktore zapewnia bilet tariszy na miesigc o ponad 30 z od PKS-u.

Na odc. Szydlowo-Pita bezkonkurencyjne cenowo jest WTP, ktore ceny ma na
poziomie komunikacji miejskiej. Mimo nieduzych réznic w cenie biletu nawet 50 gr decyduje
o wyborze $rodka transportu, o czym doskonale wie prywatny przewoznik, ktory o tyle stara
sie by¢ tafiszy od swoich konkurentow.

Ulgi ustawowe obowiazuja w komunikacji autobusowej tylko na bilety okresowe
(49%), na bilety jednorazowe zasadniczo brak jest ulg nawet dla uczniéw i studentow.
Jedynie w ograniczonym zakresie ulgi takie oferuje studentom PKS Walcz na poziomie 20%.

Kolej i na tej trasie pod wzgledem ilosci ulg handlowych i ustawowych jest
bezkonkurencyjna, czego efektem jest spory udziat w podrézach matek z dzie¢mi, Zotnierzy,
kolejarzy. Mozna powiedzie¢, ze gdyby nie istniejace ulgi, liczba pasazeréw w pociagach
bylaby zapewne duzo mniejsza, ze wzgledu na rachityczna oferte przewozowa
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I1.6. Komfort podrozy i jakos¢ oferty na trasie Pita —-Walcz

Mozna zadaé pytanie, czy przy blisko 70 kursach autobuséw mozna nie zaspokoic
potrzeb przewozowych. Pytanie jest z pozoru retoryczne. A tak rozbudowana oferta nie jest
optymalna. Powoddéw tego stanu rzeczy nalezy szuka¢ w jakosci realizowanej komunikacji,
istniejacych standardach lub ich braku, poziomie bezpieczenistwa podrozowania.

1.6.1 Tabor uzytkowany przez przewoznikow i standard podrézowania
PKS Watcz

Do niedawna na liniach autobusowych regionalnych w kraju dominowat Autosan H9,
ktory stanowi podstawowy Srodek transportu na stanie PKS Walcz. Przewoznik uzywa tez
innego taboru do obstugi linii - Jelcza PR110, Autosanu H10, a takze mikrobuséw Kapeny.

Niestety tylko pojazd Kapeny i Autosan H10 to pojazdy niedawno zakupione.
Pozostaty tabor jest wiekowy, co jest zauwazalne w czasie jazdy. Zdarzaja sie kierowcom
trudnosci ze zmiang biegdw, spowodowane wyeksploatowaniem taboru. Nie mozna
zapomnie¢, ze autobusy R110 i H9 to tabor, ktdry posiada twarde zawieszenie i na drogach o
niskiej jakosci, pasazer silnie odczuwa nieréwnosci wystepujace na drodze. Ze wzgledu na
wolne miejsca w autobusach nie ma obecnie probleméw z zabraniem nawet wigkszego
bagazu. Miejsce na bagaz podreczny znajduje si¢ nad siedzeniami.

Zdjecie 1.1. Typowy autobus na stanie PKS Walcz marki Autosan H9 na przystanku

poczatkowym trasy z Walcza do Pily
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Tabor uzytkowany przez przewoznika jest zazwyczaj wyeksploatowany, po uptywie
czasu przewidzianego na amortyzacje. Okienka nawiewne czesto sa uszkodzone i nie mozna
ich otworzy¢. W okresie upatow powoduje to uczucie dusznosci w czasie jazdy autobusem.
Siedzenia w autobusach sg wygodne do siedzenia, wada jest natomiast stosunkowo niewielka
przestrzen na nogi. Jest to jednak cecha immanentna konstrukcji autobuséw regionalnych,
ktorych produkcja seryjna zaczeta sie kilkadziesiat lat temu. Pojazdy typu H9, czy R110 maja
wysoko usytuowana podloge, co sprawia klopoty przy wchodzeniu osobom o obnizonej
sprawnosci. Pojazdami PKS-u nie mozna wozi¢ wozkéw dzieciecych, co ma duze znaczenie,
gdyz pod wzgledem demograficznym obszar charakteryzuje si¢ duza liczbg oséb z dzie¢mi.
Wiele do zyczenia pozostawia stan siedzen, ktore czesto s dos¢ brudne, cho¢ wida¢, ze
autobusy sa zamiatane na biezaco.

Kursy PKS Watcz sa prowadzone z zachowaniem przepisow prawa o ruchu
drogowym. Maksymalna predkosc¢ , z jaka jedzie autobus to 70 km/h. Przewoznicy maja
wszystkie autobusy wyposazone w kasy fiskalne.

WTP

Waleckie Towarzystwo Przewozowe sw¢j park taborowy ztozylo ze sprowadzonego z
zagranicy uzywanego taboru. W efekcie przewoznik dysponuje duzymi, przestronnymi
autokarami marek Neoplan, Setra i przebudowanymi mikrobusami dostawczymi i
pasazerskimi Mercedesa oraz innych producentow.

W  efekcie prywatny przewoznik czes¢ kurséw realizuje autobusami duzo
pojemniejszymi od H9. W wiekowych autokarach Setry i Neoplana, siedzenia sa
rozplanowane z duza przestrzenia na nogi, poziom podlogi jest duzo nizej niz w autosanie,
dzigeki temu do pojazdu wchodzi si¢ po dwdch plaskich stopniach. Wreszcie wewnatrz
pojazdow sa miejsca jak w autobusie miejskim dla stojacych przy oknie i na wigkszy bagaz
lub wozek. Mimo, ze pojazdy sa wigksze od H9 o ok. 1/4, maja zaledwie kilka miejsc
siedzacych wiecej. Autobusy maja tez dobre zawieszenia, co sprawia, ze droga nawet zlej
jakosci (a takie sa trasy drogami lokalnymi obstugiwanymi przez WTP) nie jest odczuwana w
czasie podrozy. Mimo wszystko autobusy sa kupione z drugiej reki, co wida¢ po oknach
zespolonych, z ktorych czesc jest trwale ,zaparowana”. Mimo, ze pojazdy nie dysponuja
klimatyzacja i sq bez otwieranych okien, dzieki sporej przestrzeni w autobusie, nie jest w nich
duszno. Konstrukcje obu autokaréw s duzo nowoczesniejsze niz H9.
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Zdjecie 1.2. Autokar marki Neoplan obstugiwany przez WTP wyrusza na trase do Pily

Jednak ze wzgledu na duza liczbe pasazerdw na niektdrych kursach pasazerowie jada
na stojaco. Kursy WTP sa prowadzone bez zachowania przepiséw prawa o ruchu drogowym.
Maksymalna predkos¢, z jaka jedzie autobus wynosi ok. 90-100 km/h. W czasie badan
niektérzy kierowcy pokonywali kolejne przystanki np. Gostomia-Walcz Dolne Miasto
wiodacy droga wsrod szpaleru drzew w 6-7 minut (predkosc techniczna ponad 75 km/h!).
Przewoznik ma wszystkie autobusy wyposazone w kasy fiskalne i kierowcy zawsze daja
pasazerom bilety.

Na drugim biegunie WTP ma przebudowane mikrobusy, ktéorymi obstuguje blisko
polowe kursow. Pojazdy te mimo, Ze sa dwa razy mniejszy od H9, maja zainstalowane az 25
miejsc siedzacych. A poniewaz na wielu kursach jest to zbyt mata podaz miejsc, w
mikrobusie nieprzystowanym do przewozu osob stojacych, jedzie nawet kilkunastu
pasazerdéw na stojaco. Osoby siedzace maja takze bardzo mata przestrzen na nogi, co wynika
z gesto zamontowanych siedzen. Wigeksze osoby praktycznie nie majq jak ndg zmiescic.
Siedzenia natomiast nie sa produkowane fabrycznie, lecz zlozone z metalowych rurek i
materiatow obiciowych w cato$¢ przykrecong do podlogi mikrobusu. Poniewaz w czasie
jazdy jest niezwykle duszno, kierowcy maja w zwyczaju jecha¢ z otwartymi na osciez
drzwiami. Roéwnoczesnie nagminne jest niedotrzymywanie czaséw jazdy spowodowane
przez wsiadanie pasazerow do matego auta na przystanku nawet przez 2 minuty. Z racji na
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brak miejsca wymiana pasazerdéw trwa diugo, co przy kilkunastu przystankach na trasie
oznacza kilkanascie minut na postoje na przystankach. W efekcie kierowcy dla nadrobienia
spdznien prowadza pojazdy brawurowo na granicy bezpieczenstwa, ok. 100 km/h, przy
dozwolonej predkosci 75 km/h. O komforcie podrozy nie ma co méwi¢, gdyz zawieszenie w
pojazdach jest niskie, twarde. Mikrobusy posiadaja mate kota, praktycznie kazdy ubytek w
nawierzchni jest odczuwany w czasie jazdy. Pojazdy nie maja miejsca nawet na bagaz
podreczny.

Zdjecie 1.3. Mikrobus WTP jadacy do Pily z otwartymi drzwiami
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W efekcie WTP oprécz obstugi kurséw bardzo wygodnymi autokarami, ok. polowy
polaczen realizuje taborem substandardowym. Co dziwi, przewoznikowi zdarza si¢ kursy
sasiadujace prowadzic tak, ze mniejszy pojazd jedzie wczesniej z wigkszg liczba pasazerow, a
wiekszy autobus jedzie pdzniej z mniejsza liczba pasazerdw. Sytuacje takie poteguja tylko
wrazenie niskiego standardu taboru, ktérym realizuje si¢ kursy z liczba pasazeréw
zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu drogowego.

PKP Przewozy Regionalne

Oferta przewozowa jest realizowana obecnie taborem o nadpodazy miejsc siedzacych.
Potaczenia sg obstugiwane w ilo$ci dwoch par przez lokomotywe SU42 z wagonem bh (88
miejsc siedzacych) i jednej pary przez autobus szynowy serii SA108 lub SA132, oba
posiadajace jeszcze wigcej miejsc siedzacych (ponad 100). Wobec liczby pasazerow zwykle
nizszej niz 20 osob, tabor zapewnia niezwykly komfort podrozowania. Pociagi sa
wyposazone w toalety, cho¢ krotki czas jazdy nie wymaga tego udogodnienia. Jazda
pociagiem zapewnia podroznym spokojny bieg, gdyz stan linii do Watcza jest dobry, a tory
na dtugich odcinkach sa bezstykowe. Kolej umozliwia przewo6z wozkow i duzego bagazu bez
oplat.

Tradycyjny tabor ma jednak podstawowy mankament — wobec polozonych
nieznacznie ponad gidwka szyny perondéw, wsiadanie jest utrudnione, dla oséb z bagazami,
czy wozkami po prostu meczace. Pewien dyskomfort stanowig i gwaltowne hamowanie,
ktore zazwyczaj towarzyszy jezdzie skladem z lokomotywaq i czeste sygnaly dzwigekowe
wydawane przez pociag przed praktycznie kazdym skrzyzowaniu linii kolejowej z droga.

Obstuga jednej pary autobusem szynowym stanowi najwyzsza jako$¢ w obstudze linii.
Wygodne szerokie wejscie do pojazdu, panoramiczne okna, duza przestrzen we wnetrzu
pojazdu stanowia o atrakcyjnos$ci potaczenia. Dopdki jednak nie jest to standardowa oferta,
nie moze by¢ traktowana jako cecha przewozow kolejowych, gdyz np. PKS Walcz tez
obstuguje 2 pary swoich kursow nowym, wygodnym mikrobusem Kapeny, co nie wptywa na
poprawe ogolnej oceny jego taboru.
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Zdjecie 1.5. Kolejka do zakupu biletu u konduktora w pociagu obslugiwanym
autobusem szynowym z Walcza o 14:46

W7

o —
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1.6.2 Informacja o ofercie przewozowej przewoznikow

Zgodnie z prawem przewozowym na podstawie Art.2 ust. 3 ,Przewoznik osoéb w
regularnej komunikacji publicznej jest obowiazany w szczegdlnosci poda¢ do wiadomosci
publicznej rozklad jazdy srodkow transportowych”.

W ramach analiz rynku przewozowego zostal dokonany przeglad rozkladéw jazdy
przewoznikow na linii Pita-Walcz pod katem realizacji zapisu ustawowego. W zwiazku z tym
sprawdzono strony internetowe przewoznikéw, przegladano tabliczki przystankowe
przewoznikow i informacje na dworcach w Pile i Watczu.

PKS Walcz

Przewoznik jako firma z 50-letnim doswiadczeniem zapewnia informacje o swoich
kursach na dworcu w Walczu na tablicy przyjazdéw i odjazdéw przy stanowiskach
odjazdowych. Dodatkowo przy kazdym ze stanowisk jest mala tabliczka przystankowa.
Podobnie na trasie przystanki sa wyposazone w tabliczki przystankowe z odjazdami
autobuséw we wszystkich kierunkach. Na dworcu w Pile rozklad jazdy kurséw
obstugiwanych przez PKS Walcz umiescil na tablicy PKS Pita. Dodatkowo przy kazdym ze
stanowisk odjazdowych na dworcu jest mala tabliczka przystankowa. Przewoznik w
internecie ma aktualny rozktad jazdy autobusow z dworca w Watczu. Aktualny rozklad
jazdy autobuséw PKS Watcz z dworca w Pile jest tez na stronie PKS Pita.

Zdjecie I.6. Przystanek i rozklad jazdy PKS Walcz na Placu Wolnos$ci w Walczu
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WTP

Przewoznik nie przyktada wagi do informacji o swojej ofercie przewozowej. Wychodzi
zapewne z zatozenia, ze duza liczba pasazeréw oznacza brak potrzeby precyzyjnej informacji
o przewozach, ze podrozni korzystajac z jego ustug znaja rozktad jazdy. Ani na dworcu w
Walczu, ani na dworcu w Pile nie ma rozkladu jazdy odjezdzajacych autobuséw. Ulotke z
bezplatnym rozkladem jazdy mozna jedynie otrzyma¢ w godzinach 8-16 w biurze
przewoznika. Na pozostatych przystankach nie ma nigdzie informacji o ofercie przewozowej
przewoznika. Rozklady jazdy wraz cennikiem sg za to wywieszone w autobusie koto
kierowcy. Przystanki nie s3 w zaden sposdb oznakowane, przewoznik korzysta z sieci
przystankowej PKS. Rodzi to podejrzenie, Ze czes¢ przystankdw nie jest objeta zezwoleniami.
Brak rozkladéw jazdy na catej trasie podwaza wiarygodnos¢ przewoznika i czyni jego oferte
pozbawiong rozkiadu jazdy.

Zdjecie 1.7. Pasazerowie oczekujacy na autobus WTP na Placu Wolnosci w Walczu,
gdzie oficjalnie przewoznik nie kursuje.
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Rozklad jazdy autobusow przewoznika jest dostepny za to w internecie, gdzie
przewoznik zacheca do korzystania z ustug hastem: , podrozuj z uSmiechem z WTP”. Za to w
odroznieniu do PKS rozklad jazdy nie jest dla dworca, lecz dla calej trasy, przynajmniej
wigkszosci obstugiwanych przystankéw. W rozkladzie jazdy wymienione sg tylko niektdre
przystanki, co ciekawe rézne dla obu kierunkéw. Z Walcza autobus ma pore odjazdéw z
Dolnego Miasta (Dol.M), Chwiramu (Chwir) itd., az po Skrzatusz (Skrzat.), Szydlow(Szydt.) i
Pite. Rozklad w drodze powrotnej informuje o odjazdach z Pita Szpital (ST.Szp.), brakuje za
to pory przyjazdow do Walcza Dolne Miasto i Plac Wolnosci. W Pile nie ma informacji o
przystankach przy Okrzei, Al. Piastow, poczcie przy Al. Wojska Polskiego. W obie strony
rozklad jazdy zawiera catkowicie rézne czasy jazdy np. z Szydlowa do Pily — kurs o 7:35 ma
przyjazd do Pity na 7:50 (15 minut), a kurs o 7:29 przyjazd na 7:55 (26 minut). Nierealny jest
czas przejazdu z dworca w Watczu na Dolne Miasto, ktory wynosi z postojem 4 minuty. W
praktyce jest to ok. 7-10 minut. W kierunku powrotnym podobna sytuacja ma miejsce na odc.
Chwiram-Watcz — kurs o 7:15 ma przyjazd do Walcza na 7:30, a kurs o 7:55 na 8:20. W trakcie
badania kurs na 7:30 przyjechat sp6zniony do Walcza o 20 minut mimo planowego wyjazdu
z Pily. Pokazuje, ze zgodnie z uwaga przewoznika (+, - 5 minut tolerancji) pory kursowania
autobusow nalezy traktowac z przyblizeniem.

Zdjecie 1.8. Przystanek poczatkowy WTP na dworcu kolejowym w Walczu -
widoczna tablica przystankowa bez rozkladu jazdy.
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Niedopuszczalne jest takze prowadzenie niektérych kursow ze znacznym dodatnim
odchyleniem czasowym (przed czasem)’, co umozliwia rozklad jazdy, a co przybiera w
praktyce posta¢ odjazdodw wczesniej np. o 10 minut z Walcza, spowodowanego nierealnie
krotkimi czasami przejazdu na niektérych kursach i koniecznoscia nawrotu zgodnie z
rozkladem jazdy w dworcu w Pile na minucie. Jednak zasada jest opdznianie si¢ autobuséw
na trasie do kilkunastu minut. Dopiero na skutek nieprzepisowej jazdy czesto kursy
przewoznika na koncu trasy odzyskuja utracone minuty. W efekcie rozkltad jazdy jest tylko
pewnym drogowskazem, o ktorej mniej wiecej kursuja autobusy, a nie doktadnym,
realizowanym rozkladem jazdy.

Warto podkresli¢, ze w czasie wykonywania koncepcji i zbierania materiatow
wielokrotnie sprawdzalismy, czy informacje przewoznika o rozkladzie jazdy pojawily sie na
przystankach, niestety przewoznik nie widzi swoich obowiazkéw w tym zakresie.

Rozklad jazdy WTP umozliwia obstuzenie praktycznie wszystkich wiosek na trasie
miedzy Pila i Watczem — opracowane kurséow penetrujacych cieszy si¢ duza popularnoscia
wsrod pasazerdw, ktorzy chetnie z ustug WTP korzystaja. Jednak, o ile pod tym wzgledem
przewoznik moze by¢ przedstawiony jako wzér do nasladowania, pod wzgledem dostepu do
informacji o rozkladzie jazdy jest przykladem in minus, pokazujacym jak nie powinny
wygladac przewozy komunikacja publiczna.

PKP Przewozy Regionalne

Uruchomienie przewozow w lutym br. wigzalo si¢ z zainstalowaniem tadnych tablic z
rozkladami jazdy na przystankach na trasie biegu pociagu. W Pile informacje o pociagach sa
na zbiorczej tablicy przyjazdéw i odjazdow pociaggdéw. Na peronach mozna rozktad jazdy
znalez¢ na plakatach $ciennych w gablotach. Niestety z rozkladéw jazdy nie wykreslono
kurséw, ktorych nie uruchomiono. W efekcie pasazer moze uzna¢, ze pociag z litera F zaraz
pojedzie (w oznaczeniach autobusowych litera F oznacza dni robocze), gdyz taka informacje
uzyska spogladajac przelotnie na plakat.

W internecie mozna uzyska¢ informacje o kursowaniu pociagdéw na stronach grupy
PKP. Co ciekawe w informacjach szczegdétowych podana jest informacja, ze wszystkie kursy
obstuguje autobus szynowy, co jest prawda w odniesieniu do jednej tylko pary.

3 odchylenia czasowe dla kurséw opoznionym przyjmuja warto$¢ ujemna, dla przyspieszonym wzgledem
rozktadu jazdy wartos¢ dodatnig

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze



Koncepcja rewitalizacji przewozoéw kolejowych na linii Pita-Watcz z wykonaniem analizy
otoczenia konkurencyjnego przewozdéw pasazerskich na ww. trasie -czerwiec-lipiec 2007

23

Zdjecie 1.9. Tablica z rozkladem jazdy na budynku dworca w Walczu od strony
dworca PKS.

Na stacji w Pile jest mozliwe uzyskanie bezplatnych ulotek z rozkladem jazdy. PKP
Przewozy Regionalne zapewnia obecnie najbardziej wszechstronng informacje o rozkladzie
jazdy ze wszystkich przewoznikéw obstugujacych linie Pita-Watcz.
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1.7. Czas przejazdu z dojsciem do/ze srodka transportu
publicznego na trasie Pila -Walcz

1.7.1 Metodologia obliczania czasu realizacji polaczenia

Analizujac konkurencyjnos¢ przewoznikdéw ocenimy oferowane czasy przejazdu wraz
z uwzglednieniem czasu wymaganego na dotarcie na przystanek lub oczekiwania na
polaczenie. Konieczna jest uwaga, ze surowe czasy przejazdu nie pokazuja atrakcyjnosci
poszczegolnych potaczen. Na ich ocene wplywa dostepnos¢ poszczegdlnych relacji, ktora
zalezy od ilosci przystankow w miescie i samo usytuowanie ich na mapie miasta. Gdyby o
konkurencyjnosci decydowat tylko czas jazdy pomiedzy skrajnymi punktami linii
komunikacyjnej*, WTIP nigdy by nie uzyskalo pozycji dominujacej na rynku, gdyz oferuje
potaczenia z dworca PKS w Pile do dworca w Walczu czasowo zdecydowanie najdiuzsze.

Dlatego w podrozdziale zaproponowalismy zsumowanie czasu potrzebnego nie tylko

na sam przejazd z punktu A do B, ale konieczny czas na dojscie wzgledem konkurencji lub
koniecznos¢ dodatkowego oczekiwania w przypadku braku pewnosci co do pory odjazdu.

Tabela 1.7.1. Dodatkowy czas ts wymagany na dotarcie do celu wzgledem
konkurencji rynkowej wynikajacy z istniejacych barier

Przystanek/stacja Przewoznik |Uzasadnienie Strata czasu
[ts]

Dworzec w | PKP PR Koniecznos¢ dojscia na peron i ominigcia |2 minuty
Watczu budynkéw dworcowych — dodatkowe 200 metréw
(PKS/WTP/PKP) wzgledem przystankow przewoznikéw

drogowych.
Dworzec w DPile | PKP PR Koniecznos¢ dojscia na peron 4 na koncu dworca | 4-6 minut
PK TP/PKP kolejowego prz okonaniu dwodch przejsc
(PKS/WTP/PKP) jowego przy p przej

podziemnych - dodatkowe 400 metréow do

przejscia do miasta wzgledem przystankow
przewoznikow drogowych.

Wszystkie WTP Przewoznik przewiduje odchylenie +/- 5 minut od | 10 minut
przystanki WTP rozkiadu jazdy, co oznacza koniecznos¢ przyjscia
na trasie pasazera na przystanek nie pdzniej niz 5 minut

przez teoretycznie planowym odjazdem i zwykle
oczekiwanie na odjazd 5 minut po planie.

* wszyscy analizowani przewoznicy na trasie Pita ~-Walcz zaczynaja bieg i koncza na sasiadujacych ze soba
dworcach PKP i PKS
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Jak wynika z tabeli 1.7.1. okreslajac czas przejazdu miedzy Pitg i Walczem dla kazdego
pociagu nalezy dodac¢ od 6 do 8 minut, ktéry pasazer traci na wejscie lub wyjscie z dworca,
czego nie spotka wybierajac przewoznika drogowego. ROwnoczesnie szacujac czas przejazdu
dla potaczen WTP musimy doda¢ do czasu przejazdu az 10 minut wynikajace z
nieplanowego kursowania autobuséw. Pasazer, aby by¢ pewnym, ze zdazy na wybrany kurs
musi przyjs¢ przed jego hipotetycznym odjazdem co najmniej 5 minut wczesdniej i akceptowac
zwyczajowe jego opOdznienie o 5 minut. Wobec braku tabliczek przystankowych dla
niektorych przystankow taki szacunek jest i tak ostrozny, gdyz pasazer sam musi oceni¢ pore
odjazdu autobusu, co powoduje, ze musija zaokraglac.

Tabela 1.7.2. Czasy przejazdu pelnej linii komunikacyjnej t, na trasie Pila-Walcz
danym srodkiem transportu

Przewoznik Linia komunikacyjna Czas przejazdu [tp]
PKP PR (kolej) Pita-Watcz 35-37 minut

WTP (autobus) Watcz-Pita (dowolna trasa) 50 minut

PKS Watcz (autobus) Walcz-Pita (przez Str. bubianke) |40-46 minut

Walcz-Pila (przez R6zaWielka) |45-50 minut

Walcz-Pita (przez Skrzatusz) 35-40 minut

Na dzien dzisiejszy wg rozkladu jazdy najszybsze polaczenia oferuje PKP i PKS w
relacji przez Skrzatusz na poziomie 35 minut. Niestety potaczenia PKS charakteryzuja
kilkuminutowe opdznienia w relacji przez Skrzatusz i w praktyce czas jazdy rzadko kiedy
jest krotszy niz 40 minut. W zestawieniu w tabeli 1.7.2. najdtuzsze czasy przejazdu oferuje
WTP na poziomie 50 minut.

Jednak w dalszej czesci rozbijemy linie komunikacyjne na krétsze odcinki np.
Dworzec w Walczu -Starostwo Powiatowe w Pile (PKS), czy Watcz Plac Wolnosci — Pita
Piastow. W ten sposob sumujac czas przejazdu tp i straty czasu ts otrzymamy realny czas
polaczenia T zawarty dla wariantow pomiedzy réznymi lokalizacjami w Pile i Watczu.

Tabela 1.7.2. Czasy przejazdu T danego odcinka miedzy Pila i Walczem danym
$rodkiem transportu

Dana relacja Przewoznik Czas przejazdu T=tp- ts
PKP PR 41-47 minut

Walcz Dworzec —Pita Dworzec | PKS Watcz 35-50 minut
WTP 60 minut
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PKP PR Brak potgczenia
tcz PL.Wolnosci - Pit
Watcz WO ,nosc1 Ha PKS Watcz Brak potqczenia
Piastow
WTP 56 minut
PKP PR Brak potqczenia
Walcz Pl.Wo.lnosa — Pifa PKS Walcz 39-44 minuty
Szpital
WTP 54 minuty
PKP PR Brak polqczenia
Watcz DOh,le l\{hasto ~Pita PKS Watcz Brak potqczenia
Piastow
WTP 54 minuty
PKP PR Brak poiqczenia
Watcz Dolne Mlasto — Pita PKS Watcz 37-42 minuty
Szpital
WTP 52 minuty
PKP PR Brak potqczenia
Walcz Dworz.ec — Starostwo PKS Walcz 37-43 minuty
Powiatowe
WTP Brak potqczenia
PKP PR Brak potgczenia
Watcz Dworzec - Pita Szpital | PKS Watcz 32-47 minuty
WTP 58 minut
PKP PR Brak potgczenia
Watcz P1. Wolnosci - Pita PKS Watcz 42-47 minuty
Dworzec
WTP 58 minut
PKP PR Brak polqczenia
Watcz Dolne Miasto — Pita PKS Walcz 40-45 minuty
Dworzec
WTP 56 minut

Jak wida¢ podstawowa przewaga WTP dotyczy ilosci obstugiwanych relacji 8 z 9
mozliwych, przy 8 relacjach PKS-u i tylko jednej PKP PR. Pomimo nieduzej r6znicy miedzy
WTP i PKS w praktyce jest ona ogromna, gdyz tylko 5 kursow PKS obstuguje relacje w
Watczu na Placu Wolnosci i Dolnym Miescie, a w przypadku WTP dotyczy to wszystkich
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kurséw. Powyzsze zestawienie pokazuje, ze dla wybranych relacji najszybszy jest PKS Walcz.
Zdecydowanie najdtuzej podrézuje sie rozktadowo z WTP. Gdyby nawet przyjac, ze pasazer
WTP moze korzysta¢ z planowych potaczen i tak czas przejazdu WTP bedzie najdtuzszy. O
powodzeniu WTP decyduje zatem fakt, ze jego polaczenia sa tanisze i tatwiej dostepne niz
konkurengji.

Bardziej szczegdtowe analizy oparte na danych z podrozdziatu, sa zawarte w rozdziale
V dotyczacym dostepnosci komunikacyjne;j.

e
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II. Wykonanie analizy SWOT dla pasazerskiej komunikacji
kolejowej na trasie Pita-Walcz

Wznowienie przewozow na linii Pita-Walcz bylo naturalna konsekwencja
porozumienia dwoch wojewodztw Wielkopolski i Zachodniopomorskiego w  celu
przywracania ograniczanej w minionych latach oferty kolei regionalnych. Pierwsze
ustalenia méwily o wznowieniu przewozéw w ilosci 6 par dziennie, jednak od 1 lutego
2007 r. na trase wyruszyly trzy pary pociagdéw. Jak sie okazalo, nie do udzwigniecia byt
szacowany deficyt zaplanowanej oferty. Wplynat na to fakt, Ze nie bylo mozliwe
obstuzenie linii autobusem szynowym wobec ich braku na obszarze Wielkopolski i przy
niemoznosci ich zapewnienia przez sasiada ze wzgledu na nieprzejezdny odcinek Radun-
Kalisz Pom. Jak sie okazato, przewoznik PKP PR oszacowal bardzo wysoki poziom
deficytu przewozéw na wznawianej linii i wobec zagrozenia zawieszeniem innych
potaczenn od lat realizowanych na obszarze Wielkopolski trudno byto oczekiwac ich
rozbudowywania na linii pozbawionej przewozoéw od kilku lat.

Tak naprawde rodzi si¢ pytanie, czy decyzja o rewitalizacji przewozéw byla
stuszna, skoro pasazerowie niezbyt czesto i chetnie korzystaja z ustug PKP PR. Analiza
SWOT pokazuje, ze jest szansa na zmiane tej sytuacji, ale przy spetnieniu kilku warunkdéw.
Warunki te sa do spelnienia, gdyz nie wymagaja zaangazowania duzych $rodkow,
wymagane jest jednak to, o co czesto ze strony spotek PKP trudno — dobra wola i
zrozumienie dla sprawczej roli organizatorow przewozow w zakresie ksztaltu oferty
przewozowej i okreslenia zapotrzebowania na przewozy. Aby to nastapilo konieczne jest
zidentyfikowanie wszystkich istniejacych stabosci istniejacej kolejowej oferty
przewozowej, oszacowanie wplywu zagrozen na funkcjonowanie kolei w przysztosci i
oszacowanie szans, ktdre stoja przed przewozami na linii Pita-Watcz.

Rewitalizacja przewozéw wymaga podjecia wielu réwnoleglych czynnosci przez
zainteresowane strony - oprocz samorzadow wojewodzkich jako organizatorow
przewozdéw, przez spotki Grupy PKP — przewoznika PKP Przewozy Regionalne w postaci
zarzadu spolki i zaktadéw w Poznaniu i Szczecinie, zarzadce linii kolejowych PKP Polskie
Linie Kolejowe i PKP SA. I tutaj upatrujemy dla powodzenia calo$ci najwigkszego
zagrozenia. Tak prozaiczny powdd jakim jest obstuga pociagéw w Pile na odleglym od
miasta peronie czwartym, zamiast na pierwszym przy budynku dworca, moze
zadecydowa¢ w przysztosci o nieatrakcyjnej ofercie kolei ze wzgledu na utrudniong
dostepnos¢ kolei wzgledem autobusdéw. Niestety takich drobnych z pozoru spraw do
rozwigzania jest znacznie wiecej. Bez nich przewozy na Pita-Walcz nie uzyskaja naleznej
im rangi - mierzonego procentem minimum 10% udzialu w przewozach na omawianej
trasie.

Po uzyskaniu odpowiedzi na pytania o przysztosc linii, zaangazowanie podmiotéw
w poprawe jakosci oferty kolei na Pita-Walcz, pozostaje najwiekszy dylemat, na ile
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mozliwe jest poszerzenie obecnej oferty z 3 par do 5 przy zmniejszeniu dofinansowania do
przewozow na tej trasie (ok. 650 tys. zl rocznie na odcinku linii na obszarze Wielkopolski),
lub tez 7 par przy wzroscie dofinansowania do ok. 900 tys. zt rocznie na odcinku
wielkopolskim. S to pytania o tyle trudne, ze wpierw uzgodniona oferta przewozowa na
rozklad jazdy 2007/8 zaktadata oferte w ilo$ci 3 par przy szacowanym dofinansowaniu na
duzo nizszym poziomie niz w 2007 r. tj. z dotacja ok. 500 tys. zt.

Z wykonanych analiz wynika jasno, ze kolej regionalna na linii Pita-Walcz ma racje
bytu tylko przy poszerzeniu oferty przewozowej. Ograniczona wielko$¢ rynku
przewozowego nie wymaga wzrostu liczby par pociagdw do nierealnego poziomu, stawia
jednak cel minimum jakim jest ilo$¢ 5, 7 par pociagow w dzien roboczy, jako minimalny
poziom oferty stanowiacy alternatywe dla rozbudowanej oferty przewoznikéw
drogowych.

Zdjecie II.1. Sygnal odjazdu na stacji Walcz. Czy zielone s$wiatlo zaswieci
przewozom pasazerskim na dluzej i pozwoli kolei odbudowa¢ pozycje rynkowa?

Kolejny problem dotyka udziatu w dofinansowaniu przewozéw obu wojewddztw —
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odcinek wielkopolski ma ponad 19 km diugosci, zachodniopomorski obecnie tylko 8 km.
Oznacza to, ze dofinansowanie do linii jest dwukrotnie wyzsze w Wielkopolsce.
Dodatkowo Wielkopolska zapewni tabor do obstugi linii w postaci autobusu szynowego,
gdy pod znakiem zapytania stoi przedtuzenie linii do Walcza Radun (odc. 2,1 km) i szereg
dziatan, ktore dla przysztosci linii musza byc¢ podjete na obszarze sasiedniego
wojewddztwa. Omowienia wymaga rachunek korzysci dla wszystkich stron.
Niewatpliwie najwiecej zyskow z przewozow kolejowych odnotuje Wojewddztwo
Zachodniopomorskie. Przewozy kolejowe ograniczaja nalezng dotacje do ulg ustawowych
dla przewoznikdéw autobusowych wystepujacych o dotacje ze wzgledu na siedzibe
przedsiebiorstwa w Szczecinie (PKS Watcz i WTP), mimo realizacji znacznej czesci oferty
w Wielkopolsce. Linia kolejowa jest obstlugiwana bez potrzeby angazowania taboru
szynowego na stanie ZZPR. Dotacja do przewozow ponoszona jest gléwnie przez
Wielkopolske, mimo, ze wykorzystanie linii w przewozach wewnetrznych jest minimalne.
Spoiwem dla tak rdéznych interesow obu organizatorow przewozow winno by¢
zobowigzanie sasiada do zamodwienia przewozdw pasazerskich na trasie (Pita) gr.
Wojewodztwa -Walcz- Szczecin od kolejnego rozkladu jazdy w grudniu 2008 r. i
prowadzenie we wlasnym zakresie negocjacji z zarzadca infrastruktury na temat
inwestycji w udroznienie odcinka Walcz Radun-Kalisz Pomorski i w sprawie zmian
organizacyjnych i dotyczacych taryfy przewozowej z przewoznikiem.

Warto zauwazy¢, ze jedna z przyczyn dla ktérych, mozemy mowi¢ w ogdle o
rewitalizacji kolei jest postawa przewoznikow drogowych, z ktérych WTP nie przestrzega
prawa przewozowego i dowolnie podchodzi do kwestii przestrzegania rozkladu jazdy, a
PKS Walcz przy ograniczonej dostepnosci komunikacyjnej swoich kurséw wzgledem
konkurenta w Pile i Watczu oferuje przewozy na poziomie podobnym do swoich ustug
sprzed dwudziestu lat. Jednym slowem szansa dla kolejowych przewozoéw pasazerskich
jest stabos¢ przewoznikdw drogowych, ktorzy chca na raz zlapac¢ przystowiowe dwie
sroki za ogon, tzn. obstugiwac potoki stricte lokalne wokdét Walcza i Pity oraz przy
wydtuzonym z tego powodu czasie jazdy zapewni¢ obstuge przewozow na trasie Pita-
Walcz. W efekcie i WTP i PKS Watcz proponuje pokonanie trasy miedzy dwoma miastami
zamiast trasg 26 km kursami przez Roze Wielka trasa o ponad 1/3 dtuzsza. Wydaje sig, ze
dla miast odlegtych o 26 km, czas przejazdu autobusem na poziomie 50 minut nie jest
konkurencyjny, czego dowodem jest dominujaca rola komunikacji indywidualnej mimo
tak rozbudowanej oferty autobusowe;j.

Te kwestie analiza SWOT poddaje pod ocene. Kolejne rozdzialy opracowania
szczegOlowo opisuja to co w ponizszym zestawieniu jest tylko wypunktowane.
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Tabela II.1. Analiza SWOT dla linii kolejowej Pila-Walcz

1. Najszybszy czas przejazdu miedzy obu 1. Dominujaca pozycja komunikacji
miastami; autobusowej (95% rynku komunikacji
publicznej);

2. Szeroki system ulg ustawowych i

handlowych; 2. Dominujaca pozycja komunikacji
indywidualnej przy podziale zadan

3. Wysoki poziom bezpieczenstwa w trakcie
podrozy;

przewozowych;

3. Uboga oferta przewozowa komunikacji

4. Mozliwos¢ zabierania wigekszego bagazu
bez optat;

5. Przewoz rowerow za oplata;

6. Linia jako fragment sieci kolejowej objetej
jednym biletem, ktéry umozliwia
pokonanie trasy z przesiadkami w Pile za

kolejowej (3 pary) wobec 69 par w

komunikacji autobusowej;

4. Niska dostepnosé przystankéw

kolejowych w Watczu i Pile;

5. Wysokie ceny biletéw jednorazowych

jedna oplata. 6. Wysokie koszty prowadzenia przewozow
i ich wysoki deficyt przy pokryciu
przychodami ok. 5-10 % kosztow;

7. Przewozy zagrozone zawieszeniem ze

wzgledu na wielko$¢ dziennych potokow

pasazerskich ponizej 100 osob;

8. Brak poczekalni i kasy w Walczu

9. Brak wiat przystankowych i fawek na

trasie pociagu;

10. Realizacja w 1j 2006/7 2/3 oferty taborem

tradycyjnym;

11. Znaczny udziat w przewozach pasazerow
zapewniajacych niskie przychody np.

kolejarzy;

12. Zawieszenie przewozow kolejowych na 6
lat spowodowato odzwyczajenie sie

klientow od ustug kolei.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze



Koncepcja rewitalizacji przewozow kolejowych na linii Pita-Watcz z wykonaniem analizy otoczenia

32

konkurencyjnego przewozéw pasazerskich na ww. trasie -czerwiec-lipiec 2007

SZANSE

ZAGROZENIA

1. Rozszerzenie oferty do 7 par i
wprowadzenie na linii nowej jakosci -
ruchu cyklicznego co 2 godziny;

2. Dostosowanie oferty do przewozow
takultatywnych i dojazdoéw do szkét w
Pile i uczelni w Watczu;

3. Zmiana cen biletow jednorazowych na
konkurencyjne;

4. Obstuga przewozdéw od grudnia 2007 r.
wylacznie nowoczesnym taborem
niskopodtogowym — autobusem
szynowym;

5. Mozliwos¢ rozbudowy oferty do 5 par bez
wzrostu wielkosci dotacji;

6. Dalsze skrocenie czasu jazdy pociagu do
29-30 minut;

7. Poprawa dostepnosci przystankdéw przez

likwidacje barier, zmiane uzytkowanych 5

peronéw na lepiej usytuowane i
wydtuzenie relacji do Walcza Radun;

8. Docelowo wydtuzenie relacji do
Szczecina;

9. Obnizenie dotacji do ulg ustawowych do
przewozow autobusowych w przypadku
wzrostu przewozow kolejowych;

10. Nieprzestrzeganie prawa przewozowego
przez WTP (brak rozktadéw jazdy na
przystankach, nietrzymanie si¢ rozkladu
jazdy, jazda z nadmierng predkoscia);

11. Wiekowy tabor autobusowy do obstugi
linii w dyspozycji przewoznikdéw;

12. Nasilanie si¢ kongestii drogowe;.

1. Koniecznos¢ zwigkszenia dotacji do
przewozow przy rozbudowie oferty do 7
par, co wymaga konsensusu dwdch
wojewddztw i radnych sejmikow;

2. Konieczno$¢ prowadzenia rownolegle
czynnosci na kilku poziomach
zarzadzania z udziatem kilku spdtek
Grupy PKP;

3. Prawdopodobienstwo sabotowania
decyzji samorzadow przez
zainteresowane strony przez odwlekanie
decyzji dotyczacych likwidagji barier,
braku woli wdrazania zmian
organizacyjnych koniecznych do zmiany
wizerunku kolei jako $rodka transportu;

4. Mozliwa ofensywa cenowa
przewoznikéw autobusowych
zagrozonych utratg rynku;

Powodzenie oferty zalezy od kompetencji
wdrazajacych ja pracownikéw
przewoznika;

6. Zakup nowego taboru do obstugi linii
autobusowych;

7. Zbyt powolny wzrost przewozow
kolejowych, zniechecajacy do
rewitalizacji przewozow;

8. Przyzwyeczajenie klientow do
dysponujacej lepsza dostepnoscia
komunikacji autobusowej;

9. Niz demograficzny i spadek liczby
mieszkancow obu miast.
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Nie bez znaczenia jest fakt, Ze transport kolejowy powinien by¢ w szczegolny
sposob preferowany w uwagi na jego walory ekologiczne, bezpieczenstwo podrézowania
i niewatpliwe odcigzenie sieci drogowej przy rozszerzeniu oferty i wzroscie przewozow.
Jednak jego rozwdj zalezy w pewnym stopniu od tego, jak zachowaja sie¢ obecni
przewoznicy drogowi, zwlaszcza dominujacy na rynku pasazerskim WTP. W przypadku
prowadzenia przewozoéw mikrobusami w dotychczasowy sposob, ktory zagraza
bezpieczenstwu pasazeréw i grozi katastrofa drogowa, dzialania na rzecz rozwoju
przewozdéw kolejowych powinny by¢ zintensyfikowane. W przypadku, gdy przewoznik
,ucywilizuje” swoje przewozy, ujednolici obstuge taboru na korzys¢ autokarow, zapewni
przyspieszone polaczenia Pita-Walcz przy utrzymaniu obecnej dostepnosci na obszarze
obu miast, to docelowy zasieg komunikacji kolejowej bedzie mdgt zosta¢ ograniczony.
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III. Badania preferencji pasazerow komunikacji publicznej na
trasie Pila-Walcz.

W  celu wustalenia potencjalu przewozowego kolei na trasie Pita-Watcz
przeprowadzono ankietowe badania preferencji podréznych. Ankiety prowadzito 5
ankieterow w dniach 31 maja 2007 oraz 14 czerwca 2007 roku. Badania prowadzono na
przystankach komunikacji publicznej w Pile i w Walczu, a w przypadku komunikacji
kolejowej takze w pociagach. Pytania zadawane ankietowanym mialy na celu zbadanie
czestotliwosci podrdzy, jej celdw, postrzeganej jakosci przewozow na trasie Pita-Walcz.
Wzdr uzywanej ankiety zataczono do opracowania na koncu opracowania.
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III.1. Charakterystyka badanej proby

Pozyskano 129 ankiet, czyli ankietowani stanowili ok. 10% potoku pasazeréw
komunikacji publicznej na trasie Pila-Walcz. Wsrdéd ankietowanych praktycznie nie
wystepowaly osoby podrozujace na tej trasie samochodem — 6 0séb. Ze 129 ankiet 50%
(64) przeprowadzono w Watczu, 36% (47) w Pile, a pozostate 14% (18) w pociagu na trasie
Pita-Walcz.

Ze 129 ankietowanych 51% (66) podrézowalo tego samego dnia autobusami
Wateckiego Towarzystwa Przewozowego, 32% (41) autobusami PKS a 17% (22) koleja.
Proba nie odzwierciedla zatem podziatu potoku podréznych pomiedzy przewoznikow
komunikacji publicznej. Zawyzony jest udziat pasazeréw kolei.

Posréd 129 ankietowanych wigkszo$¢ - 60% (77) - stanowily kobiety, a 40% (51)
stanowili mezczyzni. 52% (62) osob byto w wieku 20-40 lat, dalsze 28% (33) mialo mniej
niz 20 lat, nastepnie 17% (20) osoby w wieku od 40 do 60 lat i 4% (5) osoby powyzej 60
roku zycia. Oceny wieku ankieterzy dokonywali optycznie. Rozkitad wiekowy wsrod
kazdej pici z osobna byt podobny do rozkladu sumarycznego. Osoby w wieku 0-20 lat u
mezczyzn stanowity 26% (12), u kobiet 28% (21) ankietowanych. Przedziat wiekowy 20-40
lat u mezczyzn reprezentowato 57% (26) o0sob, u kobiet 48% (36) osob. Mezczyzn w wieku
40-60 lat byto 15% (7), a kobiet w tym samym wieku 18% (13). Powyzej 60 lat ankietowano
1 mezczyzne (2%) i 4 kobiety (5%). Dla 9 osdb nie okreslono wieku. Rozklad wiekowy
wsrod ankietowanych pokazano na wykresie III.1

Wykres III.1. Charakterystyka plci i wieku badanej proby.
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II1.2. Wyniki badania ankietowego
Pytanie nr 1

Pytanie pierwsze dotyczylo czestotliwosci podrozy osoby badanej na trasie Pita-
Walcz. Z czterech mozliwosci odpowiedzi najwigcej oséb wybralo czeste podrdze na tej
trasie - 5-7 razy w tygodniu — 48% (57). Druga w kolejnosci odpowiedzia byly podréze
rzadsze niz raz na tydzien — 26% (32). Nastepnie 17% (20) oséb wybrato podroéze kilka
razy w tygodniu, a 10% (12) osob podrdz raz w tygodniu.

Pytanie nr 2

Drugie pytanie odnosito si¢ do celéw wykonywanych podrdzy na trasie Pita-Walcz.
Z mozliwych 7 odpowiedzi najpopularniejsza byta odpowiedz ,b” - do szkoty, na uczelnie
— 37% (45), a druga w kolejnosci odpowiedz ,a” - do pracy — 23% (28). Nastepnie
popularng odpowiedzia byta mozliwosc¢ ,,f” - do rodziny — 16% (19). Pdzniej wskazywano
czesto odpowiedz ,g” - inne cele podrézy — 12% (14). Wsrdd innych celow podawano
m.in. podroze do jednostki wojskowej oraz w celach rekreacyjnych. Niemalze
rownorzednymi odpowiedziami sg ,c” (8% - 10), ,d” (6% - 7), i ,e” (7% - 8), czyli na
zakupy, spedzi¢ wolny czas oraz do urzedow, szpitala etc. - generalnie obejmujace rézne
rodzaje podrozy fakultatywnych. Warto zauwazy¢, ze lacznie z odpowiedzia ,f” (takze
podréze fakultatywne) stanowia one 40% odpowiedzi na to pytanie, czyli znacznie wigcej
niz podroze do pracy oraz niewiele wigcej niz podrdze w celach edukacyjnych.

Przeanalizowano takze zaleznosci pomiedzy odpowiedzia na pytanie 1 oraz
pytanie 2. Analiza wykazata, Ze znaczna wigkszo$¢ (82%) podrozy czestych (5-7 razy w
tygodniu) odbywa si¢ do pracy lub do szkoly. Natomiast podroze fakultatywne
(odpowiedzi od ,c” do ,f”) to w wigkszosci (66%) podrdze rzadsze niz raz w tygodniu.
Jesli doliczmy do podrézy fakultatywnych kategorie ,,inne” (odpowiedz , g”) udziat ten
ro$nie do 84%. Warto wspomnie¢, ze podroze rzadkie to takze w znacznej czesci podroze
na uczelnie i do szkoly — 18% (8).

Pytanie nr 3

Pytanie trzecie ankiety dotyczylo najczesciej wybieranego $rodka transportu (w
tym przewoznika) na trasie Pila-Walcz. Mozna bylo wskazywac¢ dwie odpowiedzi,
zaznaczajac jednak, ktora z nich jest wazniejsza. W efekcie 62% osob wskazato na
Waleckie Towarzystwo Przewozowe, 43% na Panstwowa Komunikacje Samochodowa,
16% kolej, 10% indywidualng komunikacje samochodowa, 2% rower (ankietowano
jednego rowerzyste).

Rozklad czestotliwosci wskazarn pierwszego wybranego s$rodka transportu
pokazano na wykresie II1.2.
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Wykres III.2. Czestotliwos¢ wskazan pierwszego wybranego srodka transportu
na trasie Pila-Walcz.

[[] SAMOCHODY|
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Przeanalizowano zaleznos$ci pomiedzy odpowiedziami na pytanie 1 oraz na pytanie
2 wzgledem pytania 3.

Wartosciowym wnioskiem z analizy pytan 11 3 jest, iz w autobusowej komunikacji
publicznej relacja oséb podrézujacych czesto do podrozujacych rzadko jest jak 2:1 (69/34).
Podczas gdy w komunikacji publicznej kolejowej relacja ta ksztattuje sie jak 1:1 (10/9).
Dowodzi to, Ze kolej na tej trasie ma znacznie mniej stabilny zestaw klientow.

Analiza pomiedzy pytaniami 2 i 3 data nastepujace wyniki. Wéréd pasazerow
autobusowej komunikacji publicznej 63% stanowig podrézujacy do pracy i szkoty. Udziat
tego typu podroznych jest mniejszy w komunikacji kolejowej — 56%. Pasazerowie
autobuséw w drugiej kolejnosci — 20% - podrozuja fakultatywnie do rodziny, sklepow lub
by spedzi¢ czas wolny. Podobnie na kolei, z tym, Ze udzial tego typu pasazerdéw jest
wyzszy — 44%. Na kolei natomiast nie wystapili pasazerowie podrézujacy fakultatywnie
do urzedéw czy w innych celach, ktérzy odpowiednio wsrdd pasazeréw komunikacji
autobusowej stanowia 7% i 10%. Wyniki te zilustrowano na wykresie II1.3.
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Wykres IIL.3. Udzial celow podrozy wsrod pasazerow komunikacji kolejowej i
autobusowe;j.
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Pytanie nr 4

Pytanie czwarte dotyczylo najwazniejszych powoddéw wyboru wskazanego
wczedniej pierwszego $rodka transportu do podrozy na trasie Pita-Walcz. Do wyboru
podano 8 mozliwosci. Kazdy ankietowany mogt wskaza¢ dwie mozliwosci, zaznaczajac
przy tym, ktora z nich jest wazniejsza. W efekcie otrzymano nastepujacy rozklad
odpowiedzi pokazany n wykresie I11.4.

Wykres III.4. Rozklad odpowiedzi w pytaniu 4 ankiety preferencji komunikacyjnych
pasazerow trasy Pila-Walcz.
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Przeanalizowano zaleznosci pomiedzy odpowiedziami na pytanie 3 oraz pytanie 4
ankiety. Ciekawym wynikiem tej analizy jest widoczna réznica w postrzeganiu réznych
srodkow transportu przez ich pasazeréw. Az 42% pasazerow kolei wskazalo na
dominujacy powdd wyboru srodka transportu atrakcyjne ceny biletow. W przypadku
pasazerow WTP bylo to tylko 16% pasazeréw, a PKS 13%. Pasazerowie komunikagcji
autobusowej wskazywali w pierwszej kolejnosci na dogodne godziny kursowania oraz
duza czestotliwos¢ kursow: WTIP — 74%, PKS — 50%. Zaznacza si¢ przy tym wyrazna
dominacja WTP w zakresie jakosci rozkladu jazdy. W drugiej kolejnosci pasazerowie kolei
wskazali korzystne skomunikowania — 26%, a w trzeciej na dogodne godziny kursowania
- 21%. Drugim w kolejnosci wynikiem wsrod pasazeréw PKS byt krotki czas przejazdu -
18%, ktéry wsrod pasazerow WTP otrzymat jedynie 2% gloséw i byt przedostatnia w
kolejnosci odpowiedzia. Wsrdd pasazerdéw kolei takich opinii bylo 5%. Znaczaca pozycja
wsrod pasazerow PKS byto takze korzystne usytuowanie przystankow — 13% odpowiedzi.
Rozktad odpowiedzi dla poszczegolnych przewoznikow pokazano na wykresie IIL5.

Wykres IIL.5. Rozklad odpowiedzi na pytanie 4 dla gléwnych srodkéw transportu
wybranych przez ankietowanych w pytaniu 3.
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Pytanie nr 5

W pytaniu piatym prosilisSmy ankietowanych o podanie najbardziej pozadanej
godziny przyjazdu do celu podrézy w Walczu lub Pile i czy jest ona zwiazana z podrdza
do pracy lub szkoly. Niestety na pytanie to odpowiedzialo w sposob satysfakcjonujacy
zaledwie ok. 50% (67) pytanych. Na wykresie III.6 przedstawiono rozktad wynikéw na tak
zadane pytanie — tzn. do kazdej godziny pomiedzy 5 rano a 21 przypisano liczbe
odpowiedzi z uwzglednieniem czy podane godziny dotycza podrdzy do pracy lub szkoly,
czy tez w innych celach.
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Wykres IIL.6. Preferowane godziny przyjazdu do celu podrozy w Pile lub Walczu z
rozroznieniem wzgledem celow podrdzy.
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Jak mozna wywnioskowac¢ z przedstawionego wykresu najwiecej ankietowanych
preferuje przyjazd do celu podrdzy zwiazanego z praca lub szkota po godzinie 8 lub 9
rano. Podrdzni preferuja pozniejsze godziny przyjazdu do celow podrézy — po 13, 14, 16,
w podroézach fakultatywnych (nie zwiazanych z praca lub szkola). Otrzymane wyniki
ankiety mozna odnies¢ do rozkladéw godzinnych podrozy wyniklych a analizy badan
frekwencji w komunikacji publicznej lub analizy badant kordonowych ruchu
samochodowego. Porownujac te wyniki stwierdzimy, ze preferowane przez pasazerdéw
godziny przyjazdy do celéow podrozy pokrywaja si¢ ze szczytem przewozowym
porannym na trasie Pita-Walcz.

Pytanie nr 6

W pytaniu szostym odwrotnie jak w pytaniu piatym ankietowanych pytaliSmy o
preferowane godziny powrotu (odjazd) z Walcza lub Pily do miejsca wyjazdu. Na to
pytanie takze odpowiedzialo zaledwie 48% (62) ankietowanych. Na wykresie IIL7
przedstawiono rozklad wynikéw na tak zadane pytanie — tzn. do kazdej godziny
pomiedzy 5 rano a 21 przypisano liczbe odpowiedzi z uwzglednieniem czy podane
godziny dotycza podrozy do pracy lub szkoty, czy tez w innych celach.
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Wykres IIL.7. Preferowane godziny odjazdu w podrézy powrotnej z Pily lub Walcza z
rozroznieniem wzgledem celow podrdzy.
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Wyniki przedstawione na wykresie pokazuja, ze preferowane godziny powrotu dla
podrézujacych na trasie Pila-Walcz do pracy i szkoly rozpoczynaja sie o godzinie 13
popotudniu, a koncza przed 19 wieczorem. Warto jednak zwrdci¢ uwage, ze godziny
preferowanych powrotéw z podrézy fakultatywnych (nie zwigzanych z praca i szkota)
nakladaja sie¢ w tym przypadku na godziny odjazddéw preferowanych przez osoby
jezdzace do pracy i szkoly. Jednoczesnie porownujac otrzymane wyniki ankiety z
wykresami godzinnymi rozkladow ruchu samochodowego oraz pasazerskiego w
komunikacji publicznej stwierdzimy, ze wyniki ankiety nakladaja si¢ na popotudniowy
szczyt przewozow na trasie Pita-Walcz.

Pytanie nr 7

Pytanie siodme dotyczyto percepcji czasu trwania podrozy wybranym przez
ankietowanego gléwnym srodkiem transportu na trasie Pita-Walcz. W pytaniu mozna
byto wskaza¢ tylko jedna z 4 odpowiedzi. Najwiecej ankietowanych wybrato odpowiedz
7 - 35-45 minut — 44% (53). W drugiej kolejnosci wskazywano odpowiedz ,d” - diuzej
niz 45 minut — 25% (30). Po 7 ankietowanych (po 6%) wskazato odpowiedzi ,a” lub ,b”.
Znaczna ilos¢ ankietowanych, az 32 osoby nie odpowiedziato na to pytanie.

Przeanalizowano zaleznosci pomiedzy odpowiedziami na pytanie 3 oraz 7 ankiety.
Wedtug tej analizy ankietowani korzystajacy z indywidualnej komunikacji samochodowej
(40%) oraz publicznej komunikacji kolejowej (44%) uznali, Ze podroz tymi Srodkami
transportu trwa od 25 do 35 minut. Natomiast ankietowani pasazerowie WTP (45%) i PKS
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(71%) w najwigkszym stopniu wskazywali na podroz w czasie od 35 do 45 minut. Istnieje
wiec powdd do przypuszczen, ze samochdd i kolej sa uznawane za najszybszy srodek
transportu pomiedzy Pila a Walczem. Najwiecej odpowiedzi ,d” - powyzej 45 minut -
wskazywali pasazerowie Waleckiego Towarzystwa Przewozowego (43%). Udzial tych
wskazan wsrod pasazeréw WTP jest ponad dwukrotnie wyzszy, niz wsrdd pasazerow
innych $rodkow transportu: Samochdd — 20%, PKS — 16%, PKP - 11%. Wérdd pasazerow
PKP najmniejszy jest udziat pasazeréw wskazujacych odpowiedz ,d” - trzeba jednak
pamietaé, ze ankietowano znikoma liczbe podrézujacych pomiedzy Pila a Walczem
gléwnie samochodem.

Pytanie nr 8

Pytanie dsme dotyczylo czasu dojscia do przystanku wybranego przez
ankietowanego srodka transportu w miescie Watcz. Rozklad wynikow pokazano na
wykresie IIL8.

Wykres II1.8. Rozklad odpowiedzi na pytanie 8 ankiety preferencji komunikacyjnych
pasazerow trasy Pila-Walcz.
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Jak wynika z wykresu najwigksza liczba pasazerow preferuje dojscie do przystanku
komunikagji publicznej nie dtuzsze niz 10 minut.

Przeanalizowano zaleznosci pomiedzy odpowiedziami na pytanie 3 oraz 8 ankiety.
Z analizy wynika, Ze najblizej do przystankdéw swojego przewoznika w Walczu majq
pasazerowie Watleckiego Towarzystwa Przewozowego. Az 89% pasazerow tego
przewoznika wskazato, ze potrzebuje nie wigcej niz 10 minut na dojscie do przystanku.
Dla PKS w tym samym przedziale zawiera si¢ 73% pasazeréw, a dla PKP tylko 63%
pasazerdw. Cato$¢ wynikéw analizy zostata umieszczona na wykresie I11.9.
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Wykres II1.9. Wyniki analizy zaleznosci pomiedzy czasem dojscia do przystanku a
wybranym srodkiem transportu publicznego na trasie Pila-Walcz.
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Analizujac pytania ankiety postawiliSmy sobie takze dodatkowe pytanie: jaka
zalezno$¢ wystepuje pomiedzy czestotliwoscia podrozy, wybranym $rodkiem transportu
a odlegtoscia do celu podrézy w Walczu? Odpowiedz na to pytanie daje wspdlna analiza
wynikow odpowiedzi na pytania 1, 3 i 8. Okazuje sie, ze jezdzacy kilka razy w tygodniu
lub czesciej do Walcza wybierajq statystycznie czesciej (84% - komunikacja autobusowa,
70% - komunikacja kolejowa) srodek transportu, ktdry zapewnia im krotszy czas dojscia
do celu podréozy — do 10 minut, niz podrézujacy raz w tygodniu lub rzadziej (74%
komunikacja autobusowa, 56% komunikacja kolejowa). Tak zadane pytanie potwierdza
takze, ze pasazerowie kolei w Walczu maja dalej do swoich celéw podrézy niz
pasazerowie komunikacji autobusowej.

Pytanie nr 9

Pytanie dziewiate dotyczylo czasu dojscia do przystanku wybranego przez
ankietowanego s$rodka transportu w miescie Pita. Rozklad wynikéw pokazano na
wykresie II1.10.
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Wykres II1.10. Rozklad odpowiedzi na pytanie 9 ankiety preferencji komunikacyjnych
pasazerow trasy Pila-Walcz.
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Jak wida¢ z wykresu w Pile udziatl przedziatéw réznych czaséw dojscia do
przystanku komunikacji publicznej wsrod ankietowanych jest bardziej rownomierny, a
jednoczesnie nie wystepuja czasy dojscia wieksze od 30 minut.

Przeanalizowano zaleznosci pomiedzy odpowiedziami na pytanie 3 oraz 9 ankiety.
Z analizy wynika, ze inaczej niz w Walczu najblizej do przystankdéw swojego przewoznika
w Pile maja pasazerowie PKP — 59% wskazan na czas dojscia do 5 minut, oraz PKS - 53%
wskazan na czas dojscia do 5 minut. Dla WTP w tym przedziale czasowym zawiera si¢
jedynie 23% pasazerow. Wyniki dla czasu dojscia do 10 minut sg nastepujace: PKP — 83%,
PKS —-76%, WTP — 59%. Catos¢ wynikow analizy zostala umieszczona na wykresie I11.11.
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Wykres II1.11. Wyniki analizy zaleznosci pomiedzy czasem dojscia do przystanku a
wybranym $rodkiem transportu publicznego na trasie Pila-Walcz.
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Analizujac pytania ankiety postawiliSmy sobie takze dodatkowe pytanie: jaka
zaleznos$¢ wystepuje pomiedzy czestotliwoscia podrdzy, wybranym Srodkiem transportu
a odlegtoscia do celu podrézy w Pile? OdpowiedZ na to pytanie daje wspodlna analiza
wynikow odpowiedzi na pytania 1, 3 i 9. Okazuje sig, Zze inaczej jak w przypadku Watcza
(pytanie 8) jezdzacy kilka razy w tygodniu lub czesciej do Pily niekoniecznie wybieraja
czesciej srodek transportu (62% - komunikacja autobusowa, 80% komunikacja kolejowa),
ktory zapewnia im krotszy czas dojscia do celu podrézy - do 10 minut, niz podrdzujacy
raz w tygodniu lub rzadziej (62% komunikacja autobusowa, 67% kolejowa). Odpowiedzi
na tak zadane pytanie wskazuja, ze czas dojscia do celow podrozy w Pile od kolei moze
by¢ krotszy (np. dla pracownikéw PKP), niz czas dojscia do celéw podrézy w Pile od
przystankdw komunikacji autobusowe;.

Pytanie nr 10

Pytanie dziesiate mialo za zadanie pomdc zilustrowa¢ miejsca, do ktérych
podrézowali ankietowani w momencie pytania. Niestety niewielka liczba o0s6b
odpowiedziata na to pytanie, dlatego podjeto decyzje o wykluczeniu tego pytania z
analizy.

Pytanie nr 11

Kluczowym pytaniem ankiety bylo pytanie jedenaste. Dotyczylo ono
preferowanych zmian w komunikacji miedzy Pita a Watczem. Do wyboru w pytaniu byto
az 8 odpowiedzi, ale i tak nie wyczerpaly one wskazan ankietowanych. Ankietowany
mogl wskazywaé dwie odpowiedzi zaznaczajac przy tym, ktéra z nich jest wazniejsza —
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niewielu pytanych skorzystato z tej mozliwosci, gdyz ogdtem bylo tylko 12 odpowiedzi
wiecej niz ankiet.

Wyniki sa zadowalajace dla komunikacji kolejowej, gdyz najwiecej ankietowanych
wskazato, ze powinna zwiekszy¢ sie czestotliwos¢ kursowania pociagow — 36% wskazan
(37). Tq odpowiedz wskazato przy tym dwa razy wigcej ankietowanych, niz byto wsréd
nich podréznych koleja. Druga w kolejnosci odpowiedzia bylo obnizenie ceny biletéw
jednorazowych —26% (32), a zaraz za nia obnizenie cen biletéw okresowych —24% (29). W
sumie na obnizenie cen biletow bylo 50% wskazan, ale warto doda¢, ze dwie z mozliwych
odpowiedzi dotyczacych tego tematu (,c” oraz ,d”) byly najczesciej wskazywane tacznie.
Kolejne pozycje zajety odpowiedzi dotyczace jakoSci przewozow: zapewnienie autobusow
o wyzszym standardzie — 12% (15) i skrocenie czasu przejazdu — 12% (15). Takze dosc¢
liczna grupa pasazeréw wskazata na konieczno$¢ poprawienia jakosci przystankow
komunikacji publicznej — 7% (9). Nieliczni ankietowani chcieliby wprowadzenia
wspdlnego biletu — 3% (4), lub wprowadzenia pociagéw o wyzszym standardzie — 1% (1).
Warto doda¢, ze niektorzy ankietowani wskazywali na odpowiedzi nie znajdujace sie w
zaproponowanej Kkafeterii, np. poprawe bezpieczenstwa podrdozy, zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobusow, zapewnienie lepszych skomunikowan w dalszych
relacjach.

Ze wzgledu na wazno$¢ pytania przeanalizowaliSmy zalezno$ci odpowiedzi na nie
wzgledem pytan 1, 2 oraz 3.

Zaleznosci pomiedzy pytaniem nr 1 oraz pytaniem nr 11 ankiety sa nastepujace:

Artukutl.  Wsrod korzystajacych z komunikacji publicznej regularnie (5-7 dni w
tygodniu) najwiecej wskazan dotyczyto obnizenia cen biletow — po 31% (22 wskazania)
na obydwie dotyczace tego tematu odpowiedzi. Druga w kolejnosci odpowiedzia byto
zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociagéw — 16% (11), a trzecia wprowadzenie
autobusow o wyzszym standardzie — 10% (7). 7% ankietowanych (5) chciatoby
skrocenia czasu przejazdu.

ArtukutII.  W$réd korzystajacych z komunikacji publicznej czesto (kilka razy w
tygodniu) najwiecej wskazan dotyczy obnizenia cen biletow jednorazowych — 41% (7).
W drugiej kolejnosci ci ankietowani chca zwigkszenia liczby kursujacych pociagéw —
35% (6), a w trzeciej wprowadzenia autobusow o wyzszym standardzie — 18% (3). 6%
(1) chciatoby skrécenia czasu przejazdu

Artukut III.  W$rdd korzystajacych z komunikacji publicznej raz w tygodniu lub rzadziej
wskazano glownie na zwigkszenie liczby kursujacych pociagow — 30% (11). Druga
liczbe wskazan ma odpowiedZ dotyczaca obnizenia cen biletoéw jednorazowych — 19%
(7). 16% (6) ankietowanych wskazalo na wprowadzenie lepszego taboru
autobusowego, a 14% (5) na skrocenie czasu przejazdu. Kolejng znaczaca odpowiedzia
bylo zmniejszenie cen biletéw okresowych — 11% (4). Ta grupa ankietowanych
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wskazywata takze najczesciej sposrod wszystkich na polepszenie jakos$ci przystankow
- 8% (3).

Zaleznosci pomigdzy pytaniem 2 a 11 ankiety sg nastepujace:

— Wsrdd jezdzacych do pracy i szkoly najwiecej chcialoby obnizenia cen biletéw
okresowych - 36% (23). Ta grupa ankietowanych zdecydowanie najczesciej korzysta z
tego typu biletow, gdyz inne grupy pasazerow wskazujace na inne cele podrdzy nie
przywiazuja takiej wagi do cen biletéw okresowych. Co ciekawe tylko 9% (8)
ankietowanych z tej grupy chciatoby obnizenia cen biletéw jednorazowych. Druga w
kolejnosci odpowiedzia w tej grupie bylo zwigkszenie czestotliwosci kursowania
pociagdw — 30% (19). Wprowadzenie autobuséw o wyzszym standardzie, np. z
klimatyzacja wskazato 14% (9) osob i byta to trzecia w tej grupie odpowiedz. Znaczaca
odpowiedzia byt jeszcze postulat skrocenia czasu przejazdu — 8% (5).

— W grupie pasazeréow jezdzacych fakultatywnie na trasie Pila-Watcz do rodziny,
sklepdw lub w czasie wolnym najwiecej zwolennikéw ma obnizenie cen biletéw
jednorazowych — 30% (8). Odwrotnie jak w przypadku jezdzacych do szkoty i pracy
obnizenie cen biletow okresowych zdobylto w tej grupie niewielkie poparcie — 7% (2).
Wskazuje to, ze ta grupa pasazerow korzysta najchetniej z biletow jednorazowych.
Druga w kolejnosci odpowiedzia w tej grupie bylo zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociagow — 22% (6). Nastepnie wskazywano na podwyzszenie standardu
autobusow oraz skrdcenie czasu przejazdu — po 15% (4) odpowiedzi.

— Jezdzacy fakultatywnie do urzedow, szpitali etc. najchetniej widzieliby na tej trasie
obnizenie cen biletow jednorazowych lub zwigkszenie czestotliwosci kursowania
pociagow — po 33% (2) odpowiedzi.

— Jezdzacy w innych celach najczesSciej wskazuja na obnizenie cen biletow
jednorazowych oraz polepszenie standardu autobuséw — po 29% (2) odpowiedzi.

Zaleznosci pomiedzy pytaniem 3 a 11 ankiety sg nastepujace:

— Sposrod osob jezdzacych samochodami najwiecej wskazywato na obnizenie cen
biletéw okresowych komunikacji publicznej oraz poprawe stanu przystankow — 33%

(2).

— DPasazerowie PKS najbardziej narzekaja na ceny biletéw zaréwno okresowych — az 38%
(13) chcialoby ich obnizenia, jak i jednorazowych — 21% (7) chce ich obnizenia. W
trzeciej kolejnosci domagaja si¢ wyzszego standardu autobusow — 18% (6), a nastepnie
zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociagdw — 12% (4).

— Odpowiedzi pasazeréw WTP byly bardzo réznorodne. Pasazerowie WIP w pierwszej
kolejnosci, ale w rownym stopniu oczekuja obnizenia cen biletdéw okresowych, jak i
zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociagdw — po 21% (10) odpowiedzi. Drugie
miejsce zajmuje odpowiedz dotyczaca polepszenia standardu taboru autobusowego —
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19% (9). Trzecie miejsce jednoczesnie zajmuje che¢ obnizenia cen biletow
jednorazowych oraz skrdcenia czasu przejazdu — 17% (8).

— DPasazerowie kolei w przewazajacej czesci — 78% (14) domagaja sie zwiekszenia
czestotliwosci kursowania pociggéw. Kolejne odpowiedzi maja przy tym znikome
znaczenie: 11% (2) chce obnizenia cen biletow okresowych, a po 6% (1) obnizenia cen
biletéw jednorazowych i skrdcenia czasu przejazdu.

Pytanie nr 12

Pytanie 12 zadaliSmy niezaleZznie od pozostatych, aby sprawdzi¢ jak dalece w
miescie takim jak Walcz, ktore bylo przez dluzszy okres pozbawione dostepu do
komunikacji kolejowej, ten srodek transportu przestat by¢ postrzegany jako warto$ciowy
niezaleznie od innych charakterystyk odbywanych podrézy. Okazuje sie, ze sposrdd
odpowiadajacych na to pytanie tylko 55% (67) korzystato w tym samym roku w ogole z
ustug kolei, a 41% (50) nie. 11 0séb nie udzielito na to pytanie odpowiedzi, a jedna osoba
nie pamietata takiej podrdzy. Wyniki sa stosunkowo negatywne, ale trzeba pamietaé, ze
ankiety prowadzono przed sezonem wakacyjnym - okresem wzmozonego korzystania
zwlaszcza z kolejowych przejazddéw dalekobieznych.

Pytanie nr 13

Poza zamieszczonym w zafaczeniu wzorem ankiety ankieterzy zadawali jeszcze
dodatkowe pytanie napotkanym osobom. Brzmiato ono nastepujaco: ,Prosze oceni¢ w
skali od 1 do 5 jako$¢ komunikacji na trasie Pita-Watcz”. Na to pytanie odpowiedziato 99
0sob. Wyniki odpowiedzi przedstawiono na wykresie II1.12.

Wykres II1.12. Ocena punktowa jakosci komunikacji na trasie Pila-Walcz
podana przez pasazerow.

Ocena
\

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Liczba wskazan

Srednia ocena jaka ankietowani wystawili komunikacji publicznej na trasie Pita-
Walcz wynosi 3,77, czyli czworka z minusem (4-).
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IV. Badania potokow ruchu pasazerskiego na trasie Pila-Walcz.

Dzienne badania kordonowe ruchu samochodowego na
drodze krajowej nr 10 pomiedzy Pila i Walczem pod katem
przewozow na trasie Pila-Walcz.

W celu okreslenia potencjalu przewozowego kolei na trasie Pita-Walcz konieczne jest
okreslenie istniejgcego potoku podréznych wraz z jego podziatem na poszczegdlne srodki
transportu biorace udziat w przewozach na tej trasie (tzw. podzial zadan przewozowych —
modal split). W tym celu w ramach zlecenia przeprowadzono dwojakiego rodzaju
badania:

— badania potokéw podréznych w komunikacji publicznej (kolej, autobusy, mikrobusy)
na trasie Pita-Walcz;

- badania kordonowe potoku ruchu samochodowego na drodze krajowej nr 10
pomiedzy Pilg a Walczem, zmodyfikowane w celu wydzielenia potoku przewozowego
na trasie Pita-Walcz;

W tym rozdziale omdéwiono metodyke oraz wyniki obydwu rodzajow badan.
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IV.1 Badania potokow podréznych w komunikacji publicznej na trasie
Pita-Walcz.

Badania potokéw podrdéznych w komunikacji publicznej wykonano w pierwszej potowie
czerwca 2007 roku w ostatnich tygodniach trwania roku szkolnego oraz akademickiego w
istniejgcych w obydwu miastach szkotach wyzszych. Termin badan obejmowat okres sesji
na uczelniach wyzszych, a zatem zwlaszcza potoki w kierunku Walcza, gdzie znajduja sie
znaczace uczelnie, potoki pasazerow moga by¢ zanizone w stosunku do przecietnych w
ciagu roku.

Badania potokéw podroznych w komunikacji publicznej obejmowaly nastepujacych
przewoznikow:

— Wateckie Towarzystwo Przewozowe — przewoznik autobusowy i mikrobusowy
— Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Pile
— DPrzedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Watczu

— Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej innych miast Polski (autobusy
pospieszne)

— Polskie Koleje Paristwowe Przewozy Regionalne

IV.1.1. Metodologia badan

W badaniach autobuséw brato udzial 6 ankieteréw majacych doswiadczenie w tego
typu badaniach z pociagéw w wojewddztwach opolskim, wielkopolskim i 16dzkim oraz
innych. Wigkszos¢ autobuséw zostala zbadania w dniu 14 czerwca 2007 (czwartek).
Uzupelniajace badania pojedynczych autobuséw byly prowadzone takze w dniach 15
(piatek), 18 czerwca (niedziela — badanie dotyczylo autobuséw kursujacych wylacznie w
dni wolne od pracy) i 21 czerwca 2007 (czwartek).

Badania w autobusach (WTP i PKS) polegaty na spisaniu na kazdym przystanku
liczby osob wsiadajacych i wysiadajacych z autobusu na specjalnym formularzu
badawczym. Ankieterzy w celu poznania struktury przewozéw podrozowali autobusami
cala relacje pomiedzy Pita i Walczem. Badanie utatwial ankieterom wybor miejsca
obserwacji na poczatku trasy w autobusie lub mikrobusie, tak aby mozliwe bylo
policzenie, gdy podrdzni wsiadaja i wysiadaja z autobusu jednymi lub dwoma drzwiami.
Jednakze jednoczesnie ankieterzy byli zobowigzani w trakcie badania okresli¢, ile oséb w
autobusie przejechato cala trase w Pily do Walcza. W przypadku tras posiadajacych
przystanki w miejscowosciach posiadajacych stacje kolejowaq na linii kolejowej Pita-Walcz
ankieterzy powinni takze okresli¢ ilos¢ oséb podrozujacych autobusem w relacjach
czastkowych, np. Pita-Szydtowo, Szydlowo-Dobino Wateckie, Skrzatusz-Szydlowo itp.
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Przy duzej wymianie pasazerow na trasie trudno jest okresli¢ te dane przy pomocy
samych obliczen z arkusza wynikéw badania frekwencji. Osobne okreslenie tych danych
w trakcie badania wymagato przeszkolenia ankieteréw i ich bacznej obserwacji na biezaco
zajetosci miejsc w autobusie.

Badania w pociagach (PKP PR) prowadzito dwdch ankieteréw w ciagu jednego
dnia — 14 czerwca 2007 (czwartek). Jeden ankieter obstuzyt 2, a drugi 4 z szesciu pociagow
kursujacych tego dnia na trasie Pita-Walcz. Dla okreslenia reprezentatywnosci badan z
jednego dnia, badania te powtarzano w inne dni tygodnia. Podstawowe badania w
pociagach, tak samo jak w autobusach polegaly na spisaniu na kazdym przystanku liczby
osob wsiadajacych i wysiadajacych z pociggu na specjalny formularz. Dodatkowo
pomiedzy stacjami ankieterzy mieli za zadanie spisanie danych z biletow pasazerow
podrozujacych pociagiem. Dane z biletow jednoznacznie przypisywaly podroéznemu
okreslong trase przebyta pociagiem, dlatego nie byto konieczne biezace notowanie liczby
0sOb podrézujacych w poszczegdlnych relacjach tak, jak to miato miejsce w autobusach.
Obydwa badania kolejowe byty prowadzone razem z kierownikiem pociagu, ktéry po
zakonczeniu badania potwierdzat ten fakt stemplem na arkuszu badan. Ze wzgledu na
krotkie sklady pociagow oraz niewielka liczbe pasazerow badania te przebiegly bez
problemow dajac dokladne wyniki.

IV.1.2. Wyniki badan

Po zebraniu wynikow obydwu badan stwierdzono, ze zostaty one przeprowadzone
przez ankieteréw w sposob poprawny. Dla kazdego przejazdu udato sie okresli¢ potoki
pasazerdw w relacji gtownej, a takze w relacjach czastkowych. Trzeba stwierdzi¢, ze na
wiekszosci tras autobusowych a takze w przypadku trasy kolejowej, wymiana pasazeréw
na przystankach posrednich jest niewielka w stosunku do potokéw pomiedzy Pila a
Watczem.

Podziat potokéw pasazerow w komunikacji publicznej na relacje

W celu podparcia powyzszego stwierdzenia dotyczacego dominujacych potokdéw
podréznych omoéwienie wynikéw zaczniemy od obliczonego na ich podstawie podziatu
potoku podréznych pomiedzy poszczegdlne mozliwe relacje podrdzy na trasie Pita-Walcz.

Wykres IV.1: Podzial potoku podroznych na relacje w komunikacji autobusowej i
mikrobusowe;j.

[ ] Watcz-Skrzatusz
[ Watcz-Szydtowo
[l Watcz-Dobino
[l Pita-Skrzatusz
[l Pita-Szydtowo
[] Pita-Watcz
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Wykres IV.2: Podzial potoku podroznych na relacje w komunikacji kolejowej.
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W przypadku komunikacji autobusowej dominujace relacje dla potokow podréznych
przedstawiono na wykresie IV.1. W przypadku komunikacji kolejowej na wykresie IV.2.
Jak mozna zauwazy¢ w obydwu przypadkach podrdze na catej trasie Pita-Watcz dominuja
i stanowia 74% w przypadku komunikacji autobusowej i 72% dla kolei. Jednoczesnie
warto zwrdci¢ uwage na nastepujace wnioski wyplywajace z analizy powyzszych
wykresow:

— W przypadku komunikacji kolejowej liczba zarejestrowanych relacji czastkowych jest
wieksza, niz w przypadku komunikacji autobusowej. Co wiecej, na kolei pojawily sie
relacje pomiedzy stacjami na trasie pociagu bez podrézy do stacji koncowych
(Dolaszewo-Dobino), ktére w trakcie badania nie wystapily w podrédzach
autobusowych, mimo iz sa linie autobusowe obstugujace praktycznie wszystkie
przystanki kolejowe.

— Na kolei poza Pita i Walczem najbardziej znaczacym przystankiem okazuje si¢ by¢
Dolaszewo, ktore w przypadku komunikacji autobusowej nie wystapito. Trzeba jednak
podkresli¢, ze Dolaszewo jest obstugiwane komunikacjq miejska miasta Pita, ktorej nie
badano. Obydwa przystanki w Dolaszewie: kolejowe i komunikacji miejskiej sa
jednakze potozone w duzej odleglosci od siebie.

- Szczegolnie dla komunikacji autobusowej waznym przystankiem jest Szydtowo, mimo
iz ta miejscowosc jest obstugiwana takze komunikacja miejska miasta Pita. Podobnie,
zwlaszcza dla komunikagji kolejowej, stosunkowo waznym przystankiem jest Dobino
Wateckie, mimo iz ta miejscowos¢ jest obstugiwana z kolei komunikacja miejska miasta
Watcz.

Podziat potokéw pasazeréw w komunikacji publicznej na kierunki ruchu

Podczas analizy wynikéw wustalono takze ilo$¢ pasazerow podrdzujacych
komunikacja publiczna w danym kierunku na trasie Pita-Watcz. Wyniki dla gtéwnych
relacji przedstawiono w tabeli IV.1.
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Tabela IV.1. Liczba pasazeréw podrozujacych w danym kierunku
w glownych relacjach na trasie Pila-Walcz

Komunikacja autobusowa Komunikacja kolejowa
Relacja Kierunek Kierunek Kierunek Kierunek
TAM Z POWROTEM TAM Z POWROTEM
Walcz - Pifa 415 509 24 28
Szydiowo - Pita 90 132 0 3
Skrzatusz - Pita 25 25 0 1
Watcz - Szydtowo 9 7 0 0
Watcz - Skrzatusz 3 9 0 1
Watcz — Dobino 19 1 4 0
Walcz - Dolaszewo 0 0 2 5

Jak wynika z tabeli w relacjach o najwigkszym potoku pasazerow: Walcz-Pila,
Szydlowo-Pita dominujg podrdéze komunikacja publiczng z Pity. Potoki do Pily sa
mniejsze zarowno dla komunikacji autobusowej, jak i kolejowej. Wyrdwnany potok
pasazerow w obydwie strony obserwujemy w relacji Skrzatusz-Pila. Wyraznie
asymetryczny potok pasazeréow wystepuje w przypadku relacji Watcz-Dobino, gdzie
wiekszos$¢ pasazeréow podrozuje z Walcza, natomiast praktycznie nikt do Walcza. W
przypadku wsi Dobino wszystkie zarejestrowane podréze z Walcza odbyly sie po 11, 13,
14 i 16. Prawdopodobnie poranny potok pasazeréw z miejscowosci Dobino przemieszcza
sie do Walcza samochodem, gdyz jak opisujemy w analizie wynikow badania
kordonowego zapelnienie samochodow wjezdzajacych do Walcza rano jest szczegolnie
wysokie, ale mniejsze niz pojazdéw wyjezdzajacych z Walcza po potudniu.

Podzial potokéw pasazerow w komunikacji publicznej pomiedzy przewozZnikéw

Analiza danych z badan potoku pasazerow w komunikacji publicznej pozwala
takZe na rozroznienie potokow pasazerow korzystajacych z ustug réoznych przewoznikdéw.
Dla utatwienia analizy na wykresach przedstawiono podzial pomiedzy trzy rodzaje
przewoznikow:

— WTP - Waleckie Towarzystwo Przewozowe
— PKS - wszystkie Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowe;j
— PKP - Polskie Koleje Paristwowe

W wyniku analizy przedstawiono dwa wykresy VI.31i V1.4
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Wykres IV.3: Podzial potoku podréznych pomiedzy przewoznikow komunikacji

publicznej tylko dla relacji Pita Walcz na trasie Pila-Walcz (niezaleznie od kierunku
podrozy)
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Wykres IV .4: Podzial potoku podréznych pomiedzy przewoznikéw komunikacji
publicznej dla wszystkich relacji wzdluz linii kolejowej na trasie Pila-Walcz
(niezaleznie od kierunku podrézy)
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Jak wynika z wykreséw komunikacja kolejowa wsrod przewoznikow komunikagji
publicznej jest najmniej popularnym przewoznikiem, nie mniej jednak obstuguje 5%
przewozow. Najbardziej popularnym przewoznikiem jest Waleckie Towarzystwo
Przewozowe z wynikiem 64%-67% udziatu w przewozach.

W komunikacji publicznej na trasie Pita-Walcz, wraz z relacjami czastkowymi
porusza sie codziennie komunikacja publiczna okoto 1300 pasazeréw. Z tego blisko 900
0sob wybiera WTP, 350 PKS i 50 PKP.

Godzinne potoki pasazeréw

Poza podziatem potoku pasazerskiego pomiedzy przewoznikow interesujace sa
takze uzyskane wyniki dla godzinnych potokow pasazerskich wystepujacych z
komunikacji autobusowej. Wyniki te pokazano na wykresach IV. 51 IV.6.

Wykres IV.5: Godzinne potoki pasazerow w komunikacji autobusowe;j
w relacji Pila-Walcz na trasie Pila-Walcz (niezaleznie od kierunku)
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Wykres IV.6: Godzinne potoki pasazerow w komunikacji autobusowej
we wszystkich wystepujacych relacjach na trasie Pila-Walcz (niezaleznie od kierunku)
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Na obydwu wykresach wyrazny jest poranny szczyt przewozowy po godzinie 6 rano,
oraz popoludniowy po godzinie 14 — typowy dla przewozow szkolnych. Po godzinie 14
szczyt ten zaznacza sie gtdwnie w autobusach WTP, gdzie potoki podroznych sa nawet
dwukrotnie wigksze od przecietnych w ciagu doby i osiagaja ponad 120 os6b na godzine.
Co ciekawe po godzinie 14 PKS notuje wyrazne minimum przewozowe. Warto jednak
zauwazy¢, ze duze przewozy autobusowe wystepuja takze miedzy godzinami 8 i 9 rano,
18 i 19 wieczorem, a takze 10 i 11 rano. Prawdopodobnie mozna wyrdznié tu zatem takze
drugi szczyt przewozowy w przejazdach do pracy oraz duze znaczenie przejazdow
fakultatywnych. Wyrazne minimum przewozowe poza godzinami skrajnymi — przed 6
rano i po 20 wieczorem - wystepuje po godzinie 9 oraz pomiedzy 11 i 13. Przy czym
minimum po godzinie 9 by¢ moze jest spowodowane raczej niedoborem oferty
przewozowej, niz faktycznymi potokami podrdéznych.
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IV.2 Badania kordonowe ruchu samochodowego na drodze krajowej nr 10
pomiedzy Pila a Walczem.

Badania kordonowe ruchu samochodowego wykonano dwukrotnie w czerwcu 2007 roku. Przy
czym kazde z badan miato na celu okreslenie innych parametréw ruchu samochodowego
potrzebnych do obliczenia potoku podréznych w podrdzach pasazerskich Pita-Walcz, takich jak:
zapelnienie samochoddw, liczba samochodéw na dobe etc. Szczegétowo omdwiono zakres badan
w czesci dotyczacej metodologii.

IV.2.1. Metodologia badan

W badaniach kordonowych brato udzial ogdétem 5 osob. Pierwsze badania
wykonano w dniu 15 czerwca 2007 roku (piatek). Drugie badania mialy miejsce 21
czerwca 2007 roku (czwartek).

Pierwsze badanie miato na celu ustalenie zapetnienia samochodéw na trasie Pifa-
Walcz oraz liczby samochodow z powiatéw Pilskiego i Wateckiego w catkowitych
godzinnych potokach pojazdéw pomiedzy godzinami 5 rano i 21 wieczorem. Badanie
prowadzono bez przerw w ciaggu 16 godzin na punkcie pomiarowym przy przejezdzie
kolejowym na drodze krajowej nr 10 w Walczu (obok dawnej sktadnicy nasiennej).
Zadaniem ankietera bylo spisanie w trakcie badania liczby pasazerow w kazdym
pojezdzie z rejestracja powiatu Pita (PP) lub Watcz (ZWA) przejezdzajacym punkt
pomiarowy. Ponadto ankieterzy rejestrowali osobno wszystkie samochody przejezdzajace
punkt pomiarowy. Badania prowadzono w obydwu kierunkach na punkcie pomiarowym:
z Watlcza i do Walcza.

Drugie badanie bylo bardziej skomplikowane i miato na celu ustalenie liczby
pojazdow z rejestracjami ZWA i PP faktycznie pokonujacych trase Pila — Walcz w
poszczegdlnych godzinach dnia. Badanie to prowadzono w godzinach 8:30-14:30 w
czterech punktach pomiarowych:

— przy przejezdzie kolejowym na drodze krajowej nr 10 w Watczu (obok sktadnicy
nasiennej);

— na przystanku autobusowym Dolne Miasto w Watczu (wyjazd w kierunku na
Chwiram);

— na skrzyzowaniu drogi krajowejnr 101 11 w Pile;
— przy przejezdzie kolejowym na drodze nr 179 w Pile (wyjazd w kierunku Szydiowa);

Na kazdym punkcie pomiarowym notowano wszystkie pojazdy oraz osobno
konicowe numery rejestracyjne kazdego pojazdu o numerach poczatkowych ZWA i PP.
Badanie prowadzono w obydwu kierunkach.

Po wykonaniu drugiego badania prowadzono osobng analize¢ porownawcza za
pomoca techniki komputerowej pozwalajaca okresli¢ numery rejestracyjne powtarzajace
si¢ na poszczegdlnych punktach pomiarowych. Bowiem istotne dla obliczen potokow
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pasazeréw na trasie Pita-Walcz sa tylko przypadki jesli numer rejestracyjny spisany na
punkcie pomiarowym w Watczu (Pile) powtdrzyl sie na punkcie pomiarowym w Pile
(Watczu).

Uzyskane w wyniku obydwu badan wspdtczynniki pozwolily obliczy¢ ogoélna
liczbe pasazerow podrdézujacych codziennie na trasie Pila-Walcz indywidualng
komunikacjg samochodowa, a takze rozbi¢ te wyniki na poszczegélne godziny dnia.

4.2.2 Wyniki badan

Na drodze krajowej nr 10 na punkcie pomiarowym w Walczu przy przejezdzie
kolejowym (obok dawnej sktadnicy nasiennej) pomiedzy godzinami 5 rano i 21 wieczorem
obserwowany jest ciaglty bardzo duzy ruch samochodowy. Godzinne potoki samochodow
w jednym kierunku przekraczaja 300 samochoddéw na godzine. Z tego 15% (okoto 50
samochodow na godzine) stanowi ciezki ruch towarowy (TIR-y). W trakcie badan wiekszy
ruch pojazdéw zarejestrowano w kierunku z Walcza. Najwieksze potoki pojazdow
wystepowaly w godzinach 11-13 oraz 14-16 niezaleznie od kierunku ruchu i przekraczaty
480 pojazdow z Walcza oraz 430 pojazddéw do Walcza.

W potoku pojazdow ok. 43% w kierunku z Watcza stanowily pojazdy z powiatéw
pilskiego i watleckiego. W kierunku do Walcza te pojazdy stanowily 47% ruchu.
Charakterystyczne jest, ze maksimum pojazdow z rejestracjami ZWA wyjezdzajacych z
Watcza wystapito po godzinie 7 rano (szczyt poranny dojazdéw do pracy — 184 pojazdy), a
wijezdzajacych do Watcza po godzinie 15 (szczyt popotudniowych powrotow z pracy — 203
pojazdy). Odwrotnie w przypadku pojazdéw z rejestracjami PP zarejestrowano wyniki
bliskie maksimum w kierunku do Watcza po godzinie 7 (szczyt poranny — 52 pojazdy, 2.
wynik dnia) oraz maksimum w kierunku z Walcza po 15 (szczyt popotudniowy - 73
pojazdy). Omdwione potoki pokazano na wykresach IV.71IV.8.
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Wykres IV.7: Godzinne potoki podréznych w ruchu samochodowym z Walcza.
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Wykres IV.8: Godzinne potoki podréznych w ruchu samochodowym do Walcza.
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Srednie zapelnienie pojazdéw osobowych w kierunku z Watcza wynosito 1,47
osoby na pojazd, a do Walcza 1,7 osoby na pojazd. W niektérych godzinach, zwlaszcza
rano po 6 i7. w kierunku do Walcza zapelnienie pojazdéw przekraczato 2 osoby na pojazd
co jest wynikiem bardzo wysokim w poréwnaniu do notowanych zwykle w badaniach
kordonowych. Taki wynik mozna ttumaczy¢ tym, ze rano czesciej dojezdza sie w tej relacji
samochodem, natomiast popotudniu wyjezdza sie z Watcza komunikacja publiczna. Taki

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze



Koncepcja rewitalizacji przewozoéw kolejowych na linii Pita-Walcz z wykonaniem analizy 60

otoczenia konkurencyjnego przewozdéw pasazerskich na ww. trasie -czerwiec-lipiec 2007

wniosek wydaje si¢ doskonale potwierdza¢ opisany wczesniej fakt asymetrycznego
potoku podréznych w komunikacji publicznej w relacji Walcz-Dobino. Do Dobina z
Walcza podrézowalo komunikacja zbiorowa bardzo duzo osob, natomiast praktycznie
nikt w przeciwnym kierunku.

Ponadto cze$¢ asymetrii w zakresie zapelnienia samochodéw mozna takze
wytlumaczy¢ terminem badania — 15 czerwca, piatek. Podkreéla to takze asymetryczny
wynik w zakresie ilosci pasazerow wijezdzajacych do Walcza oraz wyjezdzajacych z
Watlcza w trakcie calego badania. Do Watcza z Pily w trakcie badan wjechalo ok. 630
osoby, a wyjechalo jedynie ok 460 osob. Z uwagi na fakt, iz byt to piatek mozliwe jest, ze
w kierunku Walcza w trakcie badann podrézowaly osoby w celach rekreacyjnych (nad
jezioro, do lasu) catymi rodzinami, ktére powracaty po zakonczeniu badania (w kolejnych
dniach) lub inng trasa do Pily.

W  wyniku badania przeprowadzonego na 4. punktach pomiarowych
zweryfikowano potok podréznych faktycznie pokonujacych trase Pita-Walcz
samochodem. Umiejscowienie punktéw pomiarowych pozwalato na uchwycenie potoku
samochodow pomiedzy Pita a Walczem na trzech trasach:

— Z Walcza przez Chwiram, Rézewo lub Gostomig, Szydtowo do Pity (drogi nr 178 i 179)
— Z Walcza przez Skrzatusz i Szydtowo do Pily (drogami gminnymi)
— Z Walcza przez Stara Lubianke do Pily (droga krajowa nr 10)

Ogolem obliczono, ze podrozni korzystajacy z samochodu na trasie Pita-Watcz
stanowia ok. 1100 osob dziennie. Najpopularniejsza trasa (prawdopodobnie najkrotsza i
najwygodniejszq) jest droga przez Starg Lubianke — droga krajowa nr 10. Korzysta z niej
ponad 50% podrézujacych samochodem. Jednoczesnie ruch samochodowy pomiedzy Pita
a Walczem na drodze krajowej stanowi pomiedzy 6 a 10% ruchu lokalnego (rejestracje
ZWA i PP), ktory ta droga przenosi. Druga pod wzgledem popularnosci jest trasa przez
Skrzatusz, z ktdrej korzysta ok. 31% podrozujacych samochodami. Na fragmencie drogi
krajowej, po ktorym prowadzi ta trasa ten ruch stanowi 4-5% ruchu lokalnego (rejestracje
ZWA i PP). Pozostale 19% korzystajacych z samochodow podroézuje przez Chwiram lub
Gostomie.

Podziat potoku pasazeréow ogétem na trasie Pita-Walcz

Po uwzglednieniu ruchu samochodowego w relacji Pita-Walcz na trasie Pita-Watcz
mozemy przedstawi¢ catosciowy podziat potoku pasazerow pomiedzy rozne srodki
transportu. Podziat ten przy uwzglednieniu relacji przewozowych przedstawiono na
wykresach IV.91i IV.10.
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Wykres IV.9: Podzial potoku podroéznych pomiedzy srodki transportu dla relacji Pila-
Walcz na trasie Pila-Walcz (niezaleznie od kierunku podrézy)
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Wykres IV.10: Podzial potoku podréznych pomiedzy $rodki transportu przy
uwzglednieniu wszystkich relacji w komunikacji publicznej na trasie Pila-Walcz
(niezaleznie od kierunku podrézy)
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Jak mozna zauwazy¢ dominujacym s$rodkiem transportu w podrdzach pomiedzy
Pita a Walczem jest indywidualna komunikacja samochodowa, ktora przewozi ponad 52%
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potoku w ruchu pasazerskim. Jesli uwzglednimy wszystkie relacje zaobserwowane w
komunikacji publicznej udzial samochodéw w naszej analizie zmniejsza si¢ do 45%, ale
nalezy pamieta¢, ze badanie kordonowe nie pozwalalo na uchwycenie czastkowych
potokow w ruchu samochodowym na trasie Pita-Watcz. Bioragc pod uwage, ze podroze
pomiedzy Pilg a Walczem stanowia niewiele wigcej jak 10% ruchu lokalnego na drodze
krajowej nr 10, ale ruch lokalny ponad 40%, to przy uwzglednieniu relacji czastkowych w
podrozach samochodem udzial tego srodka transportu moéglby znacznie wzrosnaé w
podziale zadan przewozowych.

Drugim srodkiem transportu pod wzgledem popularnosci jest komunikacji
publiczna autobusowa, ktdéra stanowi okolo 45% podrézy. Na koncu sytuuje sie kolej z
nieco ponad 2% przewozow.

Godzinne potoki pasazeréow ogoétem na trasie Pita-Walcz

Tak jak w przypadku samej komunikacji publicznej, tak i tacznie z komunikacja
samochodowa warto przedstawi¢ wielkosci i wzajemne relacje godzinnych potokow
podroznych na trasie Pita Walcz. Odzwierciedlono je na wykresach IV.111i IV.12.

Wykres IV.11: Godzinne potoki podréznych wszystkimi srodkami transportu
dla relacji Pila-Walcz na trasie Pila-Walcz (niezaleznie od kierunku podrézy)
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Wykres IV.12: Godzinne potoki podroznych wszystkich srodkoéw transportu przy
uwzglednieniu wszystkich relacji w komunikacji publicznej na trasie Pila-Walcz
(niezaleznie od kierunku podrozy)
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Po wspdlnym zestawieniu potokéw podrdznych z komunikacji publicznej oraz
indywidualnej jeszcze wyrazniej zaznaczaja si¢ dwa szczyty przewozowe — poranny w
godzinach 6-9 oraz popoludniowy pomiedzy 14-17. Minimum przewozowe wystepuje po

9. rano i miedzy 111 13.
Podzial godzinnych potokéw pasazeréow ogotem na trasie Pita-Walcz

Prowadzone badania pozwolily takze na pokazanie podziatu potoku pasazeréw
pomiedzy Srodki transportu (modal split) w przedziatach godzinnych w trakcie dnia.
Podziaty te pokazano na kolejnych wykresach IV.13i1V.14.
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Wykres 1V.13: Podzial godzinnych potokoéw podréznych pomiedzy srodki transportu
dla relacji Pila-Walcz na trasie Pila-Walcz (niezaleznie od kierunku podrézy)
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Wykres IV.14: Podzial potoku podréznych pomiedzy $rodki transportu przy
uwzglednieniu wszystkich relacji w komunikacji publicznej na trasie Pila-Walcz
(niezaleznie od kierunku podrézy)
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Jak mozna zauwazy¢, dla godzinnych potokéw podréznych udziat kolei w podziale

zadan przewozowych dla godzin, kiedy dostep do jej ustug wystepuje zwigksza sie
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znacznie wzgledem wyniku, ktory otrzymujemy dla calego badania. Paradoksalnie jednak
kolej posiada najwigkszy udziat w potoku pasazerskim (okoto 15%) w godzinach, kiedy
ten potok ogotem jest na jednym z najnizszych poziomoéw w ciggu dnia — pomiedzy 20 a
21 wieczorem.

Warto takze zauwazy¢, ze maksymalne udzialy w przewozach indywidualnym
transportem samochodowym wystepuja dla godzin, w ktérych obserwujemy dzienne
minimum przewozowe — po 9 i miedzy 11-13 w ciggu dnia. Po godzinie 9. rano udziat
samochodow w przewozach przekracza 80%, a miedzy 12 i 13 - 70%. Nalezy przy tym
podkresli¢, Zze wyniki wychwytywania samochoddéw przejezdzajacych dwa punkty
pomiarowe w réznych miastach daly ciekawy obraz — po godzinach 12 i 13 liczba
samochodow przejezdzajacych calg trase Pita-Walcz osigga wyniki poréwnywalne lub
wyzsze w stosunku do porannego szczytu przewozowego. Na przyklad na trasie
samochodowej Walcz-Stara Lubianka-Pita (droga krajowa nr 10) maksymalna wykryta
liczba samochodow w dwoch réznych punktach pomiarowych w Watczu i Pile jest rowna
po godzinie 9 i 13 — 15 samochodow. Natomiast na ten samej trasie w przeciwna strone po
godzinie 13 wystepuje maksimum przewozéw samochodowych — 21 aut, wyzsze nawet
od porannego szczytu przewozowego. Podobne wyniki otrzymujemy dla innych tras i
kierunkéw. Moze to oznaczad, ze zmniejszona liczba ustug komunikacji publicznej od
razu odbija si¢ w zwigkszonym udziale transportu indywidualnego w przewozach.
Jednoczesnie trzeba zwroci¢ uwage, ze po 9 i 13 znaczny ruch samochodowy to
prawdopodobnie przejazdy w ramach obowiazkéw stuzbowych.
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Zdjecie IV.1: Kongestia drogowa w srodku dnia na ul. Kilinszczakow przed
skrzyzowaniem drogi krajowej 10 i 22 w Walczu
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V.2. Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Pile

Wobec braku uczelni wyzszych w Pile, celem podrézy sa szkoly nizszego szczebla,
miejsca pracy w handlu i ustlugach, czy przejazdy fakultatywne (urzedy, stuzba
zdrowia, rozrywka, zakupy itp.). Oznacza to, ze wigkszo$¢ osob porusza sie po
dojechaniu do Pily w $cistym jego centrum lub po drugiej stronie rzeki Gwdy. Co
ciekawe nawet zaklady Philipsa nie sg juz znacznym generatorem ruchu, co pokazuja
potoki pasazerdéw i liczba samochodow przed 6-a rano. Taka sytuacja pokazuje tym
bardziej, ze oczekiwania pasazeréw rzadza sie bardzo indywidualnymi preferencjami, a
Pila nie jest na tyle duzym osrodkiem, by te potrzeby w jakis sposdb kanalizowac.
Dlatego dziatalno$¢ ustugowo-handlowa jest zapewne najsilniejszym bodzcem
generujacym ruch do/ Pily obok przewozow szkolnych. Pita w duzym stopniu ma
rozwiniety niewielki biznes, zapewne czesto rodzinny, ktéry nie generuje wysokiego
zatrudnienia.

Przystanki obstugiwane przez WTP w znacznym stopniu si¢ dubluja. Ich zamiany
pomiedzy kursami moga nawet prowadzi¢ do wigkszej  dezorientacji, niz gdyby
przewoznik zachowat na obszarze Pity system taki jak w Walczu, ze obstuguje zawsze te
same przystanki. Mapy dostepnosci w Pile pokazuja jasno przewage konkurencyjng WTP,
ktore korzysta z przystankow pokrywajacych obszar Pily w centrum w catosci. W
centrum miasta dostep do przystankow na dworcu, w Al. Piastow, przy poczcie i na
Okrzei praktycznie si¢ pokrywa dla pieszego przejscia do 10 minut. Dodatkowo
przystanek przy szpitalu umozliwia dotarcie do znacznego obszaru zachodniej Pity.
Dostepnos¢ przystanku poczta i Okrzei nawzajem sie¢ wyklucza, gdyz trasa autobusu
moze przebiegac tylko obok jednego z tych przystankow.

PKS Walcz korzysta z trzech przystankdw na dworcu, przy starostwie i przy
szpitalu (tylko kursy na Skrzatusz i Réze Wielka). Korzystanie z przystanku szpital
wyklucza przystanek starostwo i odwrotnie. Jednak oba te przystanku zapewniaja
dotarcie w miejsca odlegte z dworca o 20-30 minut pieszo, gdzie konieczne jest wlasciwie
korzystanie z komunikacji miejskie;j.

Na tym tle obecna dostepnos¢ kolei jawi si¢ wyjatkowo skromnie. Z peronu 4
tfatwiej sie dosta¢ do poludniowej czesci miasta, niz do centrum. Kolej obecnie jako jedyna
z przewoznikow nie zapewnia dojscia pieszego w 10 minut do $cislego centrum Pity.
Mozliwa jest poprawa tej sytuacji, o ile pociagi zmienig peron na przyjazd i odjazd. Na
mapie dostepnos¢ po zmianie okreslona jest jako docelowa, gdyz znacznie skraca czas
dojScia do centrum oczywiscie kosztem obszarow poludniowych miasta, ktore nie
stanowia jednak popularnego celu podrozy.

Na kolejnych stronach zamieszczone sa mapki z dostepnosciami pieszymi na
obszarze Pity dla kazdego z przewoznikoéw — kolejno PKP PR, PKS i WTP.
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