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1. Wprowadzenie

1.1. Geneza i zawarto$¢ koncepcji

1.1.1. Geneza opracowania

Opracowanie koncepcji sieci tras rowerowych dla Miasta Stotecznego War-
szawy — Dzielnicy Bialoteka (zwanej dalej koncepcja) wykonato Stowarzy-
szenie ,,Zielone Mazowsze” na zaméwienie Miasta Stotecznego Warszawy —
Dzielnicy Bialoleka, zgodnie z umowa nr BIA/1/1/19/25/08 z dnia 27 lutego
2008 r.

W pracach nad koncepcja uczestniczyli mgr Aleksander Buczynski (ana-
liza bezpieczenstwa, opis tras, redakcja opracowania, konsultacje spoteczne),
dr inz. Tadeusz Kopta (opis tras, oszacowanie kosztéw, korekta merytorycz-
na opracowania), inz. Rafal Muszczynko (pomiary ruchu, analiza projektow
drogowych), Grzegorz Romanik (pomiary ruchu, inwentaryzacja istniejacej
infrastruktury, analiza dokumentéw planistycznych) oraz mgr Wojciech Szy-
malski (analiza dokumentéw planistycznych).

Autorzy oparli proponowane w koncepcji rozwigzania nie tylko na podsta-
wach teoretycznych i zaleceniach z dziedziny inzynierii ruchu i drogownictwa.
Réwnorzedna role odegraty udokumentowane wzorce, doswiadczenia i dobre
praktyki wypracowane w krajach takich jak Holandia czy Dania, oméwio-
ne w [1.2] a szerzej w obszernej literaturze przedmiotu (m.in. [CROW (7]
i [VD_0Q]). Dzieki konsekwentnej i dtugofalowej polityce rower awansowal
tam do roli pelnoprawnego srodka transportu. Nie mégltby jej odgrywaé bez
infrastruktury o odpowiednich parametrach nie tylko ilosciowych, ale i ja-
kosciowych. Stopniowo praktyki te sa przenoszone do innych krajow, w tym
Polski. Udane realizacje m.in. w Krakowie i Gdansku [Hyta 06] wskazuja na
uniwersalnos¢ tych wzorcoéw i mozliwos¢ ich adaptacji do lokalnych uwarun-
kowan.

1.1.2. Struktura opracowania

Niniejszy dokument stanowi koncepcje sieci tras rowerowych dla Dziel-
nicy Bialotgka m.st. Warszawy. Koncepcja ta sktada si¢ z 4 rozdziatow, 2
dodatkéw oraz zalacznika graficznego.

Pierwszy z rozdziatéw stanowi wprowadzenie do catosci, przybliza m.in.
zalozenia, cele i strukture opracowania. Pelni tez role streszczenia. W dalszej
czesci rozdziatu naszkicowane zostaly podstawy teoretyczne planowania sieci
tras rowerowych, wynikajace z doswiadczen krajéow europejskich w dziedzinie
rozwoju komunikacji rowerowej.

W rozdziale drugim przedstawiono analize stanu istniejacego komunika-
cji rowerowej na terenie dzielnicy Biatolcka — streszczenie wynikow inwen-
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taryzacji infrastruktury rowerowej, pomiarow ruchu rowerowego i analizy
bezpieczenstwa ruchu — jak rowniez uwarunkowan planistycznych i prawno-
-technicznych.

Zasadniczg czes¢ rozdzialu trzeciego stanowi opis poszczegdlnych tras
zawartych w koncepcji, wraz ze wskazowkami co do sposobu ich realizacji,
etapowania oraz mozliwosci integracji z innymi inwestycjami. Rozdziat ten
omawia takze przyjete zatozenia i hierarchie tras w obrebie sieci i wyjasnia
zastosowane rozréznienie tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia (dro-
gi rowerowe w pasie drogowym i poza nim, pasy rowerowe na jezdni, ruch
roweréw na zasadach ogélnych jezdnia itp.)

Rozdzial czwarty zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podziatu
elementow sieci tras rowerowych wedtug kolejnosci ich realizacji. W rozdzia-
le tym podjeto takze probe oceny rodzaju robot i kosztéow ich wykonania,
co umozliwia orientacje w wielkosci przedsigwziecia jakim jest budowa tras
rowerowych.

Na koncu dokumentu zataczone zostaly w formie dodatkéw: raport z kon-
sultacji spotecznych, wraz z krotkim ustosunkowaniem si¢ do zgloszonych
uwag, oraz zestawienie uzyskanych opinii instytucji ogélnomiejskich oraz re-
gionalnych.

Zatacznik graficzny przedstawia docelowsg sie¢ tras rowerowych na pod-
ktadzie topograficznym w skali 1:10 000.

1.1.3. Dokumenty zwigzane

Uzupelnienie niniejszej koncepcji stanowia nastepujace opracowania:

— Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej na terenie Dzielnicy
Bialoleka m.st. Warszawy, zawierajaca szczegdélowy opis stanu infra-
struktury rowerowej na lipiec 2008 r. Dokument ten opisuje istniejace
trasy rowerowe, szerokos¢ i nawierzchnie poszczegélnych odcinkéw oraz
wystepujace utrudnienia i przeszkody, takie jak uskoki, nierownosci na-
wierzchni, naruszenia skrajni, braki w oznakowaniu czy ograniczenia wi-
docznosci.

— Pomiar ruchu rowerowego na terenie Dzielnicy Bialoteka m.st.
Warszawy, relacjonujacy wyniki badan natezenia i kierunkow ruchu ro-
werowego, zaréwno w skali catej dzielnicy jak i poszczegélnych kluczowych
skrzyzowan.

— Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego na terenie Dzielni-
cy Bialoleka m.st. Warszawy, przedstawiajaca dane o odnotowanych
zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) z udzialem rowerzystéow
w latach 2004-2006.

Oryginalny zakres prac wyspecyfikowany w ofercie zawieral ponadto Stan-
dardy techniczne dla infrastruktury rowerowej, uzupetniajace zapisy
przepiséw ogolnych poprzez wprowadzenie szczegdétowych parametrow i za-
sad projektowania i wykonawstwa infrastruktury rowerowej. W miedzyczasie
jednak firma Transeko sp.j. na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji
Urzedu Miasta opracowalta ,Standardy projektowe @ wykonawcze dla systemu
rowerowego w m. st Warszawie” [Transeko 08], pokrywajace sie merytorycz-
nie z zakresem planowanych standardéw. W zwiazku z powyzszym, po uzgod-
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nieniu z przedstawicielami Urzedu Dzielnicy na spotkaniu 1 grudnia 2008 r.,
zrezygnowalismy z zalaczania do koncepcji standardéw autorskich, w zamian
rekomendujac stosowanie standardéw ogdlnomiejskich, jako nadrzednych.

1.2. Podstawy planowania tras rowerowych

1.2.1. Rola roweru w systemie transportowym miasta

W wielu miastach europejskich rower stanowi istotny srodek transportu.

W Amsterdamie czy Kopenhadze co trzecia, a w Delft czy Groningen nawet

co druga podroz wykonywana jest na rowerze. Rower staje sie popularny nie

tylko w tradycyjnie kojarzonych z rowerami Holandii i Danii. W Dublinie dla

11% mieszkancéw rower jest gtéwnym s$rodkiem dojazdu do pracy [KE 00].

W Berlinie udzial ruchu rowerowego w ogble podrozy przekroczyt 10%.
Miasta Europy Zachodniej dostarczaja licznych przyktadow, ze rola ro-

weru w systemie komunikacyjnym nie wynika wytgcznie z uwarunkowan ze-

wnetrznych, ale moze by¢ ksztattowana przez dziatania wtadz miasta, a w

szczegblnosci przez jako$é infrastruktury rowerowej. W Berlinie w ciggu 5 lat

udzial ruchu rowerowego wzrdst z 6% do 10%, w Strasburgu w ciagu 6 lat

z 8% do 12%, w Kopenhadze w ciggu 4 lat z 28% do 34%. Znaczaca rola

transportu rowerowego jest mozliwa nawet w miastach o niesprzyjajacych

warunkach klimatycznych — np. w Oulu w poéinocnej Finlandii przejazdy
rowerem stanowia 25% ogoétu podrézy.

Korzysci wynikajace ze zwigkszonego uzytkowania roweru sg bardzo réz-
norodne:

— ekonomiczne — zmniejszenie wydatkéw na transport zaréwno w budzetach
domowych (wydatki na dojazdy) jak i w budzecie miasta (wydatki na
infrastrukture);

— ekologiczne — ograniczenie emisji zanieczyszczen i zuzycia surowcow nie-
odnawialnych;

— zdrowotne — zapewnienie niezbednej codziennej dawki ruchu, ograniczenie
skazenia srodowiska,;

— spoteczne — demokratyzacja transportu poprzez umozliwienie niezalez-
nego poruszania si¢ po miescie, a co za tym idzie utatwienie dostepu
do edukacji, pracy i rozrywki bez wzgledu na wiek i zasobno$¢ portfela,
a takze stworzenie dzieciom, mtodziezy i dorostym mozliwosci aktywnego
spedzania wolnego czasu.

1.2.2. Program 5 wymogow

Przy tworzeniu niniejszej koncepcji oparto si¢ na tzw. programie pigciu
wymogow, opracowanym przez holenderskie Centrum Badan i Standaryzacji
Kontraktéw Inzynierii Ladowej i Ruchu [CROW 99| i powszechnie stosowa-
nym w wielu krajach europejskich.

Zgodnie z rekomendacjami CROW, infrastruktura rowerowa musi spet-
nia¢ nastepujace kryteria:

8 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197
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Spdjnosé — system rowerowy tworzy spojng cato$c i obejmuje wszystkie
zrodta i cele podrozy rowerowych, poszczegolne trasy zachowuja ciggtosé;
na poziomie konkretnych rozwigzan technicznych uzytkownik powinien
moc tatwo znalezé droge i rozumieé logike sieci.

Bezposredniosé — infrastruktura rowerowa oferuje rowerzystom naj-
bardziej bezposrednie potaczenia, bez niepotrzebnego nadktadania drogi
(tak, aby objazdy byty jak najkrétsze).

Atrakcyjnosé — infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i do-
pasowana do otoczenia, ze jazda na rowerze jest atrakcyjna; w tym kryte-
rium miesci sie rowniez poczucie spotecznego bezpieczenstwa (oswietlenie,
brak zagrozenia napadami).

Bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo
ruchu drogowego zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drog,
minimalizujac liczbe wypadkow i kolizji drogowych.

Wygoda i komfort — infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wy-
godny przeptyw ruchu rowerowego, a korzystanie z niej nie wymaga od
uzytkownika nadmiernego lub nieregularnego wysitku fizycznego (np. cze-
stego zatrzymywania sie, stromych podjazdow).

Przyjmuje sie, ze jesli cho¢ jeden z gléwnych wymogéw (sp6jnosé, bezpo-
sredniod¢, atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest speliony, to
infrastruktura rowerowa musi zosta¢ przebudowana.

1.2.3. Skladniki systemu rowerowego

Zgodnie z zasadg hierarchicznego systemu funkcjonalnego, mozna wyrdz-

ni¢ nastepujace sktadniki systemu tras rowerowych:

uktad wysokiej klasy tras gtownych o minimalnej predkosci projektowe;j
30 km/godz., wynikajacy z uktadu ogdlnomiejskiego i regionalnego, za-
pewniajacy szybki dojazd do centrum miasta z réznych kierunkow i ob-
stugujacy wiekszosé typowych podrozy;

trasy lokalne — drogi rowerowe o predkosci projektowej 20-30 km/godz.
lub ulice o ruchu uspokojonym, zapewniajace dojazd do tras gtéwnych z
poszczegblnych osiedli oraz potaczenia alternatywne, uzupehiajace sie¢;
przyjazne dla roweréw obszary wewnatrz osiedli oraz terenow rekreacyj-
nych (obszary ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, alejki osiedlowe
i parkowe), zapewniajace pokrycie przez system 100% zrdédet i celéw po-
drozy.

7Z kolei ze wzgledu na sposéb realizacji poszczegdlnych odcinkow tras moz-

na wyréznic¢ nastepujace elementy systemu tras rowerowych:

wydzielone drogi ($ciezki) dla roweréw jedno- i dwukierunkowe;

ciggi pieszo-rowerowe;

ulice uspokojonego ruchu oraz ciggi pieszo-jezdne w strefach zamieszka-
nia;

pasy rowerowe na jezdni;

kontrapasy rowerowe (pasy rowerowe ,,pod prad” uspokojonych ulic jed-
nokierunkowych);

,skroty” rowerowe umoszliwiajace np. wyjazd z ulicy Slepej dla samocho-
dow;
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Natezenie ruchu samochodowego
[poj./dobe]
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Rysunek 1.1. Sposob prowadzenia trasy rowerowej w zaleznosci od nateze-
nia i predkosci ruchu samochodowego. 1. Jesli rzeczywista predko$é¢ ruchu
zmotoryzowanego nie przekracza 30 km/godz., zaleca sie ruch mieszany; 2.
Potgczenia niskich predkosci i wysokich natezen ruchu spotykane sg rzadko i
powinny by¢ traktowane indywidualnie; 3. Ruch mieszany jest dopuszczalny,
ale droga lub pas dla roweréw moga by¢ lepszym rozwiazaniem; 4. Zalecana
jest droga lub pas dla roweréw; 5. Pozadana jest droga dla rowerow, ale
dopuszczalny jest takze ruch mieszany; 6. Przy tak wysokich predkosciach i
natezeniach ruchu, wydzielone drogi dla roweréw sa konieczne.

— minironda i mate ronda o jednym pasie ruchu, zapewniajace bezpieczne
mieszanie ruchu na skrzyzowaniach;
— ktadki oraz tunele pieszo-rowerowe.

1.2.4. Wybér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego

Sposob prowadzenia trasy rowerowej w pasie drogowym, a w szczegdlnosci
decyzja o segregacji lub integracji ruchu rowerowego z samochodowym, zalezy
przede wszystkim od kombinacji nat¢zenia i predkosci ruchu samochodowego.
Zalecane przez [CROW 99] rozwiazania przedstawione sa na diagramie
W czescei przypadkéw diagram nie daje zdecydowanej odpowiedzi — optymal-
ne rozwigzanie zalezy wtedy od tatwosci rozpoznania cigglosci trasy, presji
na miejsca parkingowe (prawdopodobiefistwa zajecia $ciezki rowerowej na
nielegalny parking), gestosci przecznic i wyjazdéw z posesji (liczba punktéw
kolizji, widocznosé, komfort jazdy).

10 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197



Jednoczesénie procedura audytu rowerowego (Cycle Audit and Review,
[[HT 98]) stosowana w Wielkiej Brytanii wskazuje nastepujaca hierarchie
srodkow realizacji:

Ograniczanie ruchu samochodowego

Uspokajanie ruchu samochodowego

Modernizacje skrzyzowan

Redystrybucja jezdni

Wydzielone drogi rowerowe

W wielu przypadkach budowa wydzielonych drog rowerowych jest nie-
zbedna dla zapewnienia bezpieczenstwa, powinna by¢ jednak traktowana
jako ostatecznos¢. Doswiadczenia wielu panstw wskazuja, ze zysk na bez-
pieczenstwie wynikajacy z segregacji ruchu rowerowego na odcinkach pomie-
dzy skrzyzowaniami moze by¢ zniwelowany poprzez znacznie wieksza liczba
punktoéw kolizji i gorsza wzajemna widoczno$¢é rowerzystow i kierowcoéw na
skrzyzowaniach oraz zjazdach [Hyta 08]. Dlatego przed zastosowaniem wy-
dzielonych drog rowerowych powinno sie rozwazy¢ rozwiagzania alternatywne.

Wtasciwy dobér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego i szczegoétowych
rozwigzan technicznych w naturalny sposéb wymusza prawidtowe zachowania
na drodze, zarowno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drogi, niezaleznie
od dotychczasowej kultury i przyzwyczajen. Z wieloletnich do$wiadczen wyni-
ka, ze obserwowane przypadki nieprawidlowego uzytkowania (np. parkowania
samochodéw lub chodzenia pieszo na $ciezce rowerowej, a z drugiej strony —
jazdy rowerem pod prad lub po chodniku, po jezdni zamiast po $ciezce itp.),
sg z reguty efektem niedostosowania wybranej formy do rzeczywistej funkcji
danego rozwigzania.

Gl W=



2. Analiza stanu istniejgcego i
uwarunkowan

2.1. Obecna infrastruktura rowerowa na terenie
Dzielnicy

2.1.1. Istniejace drogi dla roweréw

Typ drogi dla roweréw Sumaryczna dtugosé
Wydzielone dwukierunkowe drogi dla rowerow 3,3 km
Dwukierunkowe drogi dla rower6w obok chodnika 10,7 km
Dwukierunkowe ciggi pieszo-rowerowe 2,4 km
RAZEM 16,4 km

Na terenie dzielnicy Biatoteka miasta stotecznego Warszawy istnieje obec-
nie 14 km drog dla roweréw oraz ok. 2 km ciggdéw pieszo-rowerowych. Naj-
czesciej spotykanym typem drogi rowerowej jest dwukierunkowa droga dla
roweréw przylegajaca do chodnika. Stosunkowo rzadko spotyka sie wydzie-
lone drogi dla rowerow, a jesli juz, to zdarza si¢, ze ma to miejsce kosztem
rezygnacji z chodnika po jednej ze stron ulicy (ul. Milenijna i Pomorska).

Wigkszos$¢ drog rowerowych znajduje sie na terenie osiedli Tarchomin
i Nowodwory. Najdtuzsze spojne drogi rowerowe znajdujg sie po zachodniej
stronie ul. Swiatowida (Mysliborska — Dzierzgonska, 3,2 km), po zachodniej
stronie ul. Modlifiskiej (Most Grota-Roweckiego — Konwaliowa, 1,6 km), po
potudniowej stronie ul. Ordonéwny i po wschodniej stronie ciagu ul. Mile-
nijna — Pomorska (po 1,1 km).! Dtugosci pozostatych drog rowerowych nie
przekraczajg 1 km.

Kategoria drogi wg SUIKZP Sumaryczna dtugosé
Sciezki gtéwne 4,3 km
Sciezki lokalne 12,1 km
Sciezki nie ujete w SUIKZP 0,0 km
RAZEM 16,4 km

Ok. 4 km istniejacych drog rowerowych znajduje si¢ w ciggach zdefinio-
wanych jako gltowne $ciezki rowerowe w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Naleza do nich odcinki
wzdtuz ul. Modlinskiej pomiedzy mostem Grota Roweckiego a ul. Mehoffera
oraz ul. Swiderska na odcinku przylegajacym do przyszlej Trasy Mostu Pél-
nocnego. Stanowi to ponad potowe (57%) ogbtu gtéwnych Sciezek rowerowych

I Biorac pod uwage mozliwo$é¢ przejazdu drogami serwisowymi, nalezy takze uwzgled-
nié trase po wschodniej stronie ul. Modlinskiej (Klasykéw — Debowa, 3,5 km).
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wytyczonych na terenie Biatoteki przez SUIKZP (7,7 km). Nalezy jednak
zwroci¢ uwage, ze $ciezki te znajdujg sie w bardzo ztym stanie i w zdecydo-
wanej wiekszodci wymagaja modernizacji, by spetnia¢ podstawowe warunki
techniczne drog rowerowych, nie méwiac o parametrach tras gtéwnych.

Szerokos¢ drog dla roweréw wynosi 1,5-2,5 m. Szerokosé ciggdw pieszo-ro-
werowych jest bardzo zroznicowana, od 1,5 m do 4,0 m, przy czym brak
wyraznej korelacji pomiedzy funkcja trasy czy natezeniem ruchu rowerowego
a szerokoscig drogi. Do najwezszych naleza odcinki drég rowerowych i cig-
gow pieszo-rowerowych wzdtuz ul. Modlinskiej, ktore teoretycznie stanowia
gléwna trase rowerowa.

2.1.2. Nawierzchnia drég dla roweréw

Rodzaj nawierzchni drogi Sumaryczna dhugosé
Nawierzchnie bitumiczne 3,6 km
Kostka betonowa niefazowana 1,7 km
Kostka betonowa fazowana 10,6 km
Ptyty chodnikowe 0,5 km
RAZEM 16,4 km

Wigkszos¢ drog rowerowych na terenie dzielnicy Biatoteka ma nawierzch-
nie z kostki betonowej fazowanej, ktéra oferuje niski standard dla rowerzy-
stow i zwicksza potrzebny wysitek energetyczny. Nawierzchnia bitumiczna
zachowala sie na najstarszych odcinkach trasy rowerowej wzdtuz ul. Modlin-
skiej. Z kolei najnowsze drogi rowerowe maja nawierzchnie z kostki betonowej
niefazowanej. Plyty chodnikowe spotykane sg sporadycznie, na krotkich od-
cinkach ciggéw pieszo-rowerowych przy Mochtynskiej i Modlinskie;j.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze rower jest zdecydowanie mniej odporny niz sa-
mochod na spadek jakosci nawierzchni. Rodzaj nawierzchni drogi rowerowej
wpltywa na wielko$¢ obszaru dostepnego dla rowerzysty. Zastosowanie tak
popularnej na Biatotece kostki betonowej zwigksza zapotrzebowanie energe-
tyczne uzytkownika o 30-40%, zmniejszajac tym samym powierzchnie terenu
dostepnego na rowerze o 40-50% w stosunku do rozwigzan optymalnych.?
[UPT.00] Dzieje sie tak na skutek nier6wnej nawierzchni drog kostkowych,
pogarszajacej sie jeszcze w miare uzytkowania na skutek zapadania sie i roz-
stepowania niektorych kostek. Kwestia zapotrzebowania energetycznego —
a zatem takze nieréwnosci nawierzchni — jest szczegélnie istotna na Biato-
tece ze wzgledu na znaczne odlegltosci, zarowno wewnatrz dzielnicy jak i w
podroézach do centrum miasta.

2 Najmniejsze zapotrzebowanie energetyczne wystepuje przy rozécietanej maszynowo
nawierzchni bitumicznej. Dzigki zastosowaniu wysokiej jakosci sprzetu drogowego i wta-
$ciwej, solidnej podbudowy, mozna uzyskaé¢ stosowna gtadkosé i réwnosé drogi.
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2.1.3. Szlaki rowerowe i trasy nieformalne

Typ trasy Sumaryczna dtugosé
Szlaki i trasy nieformalne na ciagach jezdnych 10,7 km
Szlaki i trasy nieformalne na ciggach pieszych 4,0 km
RAZEM 14,7 km

Wiréd turystycznych szlakow rowerowych najdtuzszy jest Szlak Kanatu
Kroélewskiego (znaki czerwone), na terenie dzielnicy biegnacy ulicami Pro-
letariatczykow, Biatotecka i drogg holownicza po zachodniej stronie Kanatu
(tacznie 6,8 km). Pozostate szlaki przebiegaja tylko skrajem dzielnicy.

Jesli chodzi o trasy nieformalne, wiekszo$¢ stanowig ciggi jezdne, dzielo-
ne z nieograniczonym ruchem samochodowym — np. droga holownicza nad
Kanatem Zeranskim czy drogi serwisowe wzdtuz ulicy Modlinskiej. Wsréd
ciagow pieszych bardzo popularna jest korona walu wislanego — nalezy jed-
nak zwréci¢ uwage, ze przy sprzyjajacej pogodzie szerokos¢ nawierzchni staje
sie niewystarczajaca, by zapewni¢ swobodny ruch zaréwno pieszych jak i ro-
werzystow.

Sie¢ istniejacych drog dla rowerow, szlakéw rowerowych i tras nieformal-
nych przedstawia rysunek [2.1]

2.1.4. Utrudnienia i przeszkody na trasach rowerowych

Typ utrudnienia Liczba
Lokalna niesp6jnos¢ trasy 25
Uskok lub nieréwno$é¢ nawierzchni 122
Ostry zakret 43
Niewystarczajaca segregacja ruchu rowerowego 30
Niezachowana skrajnia drogi dla roweréw 37
Ograniczenie widocznosci 8
Brak lub usterka oznakowania 32
Utrudnienie na przejezdzie gdzie indziej nie sklasyfikowane 17
Inne utrudnienia 7
RAZEM 321

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji [ZM 08c] zidentyfikowano ok.
320 przeszkdd i utrudnien (nieco ponad 10 utrudnien na kilometr trasy). Naj-
czestsze typy utrudnien to uskoki i nieréwnosci nawierzchni (122 szt. — przede
wszystkim nie w petni obnizone krawezniki, w dalszej kolejnosci uszkodzenia
nawierzchni). Czesto spotyka sie takze niewystarczajace promienie tukéw lub
zakrety bez wylukowan (razem 43 szt.), ograniczenia skrajni drogi (stupki,
latarnie, sygnalizatory, krzewy, ptotki, murki itp. — razem 37 szt.), usterki
oznakowania (32 szt.) oraz niewystarczajaca segregacje ruchu rowerowego
(parkowanie samochodéw lub ruch pieszych na Sciezkach — 30 lokalizacji).
Nieco mniej czeste, ale rowniez istotnie utrudniajace poruszanie si¢ na rowe-
rze sa lokalne niespdjnosci trasy (25 lokalizacji).

Na turystycznych szlakach rowerowych do istotnych ucigzliwosci nalezy
zaliczy¢:

— Piach i utrzymujace si¢ katuze na odcinkach lesnych;

14 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197
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Rysunek 2.1. Istniejaca infrastruktura rowerowa na terenie dzielnicy Biato-
teka.
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— Wyboje i charakteryczna ,tarka” na drogach szutrowych dzielonych z ru-
chem samochodowym;

— Stabe oznakowanie (rzadko rozmieszczone znaki R-1, nieliczne znaki R-3,
brak integracji ze oznakowaniem szlakéw powiatu legionowskiego).

Niespdjnosci tras

Poza stosunkowo niewielkim obszarem osiedli Tarchomin i Nowodwory
odcinki tras rowerowych na terenie dzielnicy nie tworza obecnie spojnej sieci.
Wiele drog rowerowych konczy sie $lepo, bez mozliwoséci bezpiecznego wla-
czenia si¢ do ruchu. Trasa w ul. Modlinskiej, dobrze wygladajaca na mapach
Sciezek rowerowych, w rzeczywistosci szeSciokrotnie traci ciagtosé.

Do lokalnych niespojnosci nalezy tez zaliczy¢ ograniczenia mozliwosci wy-
boru kierunku podrézy na skrzyzowaniu, np. rowerzysta jadacy droga dla ro-
werdw ciagiem w ul. Myéliborskiej dojezdzajac do ul. Swiatowida zmuszony
jest skreci¢ w lewo, nie ma mozliwosci legalnej jazdy na wprost lub skretu
w prawo. Z kolei np. rowerzysta wyjezdzajacy z ul. Kaflowej czy Pomorskiej
na ul. Milejnijng nie ma jak dosta¢ sie na Sciezke rowerowa po drugiej stronie
jezdni.

Nieréwnosci 1 uskoki nawierzchni

Najpowazniejszym typem nieréwnosci nawierzchni na terenie dzielnicy
Biatoteka sg krawezniki i Scieki przy kraweznikach. Niektore z uskokoéw prze-
kraczaja wysokos¢ 10 cm, dziesieciokrotnie przekraczajac wysoko$é¢ dopusz-
czalna rozporzadzeniem [MTiGM 99] i dwudziestokrotnie — zalecana przez
sie¢ Miasta dla Roweréw [Hyta 03]. Nieréwnosci tego typu sa szczegélnie
niebezpieczne, gdyz wystepuja na przejazdach — w miejscu, gdzie rowerzysta
powinien moc skoncentrowaé si¢ na obserwowaniu sytuacji na drodze.

Problemem jest tez sam rodzaj nawierzchni zastosowany na dotychczas
wybudowanych Sciezkach — kostka betonowa fazowana, wymagajaca zwick-
szonego wydatku energii. Nalezy zauwazy¢, ze miasta europejskie odcho-
dza od stosowania kostki na drogach rowerowych. W niektérych miastach
wprowadzono formalny zakaz uzywania kostki na drogach rowerowych (np.
w Norymberdze), w innych wdrazane sa programy wymiany nawierzchni na
istniejacych drogach rowerowych na bitumiczng (np. w Hadze).

Oprocz naturalnych nieréwnosci kostki fazowanej, ucigzliwych samych
w sobie, rowerzysta moze napotka¢ odcinki o nawierzchni zniszczonej poprzez
korzenie drzew (Ordonéwny), wyptukiwanie piasku spod kostki (Swiatowida)
lub poluzowane obrzeza (Swiderska).

Ostre zakrety

Wiele z istniejacych drog rowerowych ma niewystarczajace promienie tu-
kéw lub wrecz zatamuje swoj przebieg ,,pod katem”, bez jakichkolwiek wy-
tukowan, co zaweza przekrdj uzyteczny Sciezki i przy wickszych natezeniach
ruchu utrudnia mijanie sie rowerzystow nadjezdzajacych z naprzeciwka. Tam,
gdzie droga rowerowa przylega do chodnika, prowadzi to czesto do jazdy
bardziej naturalnym torem po chodniku, co tatwo zaobserwowaé np. w potu-
dniowym narozniku skrzyzowania Swiatowida / Cmielowska.

16 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197
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Niewystarczajgca segregacja ruchu rowerowego

Parkowanie na drogach dla roweréw zaobserwowano przede wszystkim
przy ul. Strumykowej (rejon kosciola oraz $lepego zakoriczenia ulicy) oraz ul.
Mysliborskiej (odcinek Porajéow — Swiatowida). Przy ul. Modlinskiej mozna
tez zaobserwowaé samochody jadace droga dla roweréw, by dotrzeé¢ do skrzy-
zowania, ktore kierowcy uznajg za dogodniejsze do wilaczenia sie do ruchu,
lub po prostu omina¢ korek.

Ruch pieszy na drogach dla rowerow wystepuje przede wszystkim w rejo-
nach uczeszczanych przystankéw autobusowych (ul. Swiatowida, Modlinska),
tam gdzie brak chodnika (Milenijna) oraz w miejscach wielokrotnego prze-
platania ciagéw pieszych i rowerowych (Ordonéwny).

Utrudnienia na przejazdach

Poza wymienionymi w innych dziatach niecigglosciami, nieobnizonymi
kraweznikami oraz usterkami oznakowania, duzy problem stanowi sama filo-
zofia prowadzenia przejazdow przez drogi lokalne, wyjazdy z drég wewnetrz-
nych i stref zamieszkania. Zgodnie z Najlepsza Praktyka ([CROW 99]), tego
typu przejazdy powinny by¢ wyniesione, z zachowaniem ciggtosci nawierzchni
i poziomu niwelety drogi dla roweréw (a takze chodnika). Brak technicznych
srodkow wymuszajacych zwolnienie przed przejazdem powoduje, ze samo-
chody przecinajac droge dla roweréw poruszaja sie z nadmierna predkoscia,
wymuszajac pierwszenstwo, a tym samym zwickszajac wspoétczynnik opoz-
nienia oraz prawdopodobienstwo kolizji.

Nalezy przy tym zwréci¢ uwage, ze konsekwentne stosowanie na przejaz-
dach zasad wynikajacych z Najlepszej Praktyki pozwolitoby przy okazji unik-
na¢ innych dokuczliwych probleméw — np. zachowanie ciggtosci nawierzchni
drogi dla roweréw pozwolitoby uniknaé¢ uskokéow wynikajacych z niewystar-
czajaco obnizonych kraweznikéw czy nieczytelnosci oznakowania.

Ruchliwe przejazdy bez sygnalizacji $wietlnej lub innych form ochrony
niezmotoryzowanych, takich jak np. azyle, wystepuja na drogach rowerowych
przy ul. Milenijnej (przez Swiatowida) oraz ul. Modlinskiej (przez zjazd w re-
jonie ul. Tarasowej). Na szlakach rowerowych tego typu problem pojawia sie
na skrzyzowaniach Proletariatczykéw i Marywilskiej, Dtugorzecznej i Plo-
chocinskiej; w mniejszym stopniu — w rejonie mostu na Kobiatce.

Obiekty w skrajni

Obiekty w skrajni drég rowerowych to z reguty shupy linii elektroener-
getycznych i latarnie, okazjonalnie znaki drogowe, sygnalizatory lub galezie
krzewow. Specyfika ulicy Modlinskiej sa kioski i wiaty przystankowe na $ciez-
kach, a nowych osiedli na Nowodworach — ogrodzenia przylegajace bezpo-
srednio do $ciezki. Obiekty te moga stanowi¢ spore utrudnienie w przypadku
rozbudowy sieci tras rowerowych i wynikajacego z niej wzrostu natezenia
ruchu rowerowego, ze wzgledu na istotne zawezenia przekroju uzytecznego.
Dlatego nalezy stopniowo usuwaé je poza drogi rowerowe i ciggi piesze lub
dokonywa¢ korekt geometrii.
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Ograniczenia widocznos$ci

Ograniczenia widocznosci dotycza zaréwno przecie¢ drog dla rowerdw
z ciggami pieszymi, jak i jezdnymi. Powodowane sa przez przebieg drogi
dla roweréw zbyt blisko wysokich krzewéw (Cmielowska), lokalizacje kioskéw
(Cmielowska, Modliiska), ogrodzenia lub reklamy w naroznikach skrzyzowan
(Modlinska), w pojedynczych przypadkach takze parkowanie samochodéw
w poblizu przejazdéw dla roweréw (Mysliborska).

Niewystarczajgce oznakowanie

Oznakowanie pionowe nowych drog dla roweréw na terenie Tarchomina
i Nowodworow dzielnicy jest dostateczne, nalezy jedynie usunaé¢ niepotrzebny
znak C-13a na skrzyzowaniu Swiatowida / Stefanika. Znacznie gorzej przed-
stawia sie sytuacja, jesli chodzi o ul. Modlinska — brakuje oznakowania prze-
jazdow, oznakowanie czesci drogi jest niespdjne (np. droga dla rowerdéw tylko
z jednej strony odcinka).

Uporzadkowania wymaga oznakowanie szlakow rowerowych, w szczegol-
nosci poprzez uzgodnienie kolorow znakéw R-1 i R-3 oraz umieszczenie tabli-
czek T-22 pod zakazami ruchu na drogach leénych, ktérymi prowadza szlaki.

W zakresie oznakowania poziomego warto rozwazy¢ oznakowanie prze-
jazdéw dla rowerdow, oprécz obowigzkowych znakéw poziomych P-11, takze
kolorem nawierzchni.

2.2. Natezenie i rozklad ruchu rowerowego

Pomiary ruchu rowerowego prowadzone byly w maju i czerwcu 2008 r.
i objety 42 punkty na terenie dzielnicy i na jej obrzezach. Szczegdtowe wy-
niki zawarte sa w |[ZM 08b], tutaj przedstawiamy tylko podsumowanie naj-
wazniejszych wynikow.

W poréwnaniu do wezesniejszych calodniowych wynikow pomiaréw ru-
chu rowerowego z innych dzielnic, ruch na Bialotece jest nieco mniejszy od
zmierzonego w Ursusie i 3-4-krotnie mniejszy od mierzonego w centralnych
dzielnicach miasta. Jesli chodzi o rozktad w ciagu doby, to ruch rowerowy
na Bialotece jest bardziej skoncentrowany w godzinach popoludniowych —
mniejszy jest ruch rowerowy ranem (dojazdy do pracy, na uczelnig) oraz
pdznym wieczorem (,zycie nocne”). Moze sie to wiazaé¢ z duza odleglosdcia
i stabymi warunkami dojazdu rowerem do centrum miasta.

Najwicksze natezenie ruchu rowerowego zaréwno w dzien powszedni jak
i w niedziele zaobserwowano na wale przeciwpowodziowym pomiedzy Kepa
Tarchominska a ul. Mehoffera (120-200 roweréw/godz.). Na sieci drogowo-
-ulicznej wysokie natezenia ruchu wystepuja przez caty tydzien na takich uli-
cach jak Swiatowida (50-110 roweréw/godz.), Dzierzgonska (70-120), Misyj-
na (50-120), Modlitiska (30-110); w dni powszednie takze Swiderska (30-70),
Ordonéwny (40-70) i Cmielowska (40-60); a w niedziele — Biatotecka i Dtu-
gorzeczna (80-100, szlak wzdtuz Kanalu Kroélewskiego) oraz Most Grota-
-Roweckiego (130-140), Torunska (30-50) i Gtebocka (30-60). Rysunki
i[2.3] przedstawiaja odpowiednio rozktad natezenia ruchu rowerowego w dni
powszednie i w niedziele.
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NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO
DZIEN POWSZEDNI

e ruch zmierzony
e ruch szacowany

smsmmnns ruch rozproszony na kilka tras

Rysunek 2.2. Natezenia ruchu rowerowego zmierzone w dzien powszedni (po-
niedzialek — czwartek), w szczycie popotudniowym. Wartosci liczbowe w ro-
werach na godzine.
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NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO

NIEDZIELA
——— ruch zmierzony
ruch

smsmmnns ruch rozproszony na kilka tras
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o
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Rysunek 2.3. Natezenia ruchu rowerowego zmierzone w niedziele. Wartosci
liczbowe w rowerach na godzine.
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2.3. ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIALEM ROWERZYSTOW

Na terenie calej dzielnicy dominuje obecnie rekreacyjny ruch rowerowy, co
jest zrozumiate biorgc pod uwage znaczng odlegtosé oraz brak infrastruktury
rowerowej na trasach prowadzacych do centrum. Mozna jednak zaobserwowaé
takze lokalny ruch komunikacyjny, zwiazany np. z zakupami w dzielnicowych
centrach handlowych.

W podroézach rekreacyjnych mozna wyraznie wyrézni¢ rekreacje catoty-
godniowa, odbywajaca sie niemal wylacznie w bezposredniej bliskosci duzych
osiedli mieszkaniowych (Tarchomin, Nowodwory), oraz rekreacje weekendo-
wa, polegajaca na dtuzszych wycieczkach mieszkancéw zaréwno Biatoteki jak
i innych dzielnic, np. w Lasy Legionowskie czy nad Kanal Zeranski (Krolew-
ski).

2.3. Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow

W latach 20042006 na ulicach Dzielnicy Bialoleka m.st. Warszawy odno-
towano 27 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, w tym 20 wypadkow
i 7 kolizji [ZM 08a]. Wypadki z udziatem rowerzystéow stanowity 12% ogdtu
wypadkow drogowych, co kilkukrotnie przekracza udziat roweréw w ogoéle po-
dr6zy w Warszawie (wedtug réznych szacunkéw — od 0,6% do 2%). W wyniku
tych wypadkéw 3 rowerzystow zgineto, a 16 zostato rannych.?

Najwiecej wypadkow z udziatem rowerzystow odnotowano na ulicy Mo-
dlinskiej (4). W dalszej kolejnosci znalazly sie ul. Torunska oraz gtéwne osie
komunikacyjne Tarchomina —Myéliborska i Swiatowida (po 3 zdarzenia). Po
dwa zdarzenia odnotowano na Moscie Grota, ul. Marywilskiej oraz gtéwnych
drogach tzw. Zielonej Bialoteki — Biatoteckiej, Giebockiej, Ostrodzkiej. Rysu-
nek przedstawia lokalizacje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow i kolizji z udzialem rowerzystéw ma
miejsce za dnia (85%). Wigkszos¢ (70%) to zderzenia boczne pojazdéw. Naj-
czestsza przyczyna jest nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu, zaréwno przez
kierowcow samochodéw jak i rowerzystow. Co trzecie zdarzenie miato miejsce
na odcinkach ulic wyposazonych w Sciezki rowerowe.

Wiekszosé pojazdoéw uczestniczgcych w zdarzeniach drogowych z udzia-
tem rowerzystéw to — poza samymi rowerami — samochody osobowe. Brak
zdarzen z udzialem autobuséw, czesto postrzeganych jako duze zagrozenie
dla ruchu rowerowego. Zdarzenia z udzialem samochodéw ciezarowych nie sg
szczegolnie czeste, ale ich skutki sg z reguty powazne.

Podobnie jak w innych dzielnicach Warszawy, wiekszo$¢ zdarzen drogo-
wych z udziatem rowerzystow na terenie Biatoteki nie wpisuje si¢ w stereo-
typ pijanego, nieo$wietlonego rowerzysty ( ,batmana”). W zdarzeniach tych
uczestniczyli rowerzysci ze wszystkich grup wiekowych, w wieku od 9 do
89 lat. Tylko w jednym zdarzeniu uczestniczyl rowerzysta pod wplywem
alkoholu. Jednoczesnie jedynie niewielka cze$¢ ogdtu wypadkow zdarza sie
w godzinach nocnych. Dla zadnego z odnotowanych w ciggu trzech lat zda-
rzen nie wskazano jako przyczyny ,jazdy bez wymaganego oswietlenia”.

Stosunkowo rzadko na terenie dzielnicy wystepuja najechania rowerzy-
stéw na pieszych (4%), czesto natomiast — najechania samochodéw na rowery

3 Lekkie obrazenia odniést tez jeden pieszy.
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ZDARZENIA DROGOWE Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
NA TERENIE DZIELNICY BIALOLEKA W LATACH 2004-2006
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Rysunek 2.4. Lokalizacja, rodzaj i stopien ciezkosci zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystéw na terenie dzielnicy Bialoteka w latach 2004-2006.
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2.4. KLUCZOWE PROBLEMY

(zderzenia tylne — 19%). Czesciej réwniez niz w innych dzielnicach Warszawy
przyczyna jest nieprawidtowe wyprzedzanie.

Wystepuje bardzo wyrazna nadreprezentacja udziatu roweréw w wypad-
kach (12% wypadkéw w poréwnaniu do ok. 1% udzialu w ogéle podrézy).
Niepokojacy sygnat stanowi zwtaszcza bardzo wysoki udziat najciezszych wy-
padkow z udziatem rowerzystéw na terenie dzielnicy: co dziewigte zdarzenie
drogowe z udzialem rowerzysty konczy sie jego smiercig; w ogodle wypadkow
co pigta ofiara Smiertelna byta rowerzysta.

7 poréwnania z wynikami pomiaréw ruchu rowerowego wynika, ze rozwig-
zania drogowe na terenie dzielnicy sa wprawdzie relatywnie bezpieczne dla
innych uczestnikéw ruchu, ale w niewystarczajacym stopniu chronig rowerzy-
stow. Wskazuje to na koniecznos¢ modernizacji i rozbudowy infrastruktury
TOWErowe;.

2.4. Kluczowe problemy

W ocenie autoréw opracowania, do kluczowych barier utrudniajacych
rozwoj ruchu rowerowego na terenie dzielnicy nalezy zaliczy¢ nastepujace
problemy:

1. Brak dogodnego dojazdu do centrum Warszawy, zaréwno z Tarchomina
i Nowodwordw, jak i z Zielonej Biatoteki;

2. Brak oferty typu Bike&Ride?, szczegélnie istotnej ze wzgledu na znaczna
odlegtos¢ do centrum,;

3. Brak segregacji ruchu rowerowego na najbardziej ruchliwych i niebez-
piecznych ciagach drogowych, z duzym udziatem ruchu ciezkiego (ul. Ma-
rywilska, ul. Ptochociniska, Trasa Torunska);

4. Bardzo niska jako$¢ gtéwnej trasy rowerowej wzdhuz ul. Modlinskiej;

5. Brak ciagtosci potencjalnie bardzo atrakcyjnej trasy wzdtuz Wisty w kie-
runku potudniowym (przez teren EC Zeran);

6. Stabe powigzania pomiedzy réznymi czesciami dzielnicy, w szczegdlnosci
pomiedzy obszarem Tarchomina i Nowodworéw a Zeraniem Wschodnim
i tzw. Zielong Biatoteka;

7. Staba dostepnosé do watu przeciwpowodziowego na terenie Nowodwordw.

2.5. Ocena uzytkownikéw roweréw

Do uzupehienia w ramach konsultacji spotecznych.

4 Dojazd rowerem do wezta komunikacji publicznej (stacji metra lub kolejowej, petli
tramwajowej), pozostawienie roweru na strzezonym parkingu i dalsza podr6z pociagiem
lub tramwajem.
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2.6. Uwarunkowania planistyczne

2.6.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa

Obowiazujacy plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa ma-
zowieckiego [PzpMaz] wyznacza na terenie Dzielnicy Bialtol¢ka przebieg euro-
pejskiego szlaku rowerowego EuroVelo 11 od centrum handlowego Targéwek
na péoc i dalej wzdtuz Kanatu Markowskiego do Kanatu Zeranskiego. Na-
lezy ten przebieg traktowac¢ orientacyjnie, podobnie jak inne wyznaczone na
rysunku planu. Jako alternatywne warto rozwazy¢ takze nastepujace prze-
biegi:

1. Wzdtuz Wisty i Kanatu Zeranskiego;
2. Wzdhiz toréow kolejowych i Wodociagu Péocnego.

2.6.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy

Wedhig studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego, przyjetego uchwata Nr LXXXII/2746,/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r., dla istotnego zwickszenia liczby podrézy odbywanych z wyko-
rzystaniem roweru, obecny uktad drég rowerowych w Warszawie powinien
zosta¢ uzupetiony o ok. 900 km. Celem jest osiagniecie wskaznika gestosci
sieci $ciezek rowerowych na poziomie 0,65 km /1000 mieszkancéw. Przy obec-
nej liczbie mieszkancow Bialoteki oznacza to ponad 40 km drég dla rowerow;
w przypadku zwiekszenia liczby mieszkancow do 150 tysiecy — ok. 100 km.

Studium wymaga planowania sieci drog rowerowych zaréwno na poziomie
centralnym jak i lokalnym. System rowerowy powinien spetnia¢ kryteria sp6j-
noéci, bezposredniosci, bezpieczenstwa, wygody i atrakcyjnosci. Wymaga to
okreslenia sieci w ujeciu hierarchicznym obejmujacym trasy gtéwne (obstuga
ruchu miedzyobszarowego), lokalne (obstuga ruchu docelowo - zrédlowego)
a takze trasy rekreacyjne.

Rozwdj systemu drog dla ruchu rowerowego bedzie nastepowaé poprzez:
— tworzenie drog dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od

jezdni; umozliwi to ograniczenie do minimum mozliwosci kolizji miedzy

rowerzystami a samochodami i pieszymi;

— przystosowywanie ulic do wspolnego ruchu pieszych, rowerzystéw i pojaz-
doéw samochodowych, na ktorych obowigzywaé bedzie ograniczenie pred-
kosci pojazdéw silnikowych do 30 km /h;

— budowe samodzielnych drog rowerowych, prowadzonych w terenie nieza-
leznie od uktadu drogowego;

— tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosei do 30 km /h
i wyposazeniem w techniczne srodki uspokojenia ruchu, na wszystkich
obszarach, na ktérych musi odbywac sie ruch pojazdoéw, w szczegdlnosci
w strefach zamieszkania, w dzielnicach willowych oraz na terenach zabyt-
kowych.

Przewiduje sie takze dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach zamknietych

dla ruchu samochodowego.
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Rysunek 2.5. Sie¢ $ciezek rowerowych na terenie Dzielnicy Bialoteka wg Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy.
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Sie¢ $ciezek rowerowych ustalona w Studium przedstawiona jest na rysun-
ku [2.5] Ponadto przewiduje si¢ mozliwo$é lokalizowania innych niz ustalone
w Studium drég dla roweréw, dla ktérych opracowania studialne wykaza, iz
jest to uzasadnione funkcjonalnie i technicznie.

2.6.3. Sciezki rowerowe w obowigzujgcych planach

MPZP os. Mochtynska - Kobiatka

Czesc¢ tekstowa:

§ 14. Na terenach wod otwartych [W] obowiazuja nastepujace ustalenia:
[...] 3. dopuszcza sie prowadzenie wzdtuz kanatéw ciagéow pieszych i rowero-
wych.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP Annopol - Centrum

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Skarbka z Gor

Czesé tekstowa:

§ 10 Na terenach zieleni nadwodnej [ZW] obowiazuja nastepujace ustale-
nia: [...] 4. dopuszcza sie¢ prowadzenie wzdtuz kanatu ciagu pieszego i rowe-
rowego,

Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Skarbka z Gor 11

Czesc¢ tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP Berensona

Czesé tekstowa:

§ 10. Na terenach zieleni nadwodnej [ZW] obowiazuja nastepujace usta-
lenia: [...] 4) dopuszcza sie prowadzenie wzdtuz kanatu ciggu pieszego i rowe-
rowego,

Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Lemiesz

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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Rysunek 2.6. Sie¢ Sciezek rowerowych zawarta w obowiazujacych i projek-

towanych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na terenie

dzielnicy Bialoteka. Do ,Sciezek opcjonalnych” zaliczono lokalizacji postulo-

wane i dopuszczalne, a takze ciggi technologiczne, dla ktérych plan przewi-
duje mozliwos¢ wykorzystania w charakterze ciagu rowerowego.
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MPZP os. Nowodwory wschodnie (cz. I)

Czesé tekstowa:

§ 25. Plan ustala realizacje ciggu rowerowego zaznaczonego na rysun-
ku planu w ul. Strumykowej, wzdtuz projektowanej ul. Lesnej Polanki oraz
wzdhuz projektowanej ul. Topolowe;j.

Czesé graficzna:

Sciezki rowerowe: ul. Strumykowa (po stronie wschodniej), ul. Le$nej Po-
lanki (po stronie wschodniej), ul. Topolowa (po stronie péinocnej).

MPZP os. Nowodwory wschodnie (cz. IT)

Czesé tekstowa:

§ 26. Plan ustala realizacje ciggu rowerowego wzdtuz projektowanej ul.
Lesnej Polanki.

Czesé graficzna:

Ul.Lesnej Polanki (po stronie wschodniej na odcinku Mehoffera — Topo-
lowa), ul.Strumykowa (po stronie zachodniej na odcinku Mehoffera — Topo-
lowa).

MPZP rejonu ul. Mehoffera

Czesé tekstowa:

§ 9. 1. Na terenach zieleni oznaczonych na rysunku planu symbolem [Z]
obowiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: [...| 3) dopuszcza sie po-
prowadzenie wzdtuz kanatu ciggu pieszego i rowerowego.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Henrykéw - Wisniewo

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej

Czesé graficzna:

Ul. Modliniska (strona wschodnia), Projektowana Trasa Mostu Pétnocne-
go (strona pémocna).

MPZP czesci obszaru X-71 (cz. I)

Czesc¢ tekstowa:

§ 15. Na obszarze wod otwartych (W) obowiazuja nastepujace zasady
zagospodarowania: |...] 9) ustala si¢ prowadzenie $ciezki rowerowej wzdtuz
Kanatu Zeranskiego.

§ 18. [...] 7. Ustala si¢ adaptacje istniejacych i prowadzenie nowych $ciezek
rowerowych nastepujacymi trasami:

1) ul. Bialotecka - oznaczona na rysunku planu symbolami 4aKG, 4bKZ
i dalej wzdtuz Kanatu Zeranskiego po jego wschodniej stronie,

2) wzdhuz Kanatu Zeranskiego po jego zachodniej stronie,

3) preferuje sie prowadzenie drogi rowerowej wzdtuz rz. Diugiej.

Czesé graficzna:

Sciezka wzdhuz Kanatu Zerariskiego po stronie wschodniej omija obszar
ustugowy U w ul. Bialoleckiej (po stronie zachodniej) i Zdziarskiej (po stro-
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nie potudniowej) a nastepnie prowadzi dalej wzdhz Kanatu Zeraniskiego po
stronie wschodniej,

Wzdhuz Kanatu Zeranskiego po jego zachodniej stronie i wzdtuz rz. Dhu-
giej brak oznaczen graficznych w planie.

MPZP os. Piekielko

Czesc¢ tekstowa:

§ 4.[...] 2. Nastepujace oznaczenia graficzne na rysunku planu sa obo-
wiazujacymi ustaleniami planu: [...] 7) oznaczenie przebiegu trasy Sciezek
rowerowych.

§ 17. 7. Plan ustala prowadzenie Sciezek rowerowych, w granicach opra-
cowania, wzdhuz ulicy Phuznickiej, od ul. Modlinskiej do ul. Mysliborskiej
(powiazanej z ul. Familijna i osiedlem Tarchomin).

Czes$é graficzna:

Sciezka rowerowa wzdtuz ulicy Pluznickiej, od ul. Modlifiskiej do ul. My-
sliborskiej, po stronie pétnocnej (powiazana z ul. Familijna — po stronie p6t-
nocnej, poza obszarem opracowania — i osiedlem Tarchomin — wzdtuz Traktu
Nadwislanskiego / Mysliborskiej po stronie zachodniej).

MPZP os. Brzeziny I

Czesc¢ tekstowa:

§ 8. 1. Jako podstawowe przeznaczenie terenéw oznaczonych na rysunku
planu symbolem [M], ustala sie¢ mieszkalnictwo jednorodzinne o zréznicowanej
intensywnosci.

2. Na terenach, o ktérych mowa w ust. 1, obowigzuja nastepujace ustale-
nia: [...] 13) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagéw eksploatacyjnych
wzdhuz cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

3. Jako przeznaczenie dopuszczalne na terenach, o ktérych mowa w ust.
1, ustala sie: 4) urzadzenia infrastruktury technicznej (np. stacje trafo) i ko-
munikacyjnej (np. parkingi, garaze, Sciezki rowerowe).

§ 11. Dla terenéw zieleni [Z] ustala sie: [...]

3) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagow eksploatacyjnych wzdhuz
cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

4) dopuszczenie wprowadzenia funkcji rekreacyjnej i sportowej (w tym
realizacje Sciezek rowerowych),

§ 12. Na terenach wod otwartych [W] obowiazuja nastepujace ustalenia:

5) dopuszczenie mozliwosci wykorzystania ciagéw eksploatacyjnych wzdtuz
cieku wodnego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czesé graficzna:

Projektowany przebieg Sciezki rowerowej wzdtuz rowu z Lewandowa po
stronie poétnocnej na odcinku rowu réwnolegtym do Trasy Torunskiej i po
stronie wschodniej na odcinku rowu réwnolegltym do ul. Ostrodzkie;j.

MPZP os. Brzeziny Ia

Czesé tekstowa:
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§ 9. 1. Jako podstawowe przeznaczenie terenéw oznaczonych na rysunku
planu symbolem [M], ustala sie mieszkalnictwo jednorodzinne o zr6znicowanej

intensywnosci. |[...]
3. Jako przeznaczenie dopuszczalne na terenach, o ktérych mowa w ust.
1, ustala sie: [...] 3) urzadzenia infrastruktury technicznej (np. stacje trafo)

i komunikacyjnej (np. parkingi, garaze, $ciezki rowerowe),

§ 12. Dla terenéw wod otwartych z zielenig towarzyszaca oznaczonych na
rysunku planu symbolem [WZ], obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) do-
puszczenie mozliwosci wykorzystania ciggu eksploatacyjnego wzdtuz rowow
jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP dla fragmentéw obszaréw O-51 i X-71

Czesc¢ tekstowa:

§ 15. 1. Na terenach zieleni urzadzonej z ushugami oznaczonych na rysunku
planu symbolem [ZU] obowiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: |[...|

9) preferowanie realizacji Sciezki rowerowej,

10) ochrona istniejacej sieci ciekéw wodnych (adaptacja, modernizacja)
oraz przebudowa z zachowaniem obustronnych ogélnodostepnych ciggdéw eks-
ploatacyjnych o szerokosci okoto 3m z dopuszczeniem wykorzystania jako
ciggu pieszego lub rowerowego,

§ 16. 1. Dla terenéw wod otwartych [W] obowiazuja nastepujace ustalenia:

3) zapewnienie wolnych od zainwestowania ciagéw eksploatacyjnych o sze-
rokosci okoto 3m z dopuszczeniem mozliwosci ich wykorzystania jako ciggu
pieszego lub rowerowego,

Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP terenu przy ul. Fletniowej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes¢ graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP terenu przy ul. Krokwi

Czesc¢ tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

Zmiana MPZP os. Henrykéw Wisniewo dla rej. ulic Sgsiedzkiej
i Zywicznej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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MPZP os. Winnica (cz. pn.)

Czesc¢ tekstowa:

§ 18. [...] 4. Wzdtuz Kanalu Henrykowskiego preferuje sie prowadzenie
ciggu pieszego i drogi rowerowe;j.

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Winnica (cz. pld.)

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowe]
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP dla fragmentéw obszaréw X-71 (cz. II) i 0-50

Czesé tekstowa:

§ 15. Na obszarze wod otwartych wraz z zielenia nadbrzezna [W] obo-
wiazuja nastepujace zasady zagospodarowania: [...] 7) ustala sie prowadzenie
wzdhiz Kanatu Brédnowskiego ciggu pieszego i drogi rowerowej, preferuje sie
lokalizacje Sciezki rowerowej wzdtuz Doprowadzalnika ”B”.

§ 21. [...] 9. Ustala sie prowadzenie nowych $ciezek rowerowych nastepu-
jacymi trasami:

1) wzdtuz Kanatu Brédnowskiego po jego zachodniej stronie,

2) wzdtuz ul. Orneckiej.

Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Brzeziny przy ul. Juranda ze Spychowa

Czesc¢ tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowe;
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Brzeziny 11

Czesé tekstowa:

§ 11. Dla terenéw wod otwartych z zielenig towarzyszaca oznaczonych
na rysunku planu symbolem [WZ], obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4)
dopuszczenie wykorzystania ciggow eksploatacyjnych wzdtuz Kanatu Brod-
nowskiego jako ciggu pieszego lub rowerowego,

Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Smugowej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie
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MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Bruszewskiej

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes$é graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP rejonu Grodzisk

Czesé tekstowa:

§ 14. Na terenie wod otwartych z zielenia nadbrzezna [W] obowiazuja
nastepujace zasady zagospodarowania: [...] 5) ustala sie prowadzenie $ciezki
rowerowej wzdtuz wschodniej linii brzegowej Kanatu Brodnowskiego,

§ 16. Na calym obszarze objetym planem obowiazuja nastepujace ustale-
nia dotyczace rozmieszczania reklam i znakéw informacyjno - plastycznych:
[...] 2. Zakazuje sie umieszczania znakéw informacyjno-plastycznych i reklam:
[...] 7) w odleglosci mniejszej niz 1m od krawedzi $ciezki rowerowe;j.

§ 17. [...] 16. Ustala si¢ prowadzenie Sciezki rowerowej wzdluz Kanatu
Bréodnowskiego, po jego wschodniej stronie. Postuluje si¢ wprowadzenie cig-
gbéw rowerowych wzdtuz ulic (w liniach rozgraniczajacych):

1) Dobka z Olesnicy [KD10a] - Dobka z Olesnicy [KD10b] - Projektowanej
[K10a] - Projektowanej [KL11] - Projektowanej [KL14] - Berensona [KL15],

2) Projektowanej [KZ4] - Ostrédzkiej [KZ5b].

Czesé graficzna:

Brak oznaczen graficznych w planie

MPZP os. Dabréwka Szlachecka czes¢ péinocna

Czesé tekstowa:

§9. 1. Na terenach komunikacji samochodowej [K] obowiazuja nastepujace
zasady zagospodarowania: [...] 2) dopuszczenie realizacji ciagu rowerowego
wzdtuz ul. Modlinskiej,

§ 11. Na catym obszarze objetym planem, obowiazujg nastepujace ustale-
nia dotyczace rozmieszczania reklam i znakéw informacyjno — plastycznych:
[...] 2) Zakazuje si¢ umieszczania znakéw informacyjno — plastycznych i re-
klam: [...] h) w odleglosci mniejszej niz 1 metr od krawedzi $ciezki rowerowej,

Czesé graficzna:

Ul. Modlinska (po stronie wschodniej na odcinku Chlubna — Klasykéw),
ul. Klasykow (po stronie pétnocnej) i ul. Mehoffera Bis (po stronie péinocnej)

MPZP fragmentu os. Dabréwka Grzybowska (cz. zach. ) dla
dzialki 30/4

Czesé tekstowa:

Brak odniesien do problematyki rowerowej
Czes¢ graficzna:

Brak.

MPZP os. Dabrowka Szlachecka

Czesé tekstowa:
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§ 12. Na terenach zieleni urzadzonej, oznaczonych na rysunku planu sym-
bolem Z, obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) dopuszcza sie realizacje
ciggu pieszego lub rowerowego.

§ 13. Na terenach wod otwartych z zielenig nadbrzezna, oznaczonych na
rysunku planu symbolem WZ, obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 4) obo-
wigzek zapewnienia ogolnodostepnych, wolnych od zainwestowania ciggdéw
eksploatacyjnych o szerokosci co najmniej 2 m, z mozliwoscia wykorzystania
jako ciggu pieszego lub rowerowego,

§ 15. 1. Na terenach komunikacji samochodowej, oznaczonych na rysun-
ku planu symbolem K, obowiazuja nastepujace ustalenia: [...] 3) obowiazek
modernizacji istniejacej Sciezki rowerowej wzdtuz ul. Modlinskiej oraz do-
puszczenie realizacji $ciezki rowerowej wzdluz ul. Klasykéw i Mehoffera-bis,

§ 18. Na obszarze objetym planem, obowiazuja nastepujace ustalenia do-
tyczace rozmieszcezania reklam i znakéw informacyjno — plastycznych: [...] 3)
Zakazuje sie umieszczania znakéw informacyjno — plastycznych i reklam: j)
w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi Sciezki rowerowej,

Czes¢ graficzna:

Ul. Modlinska (po stronie wschodniej), ul. Klasykéw (po stronie péinoc-
nej) i ul. Mehoffera Bis (po stronie péinocnej).

MPZP osiedli Bialoleka Dworska (cze$é¢ zachodnia) i Dabrowka
Grzybowska

Czesé tekstowa:

§ 9. [...] 5. Dla terenéw, o ktérych jest mowa w ust. 1 obowiazuja nastepu-
jace wymogi z zakresu ochrony i ksztaltowania srodowiska: [...] 5) obowiazek
zachowania wskazanego na rysunku planu $ladu po Strudze Jabtonna poprzez
ochrone istniejacej wartosciowej zieleni wysokiej i niskiej oraz wzbogacanie
jej dodatkowymi dosadzeniami; wzdhuz tego $ladu na odcinku od ulicy Bo-
haterow w kierunku ulicy Lemiesz postuluje sie prowadzenie ciggu pieszego
1 rowerowego,

§ 15. Na obszarze objetym planem obowiazujg nastepujace ustalenia do-
tyczace rozmieszczania reklam i znakéw informacyjno-plastycznych: [...] 2)
Zakazuje si¢ umieszczania znakéw informacyjno-plastycznych i reklam: [...]
j) w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi $ciezki rowerowej,

§ 17. [...] 12. Ustala sie przebieg $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Waltuszew-
skiej [FKUL] (w liniach rozgraniczajacych ulicy) o szerokosci: min. 2,0 m gdy
jest ona dwukierunkowa, min. 1,5 m, gdy jest ona jednokierunkowa i min.
2,5 m, gdy ze Sciezki moga korzystac piesi.

Czes$é graficzna:

Ul. Waluszewska (po stronie zachodniej i pétnocnej), ul. Marywilska (po
stronie wschodniej — poza granicami opracowania).

2.6.4. Inne istotne zapisy

Szerokos$¢ ulic w liniach rozgraniczajacych

W wielu przypadkach decydujaca dla mozliwosci i celowodci segregacji
ruchu rowerowego role odgrywa szerokos¢ dostepnego pasa drogowego. Miej-
scowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny ustala¢ szerokos¢ uli-
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cy w liniach rozgraniczajacych. Niestety, wiele z obowigzujacych na terenie
Biatoteki planéw zawiera tylko ogoélny zapis, ze linie rozgraniczajace drog
publicznych wyznaczone sg orientacyjnie i moga / powinny by¢ uscislone
w trybie opracowania dla nich danych technicznych w skali 1:500. Jedno-
czesnie dos¢ rzadko spotyka sie wydawaltoby sie oczywiste zastrzezenie, ze
przebieg linii rozgraniczajacych powinien zosta¢ uscislony przed realizacja
zabudowy na terenach przylegtych.

Z kolei tam, gdzie linie rozgraniczajace okreslone sg precyzyjnie, czesto
wyznaczaja one szeroko$¢ ulicy niewystarczajaca dla wszystkich zaplanowa-
nych jej funkcji. Na przyktad miejscowy plan zagospodarowania przestrzen-
nego osiedli Biatoteka Dworska (czesé zachodnia) i Dabrowka Grzybowska
ustala przebieg drogi rowerowej w ul. Watuszewskiej w jej liniach rozgra-
niczajacych, a jednoczesnie ustala szerokos$¢ ulicy w liniach rozgraniczaja-
cych na minimum 12,0 m, dopuszczajac jej zwezenie do 10,0 m ze wzgledu
na istniejace zagospodarowanie. Szerokos¢ taka nie pozwala na wytyczenie
dwukierunkowej jezdni, drogi rowerowej i chodnika zgodnych z [MTiGM 99],
z zachowaniem wymaganych szerokosci i skrajni. W tej sytuacji do$¢ iro-
nicznie brzmi zawarte w tym samym punkcie planu wyliczenie minimalnych

W niektérych przypadkach okreslone szerokosci nie spetniaja warunkéw
technicznych [MTiGM 99|, np. w miejscowym planie zagospodarowania prze-
strzennego rejonu Grodzisk minimalna szerokosé ulicy KZ5b (p6éinocny od-
cinek ul. Ostrédzkiej) okreslona zostala na 15 m, podczas gdy dla ulic zbior-
czych szerokos¢ ta nie powinna by¢ mniejsza niz 20 m.

Rezerwy terenu wzdluz ciekéw wodnych

Cennym elementem miejscowych planéw zagospodarowania przestrzen-
nego sg rezerwy terenu wzdluz ciekéw wodnych — rzek, kanaléw i rowow.
Zdecydowana wiekszos$¢ planow zawiera tego typu zastrzezenia, ustalajac od-
suniecie linii ogrodzen:

— min. 20 m od Kanatu Zeranskiego;

— min. 10 m od Kanalu Markowskiego (rzeki Dtugiej);

— min. 5 m od Kanatu Brodnowskiego, rowu ,,Szamocin”;

— min. 3 m od Rowu z Lewandowa / Rowu Brzeziniskiego, Doprowadzalnika
B” .

79 )

— min. 2 m od krawedzi wigkszosci pozostatych ciekéw wodnych,
Wigkszos¢é planéw wprowadza takze obowigzek zapewnienia wzdtuz ciekow
wodnych ogélnodostepnych, wolnych od zainwestowania, jedno- lub dwu-
stronnych ciggdéw eksploatacyjnych o szerokosci co najmniej 1,5-3 m.

Rezerwy te sg cenne m.in. ze wzgledu na mozliwosci przeprowadzenia tras
rowerowych niezaleznych od uktadu drogowego (tzw. greenway). Niektore
plany wskazuja na mozliwos¢ wykorzystania ciagéow eksploatacyjnych wzdtuz
ciekow wodnych jako pieszych lub rowerowych, niektore explicite nakazuja
lub zalecaja lokalizacje $ciezki rowerowej przy wybranych ciekach.

5 Mozna sie tez zastanawiaé, po co prawo lokalne powtarza zapisy prawa ogélnego
(rozporzadzenia).
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Wydaje sie jednak, ze wyzej opisane nakazy prawa miejscowego nie sg
w pelni respektowane. Podczas prowadzonych w ramach prac nad koncepcja
wizji lokalnych wielokrotnie spotykaliSmy sie z ogrodzeniami przylegajacy-
mi do krawedzi ciekéw wodnych, z czego przynajmniej czes¢ wygladata na
nowsze niz uchwalone plany. Wskazane bytoby — rowniez ze wzgledéw prze-
ciwpowodziowych — przeprowadzenie kompleksowej kontroli brzegéw ciekdéw
wodnych na terenie dzielnicy i usuniecie samowoli budowlanych.

Tereny rekreacyjne

Obecnie atutem Bialoleki jest duza ilos¢ terenow zielonych i otwartych,
co sprzyja rekreacji rowerowej. Obowigzujace plany zagospodarowania prze-
strzennego przeznaczaja jednak w zasadzie wszystkie tereny objete planami
pod zabudowe mieszkaniowa lub mieszkaniowo - ustugows, pozostawiajace
jedynie niewielkie enklawy terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych, na kto-
rych zreszta czesto réwniez dopuszcezona jest do$é¢ intensywna zabudowa. Na
przyktad wedtug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
Grodzisk na jedynym terenie o przeznaczeniu rekreacyjno-wypoczynkowym,
o powierzchni ok. 4 ha (z 260 ha objetych planem), mozna zlokalizowaé¢ m.in.
kosciot, dom parafialny, ustugi o$wiaty i kultury, ustugi gastronomiczne, par-
kingi.

Mozna sie zatem spodziewac, ze na terenach objetych aktualnymi pla-
nami — w szczegolnosci tzw. Zielonej Biatoteki — cele rekreacyjnych podrozy
rowerem zostang bardzo ograniczone. Tym bardziej nalezy chroni¢ tereny
wzdhuz ciekéw wodnych, ktére w perspektywie kilkunastu lat mogg pozostac
jedyna mozliwo$cig rekreacji.

Dodatkowym zagrozeniem dla walorow rekreacyjnych dzielnicy jest pla-
nowana sie¢ drogowa, w szczegdlnosci:

— Trasa Mostu Pélocnego w rejonie granicy z Markami;

— Trakt Nadwislanski;

— Ciag ul. Proletariatczykéw — Biatotecka jako droga zbiorcza;

Budowa tych ulic sprawi, ze cze$¢ terendw obecnie wykorzystywanych re-
kreacyjnie nad Kanatem Markowskim i Wistg oraz wiekszo$¢ nad Kanatem
Zeranskim znajdzie sie w zasiegu oddzialywania hatasu i zanieczyszczen dro-
gowych.

Sie¢ droég lokalnych

Wydaje sie, ze w dotychczas uchwalonych planach zagospodarowania prze-
strzennego zaburzone zostaty proporcje pomiedzy ulicami zbiorczymi i lokal-
nymi, w szczegdlnosci we wschodniej czesci dzielnicy. Plany nie wyksztatcaja
charakterystycznej dla miasta gestej sieci drog lokalnych, wskazuja tylko nie-
liczne taczniki pomiedzy drogami zbiorczymi.

W tradycyjnej zabudowie miejskiej odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami
z reguly mieszcza sie w zakresie 100-200 m. Dotyczy to zaréwno zabudo-
wy jedno- jak i wielorodzinnej, czego przykladami w Warszawie moga by¢
Zoliborz, Stare Bielany, Koto, Ursus, Czechowice, Grochéw, Nowa Praga,
Zacisze. Na terenie dzielnicy Bialoteka mozna taka sie¢ zaobserwowaé na
osiedlach Choszczowka, Henrykow i Wisniewo. Sie¢ drog lokalnych, w pota-
czeniu ze srodkami obszarowego uspokojenia ruchu, stanowi tzw. niewidzial-
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ng infrastrukture rowerowg — pozwala rowerzystom na swobodne i bezpieczne
przemieszczanie si¢ na zasadach ogoélnych jezdniami ulic o niewielkich nateze-
niach i predkosciach ruchu samochodowego. W miastach Europy Zachodniej
drogi lokalne o ruchu uspokojonym stanowig 70-80% dlugosci sieci drogowej
— a jednoczes$nie rowerowej. Na przyktad w Berlinie drogi publiczne o mak-
symalnej dopuszczalnej predkosci 30 km/godz. lub nizszej stanowia 3700 km
z ok. 5200 km sieci drogowe;.

Tymczasem w planach zagospodarowania przestrzennego takich jak cze-
sci obszaru X-71 (czesé 1) czy rejonu Grodzisk odlegltosci pomiedzy kolejnymi
skrzyzowaniami drég publicznych czesto wynosza 500-600 m, a w ekstremal-
nych przypadkach siegaja 1 km. Wprawdzie w nowobudowanych osiedlach
sie¢ ta uzupetiana jest drogami wewnetrznymi, ale z reguty odbywa sie to
w polaczeniu z ogrodzeniem calego terenu osiedla i ograniczeniami wjazdu,
a nawet wstepu. Oznacza to, ze po zainwestowaniu terenu nawet krotkie
podroze — do najblizszego sklepu, szkoty, znajomych na sgsiednim osiedlu —
wymagacé beda podrozowania drogami zbiorczymi. Co wiecej, zaden z plandéw
nie wyznacza kwartatow czy nawet pojedynczych ulic ruchu uspokojonego.

2.6.5. Projekty planéw wylozone do wgladu publicznego

W ramach prac nad koncepcja przeanalizowano takze projekty miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego wytozone do wgladu publicz-
nego, tj.:

— MPZP osiedla Tarchomin;
— MPZP rejonu Brzezin;
— MPZP osiedla Bialoteka Wies.

Projekty te przewiduja znacznie wigksza liczbe $ciezek rowerowych niz za-
warta w obecnie obowigzujacych planach, uwzgledniajac sie¢ przedstawiong
w [SUIKZP] oraz jej lokalne uzupehienia. Wydaje sie nawet, ze w niektérych
przypadkach reguluja kwestie komunikacji rowerowej zbyt szczegétowo, nie
pozostawiajac niezbednego pola manewru na etapie projektu budowlanego.

Rysunek przedstawia sie¢ Sciezek rowerowych wytyczona przez obo-
wigzujace i projektowane plany zagospodarowania przestrzennego.

2.6.6. Parkowanie roweréw

Zaden z dotychczas uchwalonych planéw nie uwzglednia koniecznosci two-
rzenia parkingdéw rowerowych w zwigzku z planowanymi nowymi obiektami
czy istniejacymi starymi. Nawet plan osiedla ,Lemiesz”, ktory przewiduje
obstuge komunikacyjng obszaru za pomoca lezacego tuz poza obszarem pla-
nu przystanku kolejowego, co jest krokiem dos¢ postepowym, nie przewiduje
np. realizacji w poblizu stacji parkingu rowerowego typu ,.Bike&Ride”.

Uchwalone w 2006 r. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodaro-
wania Przestrzennego m.st. Warszawy wymaga od nowych planéw miejsco-
wych wymogu tworzenia miejsc parkingowych dla roweréw dla obiektéw ustu-
gowych i mieszkalnych, w ilosci minimum 10 m.p. / 100 m.p. dla samochodéw
osobowych. Wsrod projektéw miejscowych planow zagospodarowania prze-
strzennego wytozonych do wgladu publicznego, taki zapis znalazt si¢ w planie
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osiedla Tarchomin. Projekty planéw rejonu Brzezin i osiedla Biatotecka Wie$
w dalszym ciggu nie przewidujg miejsc parkingowych dla rowerdw.

2.6.7. Podsumowanie

Przepisy obecnie obowigzujacych na terenie dzielnicy miejscowych pla-
now zagospodarowania przestrzennego sg bardzo liberalne, co w powigzaniu
z prywatng wlasnoscia wigkszosci gruntow stwarza niekorzystne uwarunko-
wania planistyczne.

W zakresie komunikacji rowerowej zapisy planéw nie sa jednorodne, w du-
zej mierze zalezg od okresu powstawania planu. Zdarza sie, ze trasy zapisane
w jednym planie nie maja kontynuacji w sasiadujacym (np. w ul. Ostrédzkiej
MPZP rejonu Grodzisk przewiduje $ciezke, MPZP czesci obszaru X-71 (cz.
I) — nie). Co wiecej, w niektérych ulicach nakaz realizacji Sciezki rowero-
wej zostal zapisany bez zabezpieczenia wystarczajacej szerokosci w liniach
rozgraniczajacych.

Duzg zaleta istniejacych planéw sa konsekwentne zapisy nakazow odsu-
niecia linii ogrodzen od brzegéw ciekéw wodnych. Stwarza to z jednej strony
rezerwy pozwalajace na wytyczenie tras rowerowych mimo niewielkich szero-
kosci ulic w liniach rozgraniczajacych, a z drugiej — daje szanse zapewnienia
pewnego minimum terenéw rekreacyjnych dla mieszkancéw dzielnicy.

W dotychczasowych opracowaniach planistycznych brakuje spojnej wizji
dzielnicowej sieci drog rowerowych, co odbija sie na niskiej jakosci ustalen
dotyczacych infrastruktury rowerowej w planach zagospodarowania — a w
efekcie takze realizacji lub jej braku w terenie. Niniejsza koncepcja stara sie
wypehi¢ te luke, a w szczegdlnosci ujednolici¢ i powigza¢ w spdjne ciggi
pomysty zawarte w planach miejscowych. Nie jest jednak w stanie rozwiazac
og6btu probleméw zwiagzanych z dotychczasowa polityka przestrzenna gmi-
ny (a pdzniej dzielnicy), wptywajacych na warunki dla ruchu rowerowego —
takich jak niedobor przestrzeni publicznej, niedostateczna ochrona terenéw
zielonych i otwartych czy nieprzystajaca do gestosci zabudowy gestos¢ sieci
drog lokalnych.

2.7. Pozostale uwarunkowania realizacji tras
rowerowych

2.7.1. Gléwne przeszkody terenowe

Na terenie dzielnicy nie wystepuja duze réznice wysokosci. Nieznaczne
przewyzszenia wystepuja tylko w rejonie Wydmy Nowodworskiej, Parku Le-
snego Dabréwka Henrykow oraz wydm na Biatotece Dworskiej. W zdecydo-
wanej wickszosci przypadkow wysokosci wzgledne nie przekraczaja jednak 10
m, co sprzyja komunikacji rowerowe;j.

[stotne ograniczenia na uktad tras rowerowych naktadajg za to bariery
liniowe, takie jak:

— Rzeka Wista;
— Kanal Zeranski;
— Linia kolejowa E-65 Warszawa — Gdansk;
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— Droga ekspresowa S-8 (Trasa Torunska);
— Istniejace i planowane ulice klasy GP: Modlinska, Trasa Mostu Pétnoc-
nego, Trasa Olszynki Grochowskie;j.

Bariery te, ze wzgledu na niewielka liczbe mostéw czy rzadko rozmiesz-
czone skrzyzowania, mozliwe sa do pokonania tylko w ograniczonej liczbie
punktow. Stworzenie dodatkowych mozliwosci pokonania tych barier wyma-
gatoby budowy kosztownych ktadek lub przejazdéw podziemnych (w przy-
padku planowanych drog koszty te mozna obnizy¢, przewidujac odpowiednie
udogodnienia w projekcie budowy lub modernizacji trasy). Z drugiej strony,
ww. cieki wodne i linia kolejowa stanowia takze szanse na wytyczenie tras
rowerowych minimalizujacych kolizje z uktadem drogowo-ulicznym, krzyzu-
jacych sie bezkolizyjnie z gtéwnymi trasami samochodowymi.

2.7.2. Warunki techniczne dla drég publicznych

Podstawowym dla zagadnienia budowy drég rowerowych jest rozporza-
dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publicz-
ne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999 r.) [MTiGM 99.
W rozporzadzeniu tym okreslone zostaty minimalne szerokosci drog dla ro-
werow, wynoszace:

— 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,

— 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,

— 2,5 m — gdy ze $ciezki jednokierunkowej moga korzystaé piesi.
Pochylenia podtuzne $ciezek rowerowych nie powinny przekraczaé 5%,

w wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie pochylenia do 15%. Niedopusz-

czalne sg uskoki wieksze niz 1 cm, co naktada tez ograniczenia na wysoko$¢

kraweznikéw oraz glebokosé rowkow odpltywowych na przejazdach dla rowe-
row.

Rozporzadzenie ustala réwniez wysokos¢ skrajni nad $ciezka rowerowa na
poziomie 2,5 m (w wyjatkowych przypadkach mozna ja zmniejszy¢ do 2,2 m).
Skrajnia obowiazuje rowniez w odlegtosci 0,2 m od krawedzi Sciezki.

Wyzej wymienione wymogi nie obejmuja caloksztaltu zagadnien zwiaza-
nych z projektowaniem drég dla roweréw. Nie okreslaja nawet tak podstawo-
wych dla bezpieczenstwa ruchu wartosci jak minimalne promienie tukow czy
odlegtosci widocznosci. Luke te moga wypetni¢ ,Wytyczne do planowania,
projektowania i utrzymania drég rowerowych w m.st. Warszawie”, przygoto-
wane na zlecenie Urzedu Miasta [Transeko 08].

Rozporzadzenie [MTiGM 99| definiuje réwniez warunki techniczne, jakie
musza spetnia¢ inne czesci drogi, co w wielu przypadkach ma decydujace
znaczenie dla mozliwosci rozwigzania ruchu rowerowego w danym pasie dro-
gowym. Dla prac nad koncepcja szczegodlnie istotne byly przede wszystkim
takie parametry jak:

— Szerokosci paséw ruchu dla drog poszczegdlnych klas — okreslajace moz-
liwosci wyznaczenia paséw rowerowych na jezdni lub pozyskania terenu
na wytyczenie wydzielonej drogi rowerowej poprzez zawezenie jezdni;

— Wymiary i zakres stosowania mini- i matych rond — okreslajace mozliwosci
wprowadzenia tego typu rozwiazan na skrzyzowaniach.
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2.7.3. Planowane inwestycje

Koncepcja uwzglednia nastepujace planowane inwestycje lub istotne zmia-
ny w zagospodarowaniu terenu:

Rozbudowa ul. Marywil-
skiej

Modernizacja Trasy Ar-
mii Krajowej

Budowa linii tramwajowej
na Tarchomin

Modernizacja linii kolejo-
wej E-65

Modernizacja ul. Misyjnej
Budowa ul. Skarbka z Gor

opis przedmiotu zamowie-
nia na projekt

materialy do  wniosku
o wydanie decyzji o usta-
lenie lokalizacji

studium wykonalno-
sci,  opis  przedmiotu
zamoéwienia na projekt
koncepcja

projekt organizacji ruchu
projekt budowlany

Inwestycja etap / rodzaj wykorzysta- oznaczenie
nych materiatow

Budowa Trasy Mostu Pé1- | projekt budowlany [Schiifiler 0§]

nocnego

Modernizacja ul. Modlin- | koncepcja  programowo- [Baks 08]

skiej -przestrzenna

Budowa ulicy Mehoffera | koncepcja  programowo- [AiB 0]

Bis -przestrzenna

[Transprojekt 07]

Inwestycje te i ich wplyw na rozwdj sieci tras rowerowych sg omoéwione
w rozdziale [3.3] przy okazji opisu poszczegdlnych planowanych tras. Tutaj
zaznaczymy jedynie, ze o ile inwestycje drogowe prowadzone przez Zarzad
Drog Miejskich / Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w duzej mierze
wykorzystuja szansy poprawy warunkoéw dla ruchu rowerowego, to istotny
problem stanowia projekty wiaduktéw nad torami kolejowymi, opracowane
przez Biuro Projektow Kolprojekt na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
w ramach modernizacji linii kolejowej E-65. Na wiaduktach tych, niezgodnie
z [SUIKZP], brak jakichkolwiek udogodnien dla ruchu rowerowego, co na
dtugie lata zablokuje mozliwo$¢ stworzenia bezpiecznych powiazan miedzy
wschodnig a zachodnig czescig dzielnicy.



3. Sie¢ tras rowerowych

Docelowy uktad tras rowerowych na terenie Dzielnicy Biatoteka przed-
stawiony zostal na podktadzie topograficznym w skali 1:10 000 w zataczni-
ku graficznym do niniejszej koncepcji. Niniejszy rozdzial zawiera omowienie
przyjetych zatozen i hierarchii tras w obrebie sieci, wyjasnienie zastosowa-
nego rozroznienia tras wedtug ich rodzaju i sposobu prowadzenia oraz opis
poszczegdlnych tras. Ostatnia cze$¢ rozdzialu zawiera propozycje korekt w
zapisach miejscowych planéow zagospodarowania przestrzennego.

3.1. Ogodlna charakterystyka sieci

3.1.1. Przyjete zalozenia

Proponowana sie¢ tras rowerowych dla dzielnicy Biatot¢ka zmierza do wy-
tworzenia dtuzszych ciaggéw umozliwiajacych szybkie i bezpieczne przemiesz-
czanie sie na rowerze na znaczne odlegtosci. Ze wzgledu na rozmiary dzielnicy
i jej oddalenie od centrum stanowi to warunek sine qua non komunikacyjnego
wykorzystania roweru na Bialotece. Wsréd ciggéw tych koncepcja wytycza
takze ciggi bez kolizji z ruchem samochodowym, w duzej mierze niezalezne od
uktadu drogowego, ktore moga stuzy¢ zaréwno ,tranzytowemu” ruchowi ro-
werowemu (dzieki minimalizacji wspétezynnika opdznienia), jak i wieczornej
lub weekendowej rekreacji (dzieki odseparowaniu od ruchu samochodowego).
Podstawe takich ciggéw stanowia brzegi Wisty i Kanalu Zeranskiego oraz
linia kolejowa E-65.

Z przeprowadzonych pomiaréw ruchu wynika silna korelacja miedzy inten-
sywnoscig zabudowy a natezeniem ruchu rowerowego. Dlatego siec tras jest
gestsza w zachodniej czesci Dzielnicy, na terenie Tarchomina i Nowodworow.
Szczegbdlng uwage poswiecono dojazdom do planowanego Mostu Potmocnego,
ktory zapewni potaczenie z centrum miasta znacznie dogodniejsze niz obecne
ul. Modlinska, zaréwno bezposrednio rowerem (Szlakiem Wisty) jak i w po-
laczeniu z komunikacja publiczna (dojazd z/do stacji metra Mtociny), oraz
powigzaniom ze szlakiem rowerowym nad Wista.

Na terenie wschodniej czesci Dzielnicy sie¢ rowerowa w duzej mierze opie-
ra sie na trasach wzdhiz ciekéw wodnych (Kanal Zeranski, Kanatl Brod-
nowski, Kanal Markowski / Dluga, Réw z Lewandowa / Réw Brzezinski).
Propozycja ta wynika z waskich paséw drogowych istniejacych ulic i coraz
wigkszego ruchu samochodowego na nich. Budowa drég rowerowych wzdtuz
ulic wymagataby kosztownych wykupéw zagospodarowanych dziatek, a jed-
noczesnie drogi te bytyby niskiej jakosci ze wzgledu na liczne wjazdy na
posesje i popyt na miejsca parkingowe. W naszej ocenie budowa ciagoéw spa-
cerowych i rowerowych wzdtuz ciekow wodnych w wigkszym stopniu utatwi



3.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SIECI

ruch rowerowy, a jednocze$nie wytworzy atrakcyjna przestrzen publiczna,
ktorej brak jest jednym z gtéwnych zagrozen dla tzw. Zielonej Biatoteki.

3.1.2. Hierarchia tras rowerowych

Wtiasciwe podejécie do planowania wymaga okreslenia sieci tras rowero-
wych w ujeciu hierarchicznym, obejmujacym trasy gtowne i lokalne, r6zniace
sie funkcja 1 wymaganymi parametrami technicznymi.

Wedlug [CROW 99], gtéwne trasy rowerowe powinny obstugiwaé ok. 70%
ruchu rowerowego w miescie (liczonego w osobokilometrach), zapewniajac
szybki, bezpieczny i wygodny przejazd rowerem w typowych podrézach. Klu-
czowe dla gtownych tras parametry to wspolczynnik opdznienia ponizej 15
sekund na kilometr, wspotczynnik wydtuzenia ponizej 1,2 oraz predkosé pro-
jektowa rzedu 30 km/godz.

Wedhig Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego [SUIKZP]| przez teren dzielnicy Bialoleka przebiegaja dwie gtowne
trasy rowerowe:

1. UL Modlinska na odcinku Most Grota-Roweckiego — Mehoffera;
2. Trasa Mostu Pétnocnego na odcinku Wista — Modlinska;

Wydaje sie jednak, ze te trasy to za mato by obshizy¢ wigkszosé ru-
chu rowerowego na terenie dzielnicy. W koncepcji proponujemy dotrzymanie
parametrow trasy gltownej dla wiekszej ilosci tras rowerowych. Wydaje sie
jednak, ze znaczenie ponadlokalne maja przynajmniej:

1. Ulica Modlinska do granic Warszawy;

2. Trasa Mostu Pétnocnego na odcinku Wista — Ptochocinska;

3. Prawobrzezny Szlak Wisty na calej dtugosci;

4. Ul Swiatowida;

5. UL Myéliborska na odcinku Swiatowida — Trasa Mostu Pétnocnego:

6. Ulice Bialotecka i Nowobiatotecka (tacznik Brodno — Szlak Kanatu Kro-
lewskiego);

7. Ulice Dzierzgonska i Misyjna (tacznik Swiatowida — Szlak Wisty);

8. Szlak Kanatu Krélewskiego.

Inne odcinki tras opisane w rozdziale koncepcji nalezy uznaé za trasy
lokalne, stuzace doprowadzeniu ruchu do tras gtéwnych i ruchowi rowerowe-
mu w mniej popularnych relacjach. Ukltad tras uzupetniaja pozostate ulice
lokalne i alejki osiedlowe, niewymienione w opisie, a znajdujace sie w zakresie
stref Tempo 30 lub stref zamieszkania.

Uktad tras gtéwnych i lokalnych na terenie dzielnicy przedstawia rysunek

3.1
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we trasy gté

=== prop
—— trasy lokalne

== trasy gtéwne wg SUIKZP

Rysunek 3.1. Przebieg gtéwnych i lokalnych tras rowerowych na terenie
Dzielnicy Biatoteka.
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3.2. Podzial wedlug sposobu prowadzenia

3.2.1. Drogi rowerowe w pasie drogowym

Oznakowane znakami C-13 drogi ($ciezki) rowerowe (ewentualnie drogi
dla rower6w i pieszych), zdefiniowane w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym,
moga by¢ wytyczone w pasie drogowym ulicy (np. Modlinska, Swiatowida).1

Szczegblny przypadek drogi rowerowej stanowi tacznik (skrdt) rowerowy
— krotki odceinek wydzielonej Sciezki pozwalajacy wykorzystaé dla ruchu ro-
werowego $lepe dla innych pojazdow ulice.

Do drég rowerowych zaliczone zostaty rowniez ktadki i tunele pieszo-ro-
werowe.

3.2.2. Drogi rowerowe w ulicach projektowanych

Na rysunku koncepcji zostal uwzgledniony przebieg ulic klasy ,G” lub
wyzszej oraz wybranych ulic klasy ,7Z” planowanych zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warsza-
wy (np. Trasa Mostu Péilnocnego, Nowo-Biatotecka, Mehoffera Bis, prze-
dluzenie Marywilskiej). Zaznaczony przebieg nalezy traktowaé jako orien-
tacyjny, szczegbdty lokalizacji i sposdb prowadzenia drogi dla roweréw w tych
ulicach powinny by¢ ustalone na etapie opracowywania koncepcji budowy
ulicy w uzgodnieniu z reprezentacja rowerzystéow. W przypadku rezygnacji
z budowy ulicy, nalezy rozwazy¢ wytyczenie alternatywnego przebiegu trasy
rowerowej, obstugujacego te sama relacje.

Do tej kategorii zaliczono takze ulice i trasy, dla ktérych planowana jest
istotna rozbudowa lub kompleksowa modernizacja (Torunska, Ptochocinska,
Marywilska i Czotowa).

Tam, gdzie znana byta data ukonczenia inwestycji (np. na podstawie za-
piséw Wieloletniego Planu Inwestycyjnego), zaznaczona ja na rysunku kon-
cepcji.

3.2.3. Pasy rowerowe w jezdni

Pasy dla roweréw na jezdni moga by¢ obustronne lub jednostronne (w szcze-
gblnosci w przypadku tzw. kontrapaséw rowerowych — paséw do ruchu rowe-
réw pod prad jezdni ulic jednokierunkowych). W razie potrzeby w miejscach
newralgicznych moga by¢ wydzielone separatorami. Na skrzyzowaniach wska-
zany jest montaz wysp kanalizujacych i azyli uniemozliwiajacych kierowcom
,Scinanie” drogi przez pas rowerowy.

Pasy dla roweréw moga by¢ takze stosowane lokalnie na krétkich odcin-
kach przed skrzyzowaniami z sygnalizacja Swietlng tacznie z cofnieta linig
zatrzymania dla samochodéw, tworzac tzw. Sluzy rowerowe.

L W literaturze czasem spotyka sie rozréznienie terminéw $ciezka rowerowa (w pasie
drogowym) i droga rowerowa (niezalezna od ukladu drogowego). Tutaj okreslenie droga
i Sciezka stosowane sg wymiennie ze wzgledu na fakt, ze rozréznienie lokalizacji nie wplywa
na wymogi techniczne stawiane tym rodzajom tras.
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3.2.4. Drogi rowerowe poza pasem drogowym

Jak|3.2.1] ale prowadzone niezaleznie od uktadu drogowego (np. brzegiem
Kanatu Brodnowskiego, dojazdy do watu wislanego).

3.2.5. Adaptacja drég polnych i leSnych

Na rysunku koncepcji wyrdznione zostaly drogi rowerowe przebiegajace
przez tereny le$ne, dla ktorych ze wzgledu na wymogi ochrony przyrody lub
przewage rekreacyjnej funkcji trasy mozliwa jest rezygnacja z nawierzchni
twardej na rzecz np. ttuczniowo-klincowej lub gruntowej z mieszanki opty-
malnej.

3.2.6. Drogi rowerowe wyznaczone w MPZP lub SUIKZP
szczegollnie trudne w realizacji

Na rysunku wyréznione zostaly drogi rowerowe wytyczone w dotychcza-
sowych opracowaniach planistycznych (Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy [SUIKZP], miejscowe pla-
ny zagospodarowania przestrzennego), ktérych realizacja w naszej ocenie by-
taby szczegolnie trudna, ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie, prze-
szkody terenowe lub szerokos$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych. Sie¢ powin-
na zachowywac spojnosé¢ rowniez bez tych tras.

3.2.7. Uspokojenie ruchu w ulicach istniejgcych

W ulicach o ruchu uspokojonym (ulice klasy D, L i Z o predkosci mak-
symalnej nie wiekszej niz 30 km/h, w wyjatkowych przypadkach 40 km/h)
ruch rowerowy powinien sie odbywaé razem z samochodowym. Na rysunku
koncepcji wskazano te z nich, ktére stanowiag element zbiorczej lub gtéwnej
trasy rowerowej.

Wsréd nich znajduja si¢ réwniez ulice, na ktorych, ze wzgledu np. na kur-
sowanie autobuséw komunikacji miejskiej, zastosowanie najbardziej obecnie
popularnych srodkéw uspokojenia ruchu — progéw spowalniajacych — mo-
ze by¢ kontrowersyjne. Mozna jednak zastosowa¢ inne metody uspokajania
ruchu — np. skrzyzowania réwnorzedne, mate ronda, wysepki azyli, zweze-
nia jezdni, odgiecia toru jazdy, progi spowalniajace przyjazne dla autobuséw
(patrz np. [Uzdalewicz 06] oraz [BD 8/06]). Dla warunkéw wystepujacych na
tych ulicach wydaje sie to by¢ lepszym rozwigzaniem, niz proba zlokalizowa-
nia w waskim pasie drogowym substandardowej Sciezki rowerowej.

3.2.8. Uspokojenie ruchu w ulicach projektowanych

Jak wyzej, ale w ulicach projektowanych lub wymagajacych modernizacji
(w tym w ulicach o nawierzchni obecnie gruntowej, brukowanej, z trylinki
itp.) Srodki uspokojenia ruchu powinny stanowi¢ integralny element projektu
budowy / modernizacji ulicy.
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3.2.9. Male i mini- ronda

We wskazanych lokalizacjach warto rozwazy¢ przebudowe skrzyzowan na
mate ronda (o $rednicy do 26 m, z czeSciowo przejezdnym pierscieniem srod-
kowym, w wyjatkowych przypadkach do 30 m, i jezdni nie szerszej niz 5,5 m)
lub mini-ronda (o $rednicy ponizej 22 m, z przejezdna wyspa). Propozycje
lokalizacji zwigzane sg z planowanym przeplataniem ruchu samochodowego
i rowerowego (np. zakonczeniem wydzielonej drogi dla roweréw lub zmiana
sposobu jej prowadzenia) lub uspokojeniem ruchu tam, gdzie ruch roweréw
odbywa sie na zasadach ogélnych. W przypadku, gdy przez lub koto takie-
go ronda przechodzi wydzielona droga dla roweréow, nalezy ja wlaczy¢ jako
dodatkowe ramie ronda, by umozliwi¢ rowerzystom prawidtowy i bezpieczny
wjazd w ulice niewyposazone w drogi dla rower6w.

3.3. Opis tras

3.3.1. Ul Aluzyjna

Na odcinku Kepa Tarchominska — Traby budowa drogi rowerowej i chod-
nika w przyblizeniu $ladem istniejacego przedeptu. W przypadku budowy
rowniez jezdni, usytuowanie drogi rowerowej wzgledem jezdni powinno od-
powiadaé¢ usytuowaniu na pozostatym odcinku (patrz nizej).

Na odcinku Traby — Aluzyjna budowa wydzielonej drogi rowerowej prowa-
dzonej konsekwentnie po tej samej stronie jezdni. Wydaje si¢, ze tatwiejsze
i korzystniejsze bedzie prowadzenie drogi rowerowej po stronie poétnocnej,
cho¢ waskie gardto stanowi¢ bedzie nowowybudowany przystanek (zatoka
przystankowa) przy ul. Modlinskiej. Poniewaz jednak bedzie to przystanek
przede wszystkim dla wysiadajacych (a co za tym idzie - nie wymaga wiaty),
nie powinno dochodzi¢ do znaczacych kolizji. Po stronie potudniowej ko-
nieczne bytoby zaréwno przeniesienie przystanku jak i budowa nowej ktadki
pieszo-rowerowej nad Kanalem Henrykowskim. Dodatkowym argumentem
za przebiegiem po stronie potnocnej jest wyznaczony w ramach rozbudowy
ul. Modlinskiej przejazd po péinocnej stronie skrzyzowania ul. Modlinskiej
i Aluzyjne;j.

Trase mozna kontynuowaé¢ na wschéd projektowang ulica (Projektowa-
na 1) przez Park Henrykéw i Dabréwka do ul. Chlubnej przy oczyszczalni
»,Czajka”. Obecnie przejazd mozliwy jest droga lesna.

3.3.2. Ul. Annopol

Szerokosé¢ pasa drogowego pozwala na wytyczenie zarowno dwukierunko-
wej drogi rowerowej po stronie zachodniej jak i ciggu pieszo-rowerowego po
stronie wschodniej. Po stronie zachodniej droga rowerowa powinna sie znaj-
dowac za torowiskiem tramwajowym. Ze wzgledu na niewielki ruch pieszy tu
rowniez dopuszczalny jest wspolny ciag pieszo-rowerowy.

Na odcinku na péinoc od przystanku tramwajowego Faradaya mozliwe
jest bezinwestycyjne wyznaczenie pasow rowerowych na jezdni (szerokosé

10m).
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Waskie gardto stanowi potaczenie z Brédnem — przejazd nad Trasg Torun-
ska. Obecnie na wiadukcie po stronie zachodniej funkcjonuje chodnik o szero-
kosci 1,5 m, od strony Brédna zakonczony schodami. W ramach modernizacji
Trasy Torunskiej ciag na wiadukcie powinien zostaé¢ poszerzony do co naj-
mniej 3,5m, a przed przystankiem tramwajowym droga rowerowa powinna
oddzieli¢ si¢ od chodnika i sprowadzi¢ tagodnie po skarpie.

W przypadku zaniechania poszerzenia wiaduktu w ramach moderniza-
cji Trasy Torunskiej preferowany powinien by¢ wariant z dwoma drogami
jednokierunkowymi po obu stronach jezdni.

Na przedtuzeniu ul. Annopol mozna rozwazy¢ budowe ktadki pieszo-rowe-
rowej nad Kanalem. Ktadka mogta by by¢ wykorzystywana jako powiazanie
petli tramwajowej Zeran Wschodni z terenami produkeyjno-ustugowymi przy
ul. Ptochocinskiej, zwlaszcza w przypadku ich rozwoju. Wprawdzie odlegtosé
(600 m i wiecej) jest spora jak na dojscie piesze, ale mozliwe jest stworzenie
atrakcyjnej oferty zintegrowanej rower + tramwaj.

3.3.3. Ul. Bialotecka, Nowobialotecka

Bialotecka, odcinek Trasa Torunska — Cieslewskich

Na odcinku od Trasy Torunskiej do ul. Nowo-Biatoteckiej, zgodnie z ry-
sunkiem projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Bia-
toteka Wies, wydzielona droga rowerowa po stronie wschodniej. W przypadku
realizacji planowanej drogi serwisowej, zalecane wprowadzenie ruchu rowero-
wego w droge serwisowa.

Na odcinku od ul. Nowo-Bialoteckiej do ul. Cieslewskich, w przypadku
szybkiej realizacji innych tras rowerowych (wzdhuz Kanatu Zeraniskiego i Brod-
nowskiego) oraz sieci drog lokalnych przewidzianych w projekcie planu, segre-
gacja ruchu rowerowego nie jest bezwzglednie konieczna. Ze wzgledu jednak
na brak okreslonego terminu realizacji ul. Nowo-Biatoteckiej, nalezy wyko-
rzystaé przewidziane w planie rezerwy terenu po stronie wschodniej.

Bialotecka, odcinek CiesSlewskich — Kobialtka

Na odcinku od ul. Cieslewskich do projektowanej ulicy Mankowskiej w przy-
padku budowy ulicy Bialoteckiej w standardzie ulicy zbiorczej powinna po-
wstaé wydzielona droga rowerowa po stronie zachodniej, nad Kanatem Zerai-
skim. Konieczne bedzie takze poszerzenie istniejacego mostu nad ujsciem Ka-
natu Brédnowskiego lub budowa nowej ktadki pieszo-rowerowej. W zwiazku
z niewykorzystywaniem nadbrzeza portowego na terenie bazy pomiedzy uli-
cami Ketlinga i Zdziarska warto rozwazy¢ udroznienie przejécia pieszo i prze-
jazdu rowerem bezposrednio nad Kanaltem, bez objezdzania terenu bazy.

Na odcinku Mankowska (projektowana) — Kobialtka zgodnie z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru X-71 czes$¢
I droga powinna zosta¢ zamknieta dla ruchu samochodowego i przeksztatcona
w utwardzony ciag pieszo-rowerowy (z mozliwym ograniczeniem szerokosci
ciagu do 3m). Tymczasowo mozna ograniczy¢ ruch samochodowy, przery-
wajac ciaglo$¢ istniejacej drogi szutrowej (przegradzajac ja) np. na moscie
nad Kanatem Markowskim. Ruch samochodowy, cho¢ sporadyczny powodu-
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je intensywne niszczenie nawierzchni z posp6tki (wyboje, charakterystyczna
starka”), co bardzo obniza komfort jazdy rowerem.

Nowo-Bialotecka

Na calej dtugosci projektowanej ulicy wydzielona droga rowerowa po po6t-
nocno-wschodniej stronie jezdni.

3.3.4. Ul. Bobrowa

Przedtuzenie trasy wschodnim brzegiem Kanatu Zeranskiego (patrz|3.3.3).
Docelowo mozliwa jego kontynuacja na terenie gminy Nieporet, tymczasowo
moze funkcjonowaé jako atrakcyjny skrot do nowopowstajacego osiedla i ul.
Stonecznej.

Na poczatkowym odcinku ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnia.
Poniewaz jednak trasa ma stanowi¢ przedtuzenie szlaku rowerowego wzdtuz
ul. Biatoteckiej, wskazane bytoby wykonanie bezkolizyjnego przejazdu pod
ul. Kobiatka.

Na zakonczeniu ul. Bobrowej nalezatoby zastapi¢ istniejaca ktadke nad
Nowym Kanatem normatywna ktadka pieszo-rowerows.

Dalej miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru X-T71,
czes¢ 1, przewiduje ulice lokalng. Do czasu jej realizacji proponujemy wyko-
na¢ cigg pieszo-rowerowy o tymczasowej nawierzchni thuczniowo - klincowej
lub gruntowej odpowiednio zageszczonej dla uzyskania niezbednej rownosci.

3.3.5. Ul. Bohateréw

Kontynuacja drogi rowerowej w ul. Klasykow. Wskazujemy na jej opcjo-
nalnos¢, gdyz w opracowanym w ramach modernizacji linii kolejowej E-65
projekcie wiaduktu nad torami nie zostata uwzgledniona droga rowerowa,
a zatem droga rowerowa tracitaby ciggtos¢ w kluczowym miejscu. Warunkiem
realizacji tej drogi rowerowej powinno by¢:

- Wykonanie nowej ktadki nad lub tunelu pieszo-rowerowego pod torami
w ciggu ul. Klasykéw — Bohaterow

lub

- Wykonanie drogi rowerowej w ciggu ul. Marywilska — Czotowa.

Zarowno jedno jak i drugie mozna uwzgledni¢ w projekcie rozbudowy
ul. Marywilskiej.

W ul. Bohateréw wydzielona droga rowerowa powinna prowadzi¢ konse-
kwentnie po pdinocnej stronie ulicy. Potencjalne waskie gardto — posesja
nr 2 — powinno zosta¢ poszerzone w ramach projektu wiaduktu nad tora-
mi. Ograniczenia wymagatby takze parking przed pawilonami handlowymi,
np. poprzez zamiane miejsc prostopadlych na réwnoleglte. Obecnie nie ma
tu nawet normatywnego chodnika. Ubytek miejsc parkingowych mozna zre-
kompensowaé¢ wyznaczeniem zatoki po przeciwnej stronie ulicy lub lepszym
wykorzystaniem parkingu na terenie dziatki. Przy ul. Oléwkowej obecnie jest
mozliwe przejscie drogi rowerowej za wiata. W przypadku jednak budowy
zatoki przystankowej, konieczne bytoby pozyskanie dodatkowego terenu.
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Droge rowerowg mozna kontynuowac ul. Watuszewska w kierunku wschod-
nim (patrz(3.3.35)) lub zakonczy¢é na skrzyzowaniu Bohaterow / Waluszewska,

najlepiej w postaci dodatkowego wlotu matego ronda.

3.3.6. Ul. Chudoby

Obecnie, ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu samochodowego i ist-
niejace elementy uspokojenia ruch, ruch rowerowy moze sie swobodnie odby-
wac jezdnig.

Na odcinku Kanal Markowski — Zdziarska, ze wzgledu na funkcje zbiorcza
zapisang w [SUIKZP], docelowo wskazana budowa wydzielonej drogi rowe-
rowej, prowadzacej konsekwentnie po jednej stronie ulicy, ze wskazaniem na
strone wschodnig.

3.3.7. Ul Cmielowska

Istniejaca droga rowerowa wzdtuz ul. Cmielowskiej powinna zostaé prze-
dtuzona w obie strony:

W kierunku poludniowo-zachodnim przez teren planowanego placu pie-
szego (D3.13.KPp) do ul. Projektowanej 8 (20.KD-D). Za ulica Projektowana
8 droga rowerowa powinna si¢ rozwidla¢ na dwa w przyblizeniu prostopadte
taczniki przez teren D3.15.ZP w kierunku watu przeciwpowodziowego:

- w kierunku zachodnim, docierajacy do watu na wysokosci ul. Maciejewskiego
(Projektowana 7, 19.KD-D);

- w kierunku potudniowym, ew. potudniowo-wschodnim, docierajacy do
walu na wysokosci przedtuzenia ul. Swictostawskiego (21.KD-D).

Propozycja rozdzielenia trasy na dwa taczniki zamiast jednej Sciezki pro-
stopadtej do watu wynika z obserwacji obecnych zachowan rowerzystéw oraz
wymogu bezposredniodci sieci tras rowerowych.

W kierunku pétnocno-wschodnim przez teren planowanego placu piesze-
go (A3.5.KPp) w miejscu obecnych ogrodkéw dziatkowych do planowanej
ul. Majolikowej (29.1.KD-D).

Dalej mozliwa jest kontynuacja trasy przez wydme (dopuszczalna na-
wierzchnia ttuczniowo-klincowa) do ul. Anecinskiej i dalej na zasadach ogol-
nych ul. Anecinskag do Modlinskie;j.

Ze wzgledu na zmiane strony jezdni, po ktérej obecnie prowadzi droga
rowerowa, na skrzyzowaniu z ul. Swiatowida, wskazane moze by¢ doprojek-
towanie odcinkéw po przeciwnych stronach ulicy. Na odcinku Swiatowida —
Milenijna wynika to z projektu planu zagospodarowania przestrzennego, ale
jest mozliwe takze na odcinku Swiderska — Swiatowida:

- Po stronie pémocno-zachodniej na odcinku Swiderska — Swiatowida.
Ruch rowerowy przez parking przed budynkami Swiatowida 47 i 47B powi-
nien odbywa¢ sie na zasadach ogoélnych jezdnig parkingu.

- Po stronie potudniowo-wschodniej na odcinku Swiatowida — Milenij-
na. Na odcinku Swiatowida — Mysliborska konieczne takze doprojektowanie
chodnika w zwiazku z istniejacym przedeptem.

Projektujac brakujace drogi rowerowe mozna rozwazy¢ wprowadzenie jed-
nokierunkowej organizacji ruchu rowerowego po obu stronach ulicy.
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3.3.8. Ul. Dzierzgonska, Misyjna, Row Winnicki

Wzdtuz ul. Dzierzgonskiej warto rozwazy¢ budowe drogi rowerowej po
stronie potudniowej — nie bezposrednio przy jezdni, ale wzdtuz Rowu Win-
nieckiego. Na odcinku od ul. Swiatowida do wjazdu na posesje Odkryta 78
droga rowerowa mogtaby przebiega¢ przez teren zielony za rozlewiskiem Ro-
wu, spinajac przy okazji slepe zakonczenie ul. Grzymalitow. Dalej trasa po-
winna prowadzi¢ blizej jezdni, ze wzgledu na przebieg koryta Rowu.

Wskazana przebudowa skrzyzowania z ul. Odkryta na mate rondo.

W ul. Misyjnej projekt opracowany przez firme Complot przewiduje ciag
pieszo-rowerowy po potudniowej stronie jezdni. Zdaniem autorow opracowa-
nia, klasa funkcjonalna ulicy i obserwowane duze natezenia ruchu zaréwno
pieszego jak i rowerowego wskazuja jednak raczej na ruch roweréw jezdnig
na zasadach ogélnych, z wprowadzeniem srodkéw uspokojenia ruchu. Zda-
niem Inzyniera Ruchu konieczna jest droga rowerowa, oddzielona zaréwno
od jezdni jak i chodnika.

3.3.9. Ul. Gtebocka

Ul. Glebocka wg SUIKZP jest ulica lokalna. Faktycznie jednak petni funk-
cje co najmniej zbiorcze, prowadzac ruch ze wschodniej czesci dzielnicy w kie-
runku centrum. Wskazane poszerzenie pasa drogowego do parametroéw wyma-
ganych dla ulicy zbiorczej (20m - obecnie miejscami nawet 11m) i budowa
wydzielonej drogi rowerowej prowadzonej konsekwentnie po jednej stronie
ulicy, ze wskazaniem na strone zachodnig.

Wydzielona droge rowerowa mozna tymczasowo zakonczy¢ na ul. Zautek,
ktora mozna bezpiecznie na zasadach ogélnych dojecha¢ do trasy nad Kana-
tem Markowskim (patrz [3.3.14)).

Ponadto warto rozwazy¢ przebudowe na mate ronda o jednym pasie ruchu
skrzyzowan z ul. Lewandow oraz Berensona.

Z wydzielonej drogi rowerowej przy ul. Gtebockiej mozna zrezygnowac
w przypadku budowy ul. Nowo- Sw. Wincentego. W takim przypadku wska-
zane byloby zastosowanie na ul. Gtebockiej technicznych srodkow uspokoje-
nia ruchu.

3.3.10. Ul. Grzymalitow

Lokalna trasa rowerowa o znaczeniu przede wszystkim rekreacyjnym, za-
pewniajaca dojazd z Nowodworow do walu przeciwpowodziowego. Kluczowe
dla udroznienia trasy dla rowerdow jest przede wszystkim stworzenie prze-
jazdu taczacego dwa Slepe odcinki ul. Grzymalitéw, rozcietej przez budowe
ul. Swiatowida.

Na odcinku od Wisty do ul. Swiatowida ruch roweréw na zasadach ogél-
nych jezdnia. Utwardzenie drogi powinno wiazac sie z wprowadzeniem srod-
kéw uspokojenia ruchu. Konieczne wykonanie krotkiego tacznika od slepe-
go zakonczenia ulicy do istniejacej drogi rowerowej w ul. Swiatowida wraz
z przejazdem przez ul. Swiatowida przy istniejacym przejéciu dla pieszych na
wysokosci posesji Swiatowida 75 lub po poludniowej stronie skrzyzowania
z ul. Dzierzgonska, tak by zapewni¢ powigzanie z kolejnym odcinkiem.
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Odcinek od ul. Swiatowida do Strumykowej o duzych walorach rekreacyj-
nych mozna pozostawi¢ w nawierzchni gruntowej pod warunkiem jego za-
mkniecia dla ruchu samochodowego. Tymczasowo powinien zostaé¢ dopusz-
czony dojazd do posesji przy ul. Grzymalitow, docelowo dzialki te mozna
obstugiwaé od strony ul. Swiatowida.

3.3.11. Ul. Inowlodzka

Na odcinku Annopol — Nowokowalskiego budowa drogi rowerowej w ra-
mach budowy ulicy, ze wskazaniem na strone potudniows, zgodnie z projek-
tami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Biatoteka Wies
i Brzeziny.

Na odcinku Marywilska — Annopol w przypadku pozostawienia obecnego
slepego zakonczenia ulicy ruch roweréw na zasadach ogoélnych jezdnia z do-
budowaniem krétkiego tacznika rowerowego do $ciezki w ul. Marywilskiej.
W przypadku otwarcia potaczenia z ul. Marywilska konieczna budowa $ciezki
rowerowej na calej dtugosci ulicy.

3.3.12. Kanal Brédnowski

Droga rowerowa wzdtuz kanatu, ze wskazaniem na stron¢ wschodnia zgod-
nie z projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla
Brzeziny. Mozliwe lokalne zmiany strony kanatu w celu minimalizacji pro-
blemoéw terenowych lub wtasno$ciowych. Na catej dtugosci mozliwe tacze-
nie funkcji drogi rowerowej i drogi technologicznej dla pojazdéw zwigzanych
z utrzymaniem kanatu, a w szczegdlnych przypadkach - takze pojazdéw rolni-
czych lub dojazdow do pojedynczych posesji, pod warunkiem odpowiedniego
wzmocnienia konstrukeji nawierzchni. Nalezy unika¢ wygrodzen brzegéw ka-
nahu, mozliwe ewentualne nasadzenia zywoptotow.

Oprocz zasadniczego przebiegu wzdluz wlasciwego Kanalu Brodnowskie-
go wskazane takze wykonanie tgcznika wzdtuz doptywu od skrzyzowania
ul. Artyleryjskiej z Ojca Aniceta. Lacznik ten poprzez istniejaca ktadke pie-
szo-rowerowg nad Trasg Torunska zapewni dogodne powiazanie z Brodnem.
W rejonie ujscia doptywu do Kanalu powstanie wezet tras rowerowych wzdtuz
obu ciekow wodnych oraz projektowanej ul. Inowtodzkiej.

Na odcinku Artyleryjska — Juranda ze Spychowa mozliwy tymczasowy
przebieg na zasadach ogélnych drogami lokalnymi: Ojca Aniceta — Wielkiego
Debu (ew. Inowlodzka po jej wybudowaniu) — Echa Lesne.

Waskie gardto wystepuje w rejonie ulicy Zbozowej, gdzie ogrodzenia do-
chodza do brzegu kanatu. Konieczny wykup gruntéow zgodnie z projekta-
mi miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Bialoleka Wies
1 Brzeziny.

W rejonie ul. Dobka z Olesnicy prowadzenie ruchu rowerowego na za-
sadach ogélnych jezdnig projektowanej ulicy 1KD-L / 1KD-D. Konieczne
uwzglednienie w projekcie ulicy srodkéw uspokojenia ruchu.

Zakonczenie drogi wzdtuz kanatu powinno byé¢ powigzane ze Sciezkg ro-
werowa w projektowanej Trasie Mostu Potnocnego. Dodatkowe powigzanie
z trasg wzdtuz ul. Biatoteckiej i Kanatu Zeranskiego zapewni ul. Warzelnicza.
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3.3.13. Kanal Henrykowski

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego os. Dabrowka Szla-
checka oraz terenu Winnicy Poélnocnej nakazuja odsuniecie linii ogrodzen
0 2-3m od korony Kanatu Henrykowskiego oraz przewiduja mozliwo$¢ pro-
wadzenia ruchu rowerowego wzdtuz Kanalu (odpowiednio ciagiem eksploata-
cyjnym i ciggiem pieszo-rowerowym).

Trasa ta stanowitaby alternatywny ciag dla gtownej trasy wzdtuz ul. Modlinskiej,
o charakterze bardziej rekreacyjnym, oraz atrakcyjne powiagzanie lokalne, jed-
nak moze by¢ trudna w realizacji ze wzgledu na istniejace zagospodarowa-
nie brzegéw kanalu. Poniewaz zagospodarowanie to jest sprzeczne nie tylko
z obowigzujacym od niedawna prawem miejscowym, ale takze z prawem ogol-
nym (art. 27 ust. 1 ustawy Prawo wodne), wskazany bytby przeglad brzegéw
kanatu i1 usuniecie samowoli budowlanych. W wielu miejscach spotyka sie
ogrodzenia czy budynki bezposrednio przylegajace do korony Kanatu, a na-
wet anektowanie odcinkow Kanalu na rzecz przylegtej dziatki lub grodzenie
mostow taczacych dziatki po obu stronach kanatu.

Przy realizacji trasy mozna wykorzysta¢ rownolegty do Kanatu odcinek
ulicy Dzikiej Kaczki.

Warto tez przedtuzy¢ trase w kierunku potudniowym przez teren Parku
Henrykowskiego do ul. Dziatwy z przejazdem przez ul. Klasykow.

W wersji minimum wskazane byloby utwardzenie popularnego przedeptu
pomiedzy ul. Aluzyjna (rejon petli autobusowej) a ul. Laczna (lub wytworze-
nie innego powiazania w tym rejonie).

3.3.14. Kanal Markowski (rzeka Dtuga)

Droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy wzdtuz catej dhugosci kanatu
na terenie dzielnicy. Zasada powinno by¢ prowadzenie drogi rowerowej po
stronie przeciwnej do najblizszego ciaggu ulicznego, z mozliwymi korektami
wynikajacymi z dostepnosci terenu lub bezposredniosci sieci. Proponowany
przebieg:

- po stronie potudniowej na odcinku granica miasta Marki - ul. Wyszkowska;

- po stronie wschodniej na odcinku ul. Wyszkowska - ul. Zdziarska (mozli-
wa takze wcze$niejsza zmiana strony kanalu w zaleznosci od projektu wezta
Trasa Mostu Pétnocnego / Trasa Olszynki Grochowskiej);

- po stronie wschodniej lub zachodniej na odcinku ul. Zdziarska - ul. Mankowska
(za strona zachodnig przemawia niekorzystne wzgledem trasy nad kanatem
usytuowanie ktadki pieszo-rowerowej w ciagu ul. Ostrodzkiej — Mochtyn-
skiej);

- po stronie zachodniej na odcinku ul. Mankowska - ul. Bialotecka.

Ze wzgledu na wystepujace wcigz uzytkowanie rolnicze terenow przy Ka-
nale oraz przewidywane wykorzystanie réwniez do celéw konserwacji Kanatu,
droga rowerowa powinna mie¢ wzmocniona podbudowe.

3.3.15. Kanal Zeranski

Trasa p6tnocno-zachodnim brzegiem Kanatu Zeranskiego sktada sie z pie-
ciu odcinkéw, wyraznie odrozniajacych sie sposobem prowadzenia, uwarun-

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 51



ROZDZIAE 3. SIEC TRAS ROWEROWYCH

kowaniami realizacji i zakresem niezbednych inwestycji. Pierwszy odcinek,
na zachod od ul. Modlinskiej, zyska znaczenie w przypadku realizacji trasy
rowerowej nad Wista (patrz . Drugi, do ul. Ptochocinskiej, juz obec-
nie jest wykorzystywany rekreacyjnie, cho¢ niektore odcinki sa w zasadzie
nieprzejezdne. Dalej wzdhuz ul. Ptochocinskiej wystepuje ruch zaréwno ko-
munikacyjny jak i rekreacyjny (patrz [3.3.27). Odcinek zachodnim brzegiem
kanatu od Brzezin do Kobiatki przejmie funkcje Szlaku Kanatu Krolewskiego
w przypadku przewidzianej w SUIKZP realizacji ul. Biatoteckiej w standar-
dzie klasy ,,Z” na brzegu wschodnim, co negatywnie wptynie na walory rekre-
acyjne obecnego przebiegu szlaku. Na ostatnim odcinku, do granic miasta,
nie przewidujemy wiekszych zmian wzgledem stanu istniejacego.

Uwaga: trase po poludniowo-wschodniej stronie Kanatu opisano odrebnie

(patez B33 1 B5.20).

Odcinek Wista — Modlinska

Poczatek trasy przy ujéciu Kanatu Zeranskiego do Wisty. Na odcinku
wal przeciwpowodziowy — Modlinska przebieg na zasadach ogélnych jezdnig
ul. Zarzecze.

Przy nasypie ul. Modlinskiej skret na potudnie — poczatkowy odcinek na
zasadach ogdlnych drogg dojazdowa do Przedsiebiorstwa Budownictwa Wod-
nego, dalej wydzielona droga rowerowsa. Istotna przeszkode do pokonania
stanowi nasyp nieczynnego zjazdu do dawnej stoczni. Zjazd ten ma zostac
ostatecznie zlikwidowany w ramach modernizacji ul. Modlinskiej, mozliwe
jest zatem przekopanie nasypu i zachowanie ciggltodci drogi rowerowej oraz
chodnika.

Pod ulicg Modlinska obecnie znajduje sie przejscie piesze o szerokosci
2,5m. Mozliwe jest przesunigcie barierek o ok. 1 m, tak by uzyska¢ norma-
tywny ciagg pieszo-rowerowy z zachowaniem skrajni.

Odcinek Modlinska — Krzyzowki

Na wschod od ulicy Modlinskiej utwardzenie i zabezpieczenie przed wjaz-
dem samochodoéw juz obecnie popularnego ciggu spacerowo-rowerowego. Ko-
nieczny tacznik do Slepego zakonczenia ul. Kowalczyka, by zapewnié¢ dogod-
ne powigzanie z droga rowerowsg wzdtuz ul. Modlinskiej. Za ul. Kowalczyka
zjazd na nadbrzeze Kanalu. Potencjalne waskie gardto wystepuje w rejonie
potudniowo-wschodniego naroznika ogrodzenia nowego ,Osiedla Nadwiglan-
skiego” przy ul. Krzyzéwki, nawet w najwezszym miejscu pozostaje jednak
pod dostatkiem miejsca na wspdlny ciag pieszo-rowerowy (ok. 3,5m). Dalej
trasa moze prowadzi¢ nadbrzezem dotaczajac do ul. Ptochocinskiej w rejonie
skrzyzowania z ul. Krzyzowki.

Odcinek Krzyzowki — Cieslewskich

Na odcinku Krzyzowki — Cieslewskich przebieg trasy wzdtuz ul. Ptochocinskie;j
(patrz[3.3.27)). Bezkolizyjny przejazd pod mostem na przedtuzeniu ul. Cieslewskich.

Odcinek Cieslewskich — Kobialtka

Na odcinku Cieslewskich — Kobiatka w $ladzie dawnej drogi holowniczej
mozna zastosowa¢ nawierzchni¢ ttuczniowo - klincowa lub gruntowa odpo-
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wiednio zageszczong dla uzyskania niezbednej rownosci. Na wiekszosci od-
cinka obecnie Sciezka bardzo zarosnieta i zniszczona, trudna do przebycia
nawet na piechote. Oprocz ulepszenia nawierzchni konieczne bytoby miejsca-
mi karczowanie krzewéw i naprawa osuwisk, wskazane réwniez ze wzgledu na
utrzymanie kanahu.

Przy Pompowni Bialot¢ka rekomendowany przejazd od strony Kanatlu
Zeranskiego — objazd wymagatby budowy nowej ktadki nad Kanatem Brod-
nowskim.

Odcinek Kobialka — granica miasta

Na odcinku Kobiatka — granica miasta istniejacy szlak rowerowy. Przy
ul. Dlugorzecznej wskazane wprowadzenie wygrodzen uniemozliwiajacych wjazd
samochodem, ze wzgledu na niszczenie nawierzchni drogi. Wygrodzenia takie
chronig szlak na obszarze gminy Nieporet.

3.3.16. Ul Klasykéw

Pozadane rozwigzanie — droga rowerowa po poéinocnej stronie na catej
dhugosci ulicy. Waskie gardto stanowi portiernia Mototransportu przy skrzy-
zowaniu z ul. Modlinska, znajdujaca sie czeSciowo w pasie drogowym. Wska-
zane rozwigzanie problemu w ramach przebudowy ul. Modlinskiej. Konieczne
bytoby takze ograniczenie parkowania samochoddéw ciezarowych. Miejsca po-
stojowe nalezy zapewni¢ na terenie posesji i/lub w formie zatok postojowych
do parkowania réwnolegtego.

Na odcinku ,lesnym” wskazane odsuniecie drogi rowerowej od jezdni za
pierwsze pasmo drzew.

Kolejne waskie gardto pojawia si¢ przy kosciele — schody z kosciota, przy-
stanek ZTM Fletniowa 01, w niedziele takze parkowanie. Aby uzyska¢ miejsce
na normatywng droge rowerowa konieczne bytoby przynajmniej ,skrocenie”
schodéw (zejécie ,na boki”, bez zejscia na wprost). W przypadku gdyby
prowadzenie drogi rowerowej przy jezdni wiazato sie z duzymi konfliktami,
mozliwy jest alternatywny przebieg przez teren lesny za kosciotem. Wiaze sie
on jednak z wydtuzeniem drogi i pokonywaniem dodatkowej réznicy wysoko-
sci. Aby zminimalizowaé¢ wydtuzenie, w tym wariancie przejazd dla roweroéw
przez ul. Fletniowa powinien znajdowaé sie ok. 50 m od ul. Klasykdow.

Na wschod od ul. Fletniowej cigg pieszo-rowerowy mozna poprowadzic¢
w pasie linii elektroenergetycznej sredniego napiecia, by zminimalizowaé wy-
cinke drzew.

3.3.17. Ul. Kobialtka

Rozwiazanie docelowe: wydzielona droga rowerowa po pdinocnej stronie
ulicy. Ze wzgledu jednak na znaczne koszty budowy wydzielonej drogi dla ro-
werow wzdhuz ul. Kobiatka (ktadki, wywtaszczenia), nalezy takze wziaé¢ pod
uwage mozliwosé wspoélnego uzytkowania jezdni przez rowerzystow i kierow-
cow. Mozna takze rozwazy¢ wytyczenie drogi dla roweréw tylko na odcinku
Dhugorzeczna — szkota (ok. 1 km).
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Odcinek Plochocinska - szkola

Najwiekszy ruch rowerowy wystepuje na moscie nad Kanatem Zeranskim.
Niestety na moscie tym brak normatywnego chodnika, nie méwiac o dro-
dze rowerowej. Konieczne byloby poszerzenie mostu (lacznie z dojazdami
na nasypach) lub budowa nowej ktadki pieszo-rowerowej. Doraznie wskazane
wykonanie azylow na skrzyzowaniach z Bobrowa i Dtugorzeczna i poprawa
widocznosci.

Jak na razie jedyna posesja prywatna, ktorej ogrodzenie koliduje z ewen-
tualng drogag rowerowa, znajduje sie pod numerem 39. Aby uzyskaé¢ miejsce
na droge rowerowq przy szkole, nalezaloby przesunac jej ogrodzenie, zlikwi-
dowa¢ uliczke parkingowa na terenie szkoty i wykonaé¢ miejsca parkingowe
z wjazdem bezposrednio z jezdni.

Na czedci odcinka mozliwy jest alternatywny przebieg drogi rowerowej
nad Nowym Kanatem, nawiagzujacy do trasy w ul. Bobrowej (patrz ,
wigzalby sie on jednak ze znacznym wydtuzeniem w typowych relacjach.

Odcinek szkola — Olesin

Na wschod od szkoty budowa drogi rowerowej jest bardzo problematyczna
— wymagataby znacznych ingerencji w zagospodarowane dziatki. Rowniez
w rejonie Olesina konieczny bytby wykup czesci posesji. Na skrzyzowaniu
z ul. Ruskowy Brod brak trojkata widocznosci. Docelowo pozadane mate
rondo i wlaczenie drogi rowerowej po stronie poéinocnej jako jego czwarty
wlot.

3.3.18. Ul. Kotacinska — Szynowa

W SUIKZP przewidziano dla ciagu ulic Kotacinska — Szynowa klase ,,Z”,
co wskazywaloby na zasadno$¢ segregacji ruchu rowerowego. Jednak obec-
na szeroko$¢ pasa drogowego w wielu miejscach nie spetnia nawet wymogow
stawianych ulicom klasy ,L.” (np. 8 m ,,0d ptotu do ptotu” w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Zywiczna), a jego poszerzenie do wymaganych 20 m i zapewnienie
widocznosci na skrzyzowaniach wigzatoby sie z bardzo duzymi ingerencjami
w zainwestowane dziatki.

Dlatego wskazane wydaje sie pozostawienie ulicy w standardzie ulicy lo-
kalnej, uspokojenie ruchu i prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogol-
nych jezdnia.

Dla ulicy Szynowej alternatywe moze stanowi¢ ewentualna droga rowero-

wa wzdtuz toréw kolejowych (patrz (3.3.36)).

3.3.19. Ul. Marywilska, Czolowa, Polnych Kwiatéow

Rozwigzanie docelowe

W ramach rozbudowy ulicy powinny zosta¢ wykonane dwukierunkowe
drogi dla rowerow po obu stronach jezdni na odcinku Trasa Torunska — Boha-
teréw i dwukierunkowa droga dla roweréw po stronie zachodniej na odcinku
Bohateréw — Mehoffera. Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu pieszego,
mozliwe jest prowadzenie ruchu rowerowego wspolnym ciggiem pieszo-rowe-

54 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197



3.3. OPIS TRAS

rowym. Droga po stronie zachodniej stuzytaby ruchowi ,tranzytowemu”, po
stronie wschodniej — obstudze lokalnych zrodet i celéw podrozy.

Wskazane wykonanie bezkolizyjnego przejazdu pod ul. Marywilska nad
Kanatem Zeranskim.

Na potnoc od ul. Bohateréw ruch lokalny moze sie odbywaé¢ réwnolegtymi
ulicami lokalnymi (Waltuszewska (patrz [3.3.35)), Polnych Kwiatow).

Na odcinku Mehoffera — granica miasta rozwigzanie zalezne od zmian
w uktadzie drogowym. W przypadku pozostawienia ulicy Polnych Kwiatéw
w obecnym ksztalcie, zalecany ruch roweréw na zasadach ogélnych jezdnia,
w przypadku przedtuzenia jej do Legionowa — konieczna budowa wydzielone;j
drogi dla roweréw po stronie zachodnie;j.

Rozwigzanie tymczasowe

Tymczasowo mozliwe dwa rozwigzania — oba zaopiniowane negatywnie
przez ZDM: wyznaczenie na szerokiej jezdni (10m) paséw dla roweréw lub
podniesienie dopuszczalnej predkoscei do 60 km/h — obecne ograniczenia i tak
nie sg respektowane, a podniesienie limitu pozwoli rowerzystom mniej pewnie
czujacym sie na jezdni na korzystanie z chodnika.

Wskazane takze wykonanie azylu o szerokosci 3 m na skrzyzowaniu z ul.
Proletariatczykow, by utatwi¢ wjazd na szlak rowerowy nad Kanatem.

3.3.20. Ul. Mehoffera i Mehoffera-bis

Mehoffera, odcinek Wista — Modlinska

Na przedtuzeniu ul. Mehoffera w strone Wisty konieczne utwardzenie przedep-
tu (budowa drogi rowerowej i chodnika) taczacego z watem przeciwpowodzio-
wym. Konieczne moze by¢ dopuszczenie na drodze rowerowej ruchu pojazdow
stuzb technicznych.

Odcinek od ul. Odkrytej do ul. Mysliborskiej charakteryzuje sie bardzo
szerokim pasem drogowym, umozliwiajacym wytyczenie drég rowerowych
zarowno po poéinocnej, jak i po potudniowej stronie ulicy. Szeroka jest tez
sama jezdnia — ok. 10 m.

Na odcinku Mysliborska — Majolikowa budowa drogi rowerowej technicz-
nie mozliwa, ale wymagataby przynajmniej czesciowej wycinki zieleni ulicz-
nej.

Waskie gardto wystepuje na odcinku Majolikowa — Ordonéwny w rejonie
cmentarza. Przeprowadzenie tedy wydzielonej drogi rowerowej wymagatoby
zamiany odcinka ulicy na jednokierunkowy. Wprawdzie mi¢dzy ogrodzeniem
cmentarza a jezdnig wystepuje pas zieleni, ale znajduje sie on na stromej
skarpie. Budowa tutaj drogi rowerowej bytaby bardzo kosztowna, a co wigcej
- nie wptynetaby pozytywnie na bezpieczenstwo rowerzystéw, ze wzgledu na
roznice wysokosci i ograniczong widocznosé na wjazdach i skrzyzowaniu z ul.
Majolikowa.

Na odcinku Ordonéwny — Modlinska mozliwa budowa drogi rowerowej po
stronie potudniowe;.

Rekomendowane rozwiazanie:

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl %)



ROZDZIAE 3. SIEC TRAS ROWEROWYCH

Droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy na odcinku Wista — Odkryta.
Na odcinku Odkryta — Mysliborska pasy rowerowe w jezdni z utrzymaniem
rezerwy na wydzielong droge dla roweréw po stronie potudniowej na odcinku
Odkryta — projektowana Le$nej Polanki. Na odcinku Ordonéwny — Modlinska
— wydzielona droga rowerowa po potudniowej stronie jezdni.

W przypadku budowy ul. Lesnej Polanki zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego nalezy wybudowaé¢ droge rowerowa po po-
tudniowej stronie ul. Mehoffera na odcinku Odkryta — Lesnej Polanki, nawia-
zujaca do drogi rowerowej w ul. Le$nej Polanki.

W przypadku znacznego wzrostu natezenia ruchu rowerowego na terenie
dzielnicy nalezaloby rozwazy¢ wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na
odcinku od ul. Lesnej Polanki do ul. Ordonéwny — np. zastosowanie srodkéw
uspokojenia ruchu przyjaznych dla autobuséw (np. mate lub mini-ronda na
skrzyzowaniach, wyspowe progi spowalniajace) lub zamiane jezdni w jedno-
kierunkowaq.

Mehoffera, odcinek Modlinska — Polnych Kwiatow

Ze wzgledu na waski pas drogowy i planowang budowe ul. Mehoffera-Bis
nie przewidujemy segregacji ruchu rowerowego w ul. Mehoffera na odcinku od
ul. Modlinskiej do toréw kolejowych.Zgodnie z prognoza ruchu na rok 2030,
wykonana w ramach projektu ul. Mehoffera-Bis taczne natezenie ruchu samo-
chodowego w obu kierunkach nie powinno przekracza¢ 180 poj./godz. przy
ul. Modliniskiej i 40 poj./godz. przy ul.Lakowej, co nie wymaga segregacji
ruchu rowerowego.

Mehoffera Bis

Na odcinku Modlinska — Parcelacyjna wydzielona droga rowerowa po stro-
nie péinocnej, zgodnie z projektem konsorcjum Faber Maunsell Polska Sp.
z 0.0., Faber Maunsell Ltd. i Biura Projektow Architektonicznych i Budow-
lanych AiB Sp. z o0.0. W zwigzku z brakiem wydzielonej drogi rowerowej
na wiadukcie zaprojektowanym nad torami przez Kolprojekt droge rowero-
wa nalezy wlaczy¢ jako dodatkowy wlot projektowanego matego ronda na
skrzyzowaniu z ul. Parcelacyjna, co umozliwi kontynuacje podrézy zaréwno
ul. Parcelacyjna jak i wiaduktem nad torami.

Niezaleznie od wybranego wariantu, warto przewidzie¢ mozliwos¢ kon-
tynuacji drogi rowerowej po péinocnej stronie ul. Mehoffera-Bis w poziomie
4,07 do potaczenia z ul. Zawidlanska. Skomunikuje to droge rowerowa z niefor-
malng trasa wzdtuz toréw kolejowych, a w efekcie pozwoli rowerzystom mniej
pewnie czujacym sie na jezdni na skorzystanie z przejscia przez tory w rejonie
przystanku kolejowego Warszawa-Choszczowka. 7 badan ruchu rowerowego
wynika, ze wiekszo$¢ rowerzystéw obecnie podrézujacych ul. Mehoffera skre-
ca z niej na potoc, w kierunku pola biwakowego przy ul. Chlubnej i Laséw
Legionowskich.

Mehoffera, odcinek Polnych Kwiatéw — granica miasta

Ze wzgledu na brak drogi rowerowej na zaprojektowanym przez Kolpro-
jekt wiadukcie nad torami kolejowymi, nie przewidujemy segregacji ruchu
rowerowego w ul. Mehoffera na wschod od toréow kolejowych. Wprawdzie na
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odcinku Mehoffera-Bis — Raciborska prognozowane na rok 2030 natezenie
ruchu pojazdéw wyniesie 260 poj./godz., ale na tak krétkim odcinku (400 m)
segregacja mogtaby przynie$¢ wiecej szkod niz pozytku. W ramach projek-
tu modernizacji ulicy mozna rozwazy¢ jednokierunkowe drogi dla rowerdow
lub pasy rowerowe po obu stronach jezdni do ul. Lidzbarskiej, zdecydowanie
odradzamy rozwiazania z dwukierunkowa droga po jednej stronie jezdni.

Zdefiniowany w SUIKZP obszar zieleni lesnej na przedtuzeniu ul. Mehoffera
(w przyblizeniu ograniczony ulicami Slepa, Watuszewska, Ornecky i grani-
cg miasta, wskazany na rysunku koncepcji jako teren o walorach rekreacyj-
nych) proponujemy w calosci zamknaé¢ dla ruchu samochodowego. Obecna,
w zasadzie nieograniczona penetracja lasu przez ruch samochodowy, shuzy
przede wszystkim wywozowi $mieci do lasu i zaborowi piasku. Po zabezpie-
czeniu wjazdu szlabanami droge lesng na przedtuzeniu ul. Mehoffera taczaca
ul. Wyganowska w Choszczowcee z ul. Leéng w Michatowie — Grabinie mozna
utwardzi¢ nawierzchnig ttuczniowo-klincowa i przeksztalci¢ w atrakeyjny ciag
Spacerowo-rowerowy.

3.3.21. Ul. Modlinska

Stan obecny

I[stniejaca ,trasa rowerowa” wzdtuz ulicy Modlinskiej traci ciagto$é w 6 miejscach.

W wielu innych jest niewystarczajaco oznakowana. Wiekszo$¢ odcinkéw $cie-
zek rowerowych i ciggow pieszo-rowerowych nie spetnia podstawowych wa-
runkéw technicznych (szeroko$¢, skrajnia, wysokosé nieréwnosci). Na ok.
600 m odcinku Ptochocinska — Ekspresowa brak jakiejkolwiek mozliwosci le-
galnego przejechania rowerem — na jezdni obowigzuje zakaz ruchu rowero-
wego, drogi rowerowej brak, a chodnik jest zbyt waski, by speli¢ wymogi
okreslone w art. 33 ust. 5 pkt 2 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

Rozwigzanie docelowe

Ze wzgledu na klase funkcjonalna ul. Modlinskiej (GP) i wynikajace z niej
rzadkie rozmieszczenie skrzyzowan, na catej dtugosci ulicy powinny pojawic¢
sie dwukierunkowe trasy rowerowe po obu stronach ulicy. Trasy te moga by¢
prowadzone wydzielonymi dwukierunkowymi drogami rowerowymi lub razem
z ruchem samochodowym drogami serwisowymi pod warunkiem zastosowania
na nich technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.

Na odcinku most nad Kanatem Zeranskim — Mehoffera Bis ww. wymaga-
nia realizuje koncepcja programowo-przestrzenna rozbudowy ul. Modlinskiej
opracowania przez BAKS Sp. z o.0. Na odcinku Mehoffera Bis — Aluzyj-
na konieczne jest doprojektowanie kréotkich tacznikéw rowerowych pomiedzy
kolejnymi odcinkami planowanych drog serwisowych. Szczegdtowe uwagi do
projektu przedstawione zostaly na spotkaniu w Biurze Drogownictwa i Ko-
munikacji 1 kwietnia br. oraz w pismie z 2008.05.06.

Na odcinku Aluzyjna — Debowa konieczne jest doprojektowanie krétkich
tacznikow rowerowych pomiedzy kolejnymi odcinkami planowanych drég ser-
wisowych po zachodniej stronie ulicy. Po stronie wschodniej wskazana likwi-
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dacja substandardowej drogi rowerowej i zastosowanie sSrodkow uspokojenia
ruchu na jezdni serwisowej.

Na odcinku Debowa — obwodnica Jabtonny wskazane jest doprojektowa-
nie brakujacego odcinka drogi rowerowej po wschodniej stronie ulicy (ok.
500m).

Rozwigzanie tymczasowe

Stan obecny wymaga pilnego uporzadkowania, bez czekania na komplek-
sowg modernizacje ulicy. Jako program minimum rekomendujemy:

- Usunigcie znakéw zakazu ruchu roweréw na odcinku Ptochocinska —
Ekspresowa w obu kierunkach, co stworzy mozliwos¢ legalnego przejazdu na
odcinku niewyposazonym w zadng infrastrukture rowerows.

- Zalegalizowanie ruchu roweréw na pasie autobusowym na odcinku Swia-
towida — Konwaliowa w kierunku centrum. Na wigkszosci odcinka pas ten ma
ponadnormatywnag szerokos¢, a zatem wyprzedzanie rowerzystow przez auto-
busy moze sie odbywa¢ w ramach tego pasa. Warto nadmieni¢, ze wg badan
TransEko érednia predkos¢ komunikacyjna autobuséw w godzinie szczytu
porannego wynosi na tym odcinku ok. 21 km/h, zatem nie odbiega od pred-
kosci komunikacyjnej sprawnego rowerzysty (a mniej sprawni i tak wybiora
chodnik / $ciezke). Zmiana ta sprawi, ze dojazd z Tarchomina i Nowodworéw
przynajmniej w kierunku centrum nie bedzie wymagat dwukrotnego pokony-
wania ruchliwej jezdni ul. Modlinskie;j.

Poprawe oznakowania, usuniecie nierownosci i naruszen skrajni — zgodnie
z wynikami inwentaryzacji. Mozna takze wykorzysta¢ opracowany na zlecenie
ZDM projekt modernizacji Sciezki przy ul. Modlifiskiej (5 zadan).

3.3.22. Ul. Mysliborska - Strumykowa

Stan obecny: droga rowerowa po stronie zachodniej na odcinkach Swider-
ska — Swiatowida i Mehoffera — Ordonéwny, po stronie wschodniej na odcinku
Ordonéwny — Grzymalitow.

Konwaliowa — Trasa Mostu Péinocnego

Stan obecny: droga wg SUIKZP klasy ,.”, wykorzystywana tranzytowo
jako objazd zattoczonego odcinka ul. Modlinskiej. Natezenie ruchu $rednie,
ale rozwijane predkosci wysokie, ze wzgledu na ,,pozamiejski” charakter dro-
gi.

Rozwazane warianty:

- dwukierunkowa droga rowerowa po stronie wschodniej (lepsza dostep-
nosé terenu, brak konfliktu z ew. Trasa Nadwislanska),

- dwukierunkowa droga rowerowa po stronie zachodniej (kontynuacja cia-
gu na odcinku pémocnym),

- jednokierunkowe drogi rowerowe po obu stronach ulicy.

Na dtugich odcinkach granice dziatek przebiegaja po krawedzi jezdni, wiec
realizacja kazdego z wariantéw wigzataby sie ze znaczgcymi wykupami grun-
tow.

Z budowy wydzielonej drogi rowerowej na catosci lub czesci odcinka moz-
na zrezygnowac¢ pod warunkiem:
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- realizacji tras rowerowych nad Wista i po zachodniej stronie ul. Modlinskiej;

- uspokojenia ruchu na odcinku bez segregacji ruchu rowerowego.

W przypadku budowy wydzielonej drogi rowerowej na czesci odcinka (np.
Pluznicka — Trasa Mostu Péinocnego), powinna ona nawiazywaé¢ do rozwia-
zan na odcinku na poétnoc od TMP.

Trasa Mostu Pélnocnego — Swiatowida

Na odcinku Trasa Mostu Pémocnego — Swiatowida modernizacja istnie-
jacej drogi rowerowej. Konieczne przede wszystkim wygrodzenia uniemozli-
wiajace nielegalne parkowanie na odcinku Porajow — Swiatowida. Po stronie
wschodniej mozna dobudowaé krétki tacznik do ul. Nagodzicow.

Swiatowida — Mehoffera

Na odcinku Swiatowida — Mehoffera rozwazono dwa warianty rozwiaza-
nia:

Wariant 1. Budowa wydzielonej drogi rowerowej po stronie zachodniej,
nawiazujacej do istniejacych drég rowerowych w ulicach Mysliborskiej i Stru-
mykowej. Za wariantem tym przemawia fakt, ze powstatby dtuzszy spdjny
cigg Mysliborska — Strumykowa, na ktérym droga rowerowa prowadzitaby
konsekwentnie po tej samej stronie ulicy.

Wariant 2. Ruch roweréw na zasadach ogélnych w jezdni, wskazane bytoby
w tym przypadku wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu, tak by skie-
rowaé tranzytowy wzgledem obszaru ruch samochodowy na ul. Swiatowida.

Na wigkszosci odcinka wystarczy terenu na wytyczenie drogi rowerowe;j:
obecna szeroko$¢ chodnika 3,5 m, obok znajduje sie trawnik o szerokosci 1 m
lub wiecej. Realizacja wariantu 1 wymagataby jednak ograniczenia liczby
miejsc parkingowych po stronie zachodniej (zamiana parkowania prostopa-
dlego na réwnolegle — wieksze samochody juz obecnie parkuja w ten sposéb)
na odcinku miedzy posesjami Mysliborska 91 i 97 lub wprowadzenia ruchu
rowerowego w uliczke parkingows na tym odcinku.

Ze wzgledu na niewielki ruch samochodowy i brak planéw skierowania na
ten odcinek ulicy komunikacji autobusowej, rekomendowany wariant 2.

Mehoffera — Ordonéwny

Bez zmian.

Ordonéwny — Swiatowida

W przypadku uregulowania stanu prawnego i otwarcia przejazdu ul. Strumykowa
do Swiatowida powinna zostaé¢ réwniez przedtuzona droga rowerowa po stro-
nie wschodniej. Na istniejacym odcinku konieczne uporzadkowanie ciggu pie-
szego i rowerowego i lepsze zabezpieczenie przed nielegalnym parkowaniem.

W przypadku pozostawienia na dluzszy czas stanu obecnego (ulica bez
przejazdu) mozliwa likwidacja istniejacej drogi rowerowej na odcinku Ordo-
nowny — Grzymalitow i ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig. Wskaza-
nie wykonanie wjazdéw /zjazdéw na jezdnie ronda z drogi rowerowej wzdtuz
ul. Ordonéwny.
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3.3.23. Trasa Mostu Péinocnego, ul. Obrazkowa

Trasa Mostu Pélnocnego

Budowa drogi rowerowej w standardzie trasy gtownej w ramach budowy
Trasy. Na odcinku juz zaprojektowanym wskazane moze by¢ doprojektowa-
nie bezposredniego wjazdu (pochylni) z korony watu (patrz na droge
rowerowg wzdtuz Trasy Mostu Polnocnego (a jednoczesnie wejscia dla pie-
szych). Przewidziany w projekcie trasy wjazd od ul. Swiderskiej jest oddalony
od wahu, ponadto wymagatby pokonywania dodatkowej roznicy wysokosci.

Ul. Obrazkowa

Ze wzgledu na szeroka jezdnie (9-10m) mozliwe jest wytyczenie paséw
rowerowych (2x1,5m) na jezdni na calej dtugosci ulicy (po zrealizowaniu
Trasy Mostu Pétnocnego — na odcinku Projektowana 2 — Modlinska).

3.3.24. Ul. Olesin

Tymczasowo, ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu samochodowego,
ruch rowerowy moze sie swobodnie odbywaé jezdnia.

Docelowo wskazana budowa wydzielonej drogi rowerowej, prowadzacej
konsekwentnie po jednej stronie ulicy, ze wskazaniem na stron¢ wschodnia.

3.3.25. Ul. Ordonéwny

Istniejaca droga rowerowa na catej dtugosci ulicy, nie wymaga znaczacych
zmian przebiegu. Konieczne korekty szczegétowych rozwigzan, w szczegdlno-
Sci:

- Obecne slepe zakonczenie drogi rowerowej przy ul. Odkrytej wymusza
na rowerzystach karkotomne, nieczytelne dla kierowcéw manewry, zwlaszcza
w przypadku jazdy z kierunku potnocnego i proby skretu w lewo na Sciezke.
W przypadku przebudowy skrzyzowania na mate rondo, zalecane wtaczenie
drogi rowerowej jako dodatkowy wlot ronda. W przypadku pozostawienia
skrzyzowania w obecnej formie konieczne wyznaczenie przejazdu po péinoc-
nej stronie skrzyzowania wraz z azylem umozliwiajacym zatrzymanie roweru
lub likwidacja wydzielonej $ciezki rowerowej na odcinku Odkryta — Swiato-
wida i wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu na jezdni.

- Konieczne jest takze obnizenie wystajacych kraweznikow na przejazdach
(8 szt.) oraz przeniesienie poza obszar przejazdu niebezpiecznych studzienek
kanalizacyjnych na przejezdzie przez ul. Strumykows (ruszt réwnolegly do
kierunku jazdy!) Gdyby byly z tym problemy techniczne lub gdyby z rozwia-
zan warstwicowych wynikata konieczno$é¢ pozostawienia studzienki w tym
miejscu, nalezy zastosowa¢ odwrocenie pokrywy lub pokrywe o gestym splo-
cie kwadratowym zapewniajacym bezpieczny przejazd kota roweru.

Obecne $lepe zakonczenie trasy powinno mieé¢ kontynuacje w kierunku
wschodnim wzdtuz ul. Mehoffera (patrz [3.3.20)).
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3.3.26. Park Lesny Henrykow i Dabrowka

Rekreacyjny ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni ttuczniowo-klincowej, ta-
czacy droge rowerows w ul. Klasykéw, droge rowerowa w ul. Mehoffera Bis
i w planowanym przedtuzeniu ul. Aluzyjnej na wschod. Na odcinku Klasykdow
— Przylesie przebieg zaznaczony orientacyjnie, moze ulec korekcie w wyniku
uzgodnien z Lasami Miejskimi. Na potnoc od ul. Przylesie przebieg brzegiem
Stawéw Czajki i Strugi Skurcza.

3.3.27. Ul. Plochocinska

Po stronie potnocno-zachodniej na catej dtugosci ulicy powinna powstac
wydzielona droga rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy stuzacy obstudze lo-
kalnych zrodet i celéw podrozy. Ruch rowerowy moze by¢ takze prowadzony
drogami serwisowymi, w przypadku gdyby takie zostaly wykonane w ramach
modernizacji ulicy.

Po stronie potudniowo-wschodniej powinna powsta¢ wydzielona droga ro-
werowa lub cigg pieszo-rowerowy po stronie poludniowo-wschodniej na od-
cinku Krzyzowki — Cieslewskich, nawigzujaca z obu stron do trasy brzegiem
kanatu (patrz [3.3.15). Droga ta bedzie miata charakter bardziej tranzytowy,
a jednoczesnie rekreacyjny.

Zgodnie z opinig otrzymang od Zarzadu Drég Miejskich, zakltadamy ze
na odcinku Modlinska — Mtyny drogi rowerowe powinny powsta¢ w ramach
planowanej rozbudowy ulicy.?

Waskie gardto moze wystapi¢ pod wiaduktem towarowej linii kolejowej,
mozliwe miejscowe zwezenie ciggu pieszo-rowerowego lub wykonanie chod-
nika za filarem od strony kanalu i pozostawienie przejazdu przy jezdni dla
rower6w. Podobnie pod wiaduktem ul. Marywilskiej — konieczne wykonanie
nowych ciggéw pieszych i rowerowych w ramach modernizacji ulicy. Szero-
kos¢ chodnika na moscie nad wejsciem do portu Faelbetu wynosi ok. 3,5m —
po modernizacji nawierzchni mozliwe przeksztatcenie w ciag pieszo-rowerowy
bez poszerzania mostu.

Na dalszym odcinku, za gielda samochodowsa droga rowerowa po stronie
poludniowo-wschodniej moze prowadzi¢ w pewnym oddaleniu od ulicy, nad
Kanalem, a pod mostem w ul. Cieslewskich powinna przechodzi¢ bezkoli-
zyjnie. Podobna zasada powinna by¢ zachowana przy projektowanych no-
wych mostach — w ciggach ulicy Nowobiatoteckiej, Trasy Mostu Potnocnego,
ul. Zdziarskiej.

Ok. 200 m na péinoc od skrzyzowania z ul. Cieslewskich droga rowerowa
po stronie wschodniej zaczyna oddalac sie od ulicy i przechodzi w trase brze-
giem Kanatu Zeranskiego (patrz . Dalej wzdtuz ul. Ptochocinskiej do

granic miasta powinna prowadzi¢ droga rowerowa po stronie zachodniej.

2 Nalezy jednak zwrécié uwage, ze inwestycja ta nie jest ujeta w aktualnym Wielolet-
nim Planie Inwestycyjnym i konieczna moze by¢ budowa Sciezki niezaleznie od rozbudowy
ulicy.
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3.3.28. Port Zeranski

Przez teren Portu Zeranskiego powinna przebiec droga rowerowa aczaca
ul. Modlinska (patrz 7 trasg rowerowa w ul. Proletariatczykéw (patrz
. W stosunku do $ciezki wykreslonej w SUIKZP proponujemy nie-
znaczne uproszczenie przebiegu, jednak ostateczny przebieg zaleze¢ bedzie
od docelowego zagospodarowania terenu Portu.

Obecna droga gruntowna jest trudno przejezdna na rowerze, a od strony
ul. Marywilskiej, na odcinku drogi technologicznej PKP obowigzuje zakaz
ruchu wszelkich pojazdow.

3.3.29. Ul. Proletariatczykow

W przypadku budowy ul. Proletariatczykéw w standardzie ulicy zbiorczej
konieczne bedzie wykonanie wydzielonej drogi rowerowej po péinocno-zacho-
dniej stronie ulicy, nad Kanalem Zeranskim. W miejscach, gdzie projekto-
wana ulica oddala sie od Kanalu preferowany powinien by¢ przebieg drogi
rowerowej bezposrednio nad Kanatem.

Tymczasowo zalecane wprowadzenie wygrodzen (np. pod wiaduktem ul. Cieslewskich
i pod wiaduktem bocznicy kolejowej), ograniczajacych ruch samochodowy
po zwirowym szlaku rowerowym i wynikajace z niego niszczenie nawierzchni
(wyboje, ,tarka”). Przy drodze nie ma zadnych posesji, wykorzystywana jest
jedynie przez wedkarzy i odwiedzajacych gietde samochodowa (aby uniknaé
optat za parkowanie przy ul. Ptochocinskiej, cze$é oséb pozostawia samochod
po drugiej stronie Kanatu i przechodzi nielegalnie mostem kolejowym).

Na skrzyzowaniu z ul. Marywilska konieczne wykonanie azylu, by utatwic
przedostanie sie przez jezdnie i/lub skret na szlak rowerowy.

3.3.30. R6w Brzezinski

Wzdtuz Rowu Brzezinskiego i Kanatu nr 10 powinien powstaé cigg pie-
szo-rowerowy. Mozliwe zmiany strony kanatu w zaleznosci od warunkow tere-
nowych. W wersji minimum proponujemy realizacje odcinka Trasa Torunska
— Juranda ze Spychowa, dalszy przebieg nalezy traktowaé jak zamienny i/lub
uzupelniajgcy w stosunku do drogi rowerowej wzdtuz ul. Ostrodzkiej.

Ogrodzenia nowych osiedli w zdecydowanej wiekszosci zachowujg przepi-
sowg odlegtosé od brzegu kanatu, co utatwia realizacje ciagu. Na wysokosci
ul. Jesiennych Lisci juz obecnie funkcjonuje prowizoryczna Sciezka spacero-
wa. Przy jej utwardzaniu wydaje sie uzasadnione zastosowanie rozwigzan
substandardowych, by ograniczy¢ ingerencje w zielen wysoka.

W rejonie ul. Skarbka z Gor tereny przy Rowie wciaz sg uzytkowane rol-
niczo.

Najtrudniejszy odcinek stanowia zagospodarowane brzegi na potudnie od
ul. Juranda ze Spychowa. Nalezy jednak podkresli¢, ze obowiazujacy od 2004
r. miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Grodzisk ustala
odsuniecie ogrodzen o min. 3m od Rowu, a widoczna na zdjeciu dziatka
zostala zabudowana nie wczedniej niz w 2005 r. Ogrodzenie te jest takze
niezgodne z Prawem wodnym.
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Mozliwa jest kontynuacja ciagu na pétnoc od ul. Juranda ze Spychowa.
Kontynuacja taka bedzie szczegdlnie wskazana w przypadku rezygnacji z dro-
gi rowerowej w rownoleglej ul. Ostrodzkiej na tym odcinku.

3.3.31. Ul. Swiatowida

Stan obecny: droga rowerowa po stronie zachodniej na odcinku Modlinska
— Milenijna i Mysliborska — Dzierzgonska; po stronie wschodniej na odcinku
Dzierzgonska — Le$nej Polanki.

Pozadana wydzielona droga rowerowa po obu stronach ulicy na catej jej
dtugosci (tacznie z projektowanym przedtuzeniem ul. Swiatowida do Modlifi-
skiej). Mozliwa rezygnacja z drogi rowerowej po wschodniej stronie ul. Swiatowida
na odcinku od skrzyzowania Swiatowida / Mysliborska do Mehoffera w przy-
padku budowy drogi dla roweréw w ul. Mysliborskiej na tym odcinku. Ko-
nieczna zwtlaszcza budowa drogi rowerowej po obu stronach ulicy na odcinku
Ratusz — Mysliborska (teren planowanego centrum dzielnicy).

Wskazane takze podniesienie standardu istniejacych odcinkow drogi ro-
werowej, w szczegblnosei obnizenie wystajacych kraweznikéw (7 szt.), a do-
celowo takze modernizacja nawierzchni na bitumiczng i przebudowa przejaz-
dow przez wyjazdy z drog wewnetrznych na prowadzace grzebietem progéw
spowalniajacych.

3.3.32. Ul. Swiderska

Na odcinku rownoleglym do Trasy Mostu Polmocnego nalezy przeprowa-
dzi¢ obserwacje ruchu i zachowan kierowcow po otwarciu Mostu. W przy-
padku umiarkowanego natezenia ruchu samochodowego wskazana zamiana
istniejacej drogi rowerowej w chodnik i prowadzenie ruchu rowerowego na za-
sadach ogélnych jezdnia. W przeciwnym przypadku konieczna modernizacja
istniejacej drogi rowerowe;.

Na odcinku Trasa Mostu Pélocnego — Porajow dobudowa drogi rowe-
rowej po stronie zachodniej, tak by zapewni¢ bezposredni wjazd na Most
Poétnocny, bez niepotrzebnego krzyzowania z ruchem samochodowym.

Na odcinku Cmielowska — Pludowska kontynuacja drogi rowerowej po
stronie zachodniej. Na odcinku Ptudowska — Mehoffera rozwigzanie warian-
towe:

1. Kontynuacja drogi rowerowej po stronie zachodniej. Wada tego roz-
wigzania sa liczne wjazdy na posesje i zwyczajowe zagospodarowanie pasa
drogowego (parkowanie, ogrodek piwny).

2. Wlaczenie drogi rowerowej w slepe zakonczenie ul. Ptudowskiej. Byto-
by to rozwigzanie bardziej bezpieczne i atrakcyjne, ale wymagajace praw-
dopodobnie wykupu ziemi pod lgcznik miedzy ul. Swiderska a Pludowska.
Do ustalenia wtasnos$¢ niezagospodarowanej dziatki. Dalej ruch rowerow na
zasadach ogélnych nieuczeszczang jezdnia ul. Ptudowskiej.

Docelowo wskazane takze dobudowanie drogi dla roweréw po stronie wschod-
niej na odcinku Porajow — Mehoffera ze wzgledu na liczne cele podrozy po
tej stronie ulicy (bazar, szkota, sklepy).

Trasa rowerowa w ul. Swiderskiej taczy sie z trasa w ul. Mehoffera, umoz-
liwiajac dojazd do ul. Swiatowida i watu przeciwpowodziowego. Nie przewi-
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dujemy kontynuacji wydzielonej drogi rowerowej w ulicach Nowodworskiej
i Odkrytej ze wzgledu na waski pas drogowy. Wskazane zastosowanie srod-
kéw uspokojenia ruchu przyjaznych dla ruchu autobusowego - np. matych
rond i wyspowych progéw spowalniajgcych.

3.3.33. Ul. Torunska

W ramach modernizacji trasy powinny zosta¢ wykonane dwukierunkowe
drogi dla roweréw po obu stronach drogi. Propozycje korekt w stosunku do
koncepcji przebudowy autorstwa Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. zawar-
tej w materiatach do wniosku o wydanie decyzji o ustalenie lokalizacji dla
drogi ekspresowej S-8 na odcinku Al. Prymasa Tysiaclecia — ul. Pitlsudskiego
w Markach:

- doprojektowanie drogi rowerowej po stronie péinocnej na odcinku wezet
Modlinska — wezel Marywilska (wiadukt nad torami);

- doprojektowanie drogi rowerowej po zachodniej stronie ul. Marywilskiej
w wezle Marywilska;

- doprojektowanie drogi rowerowej wzdtuz ul. Annopol na wiadukcie nad
ul. Torunska;

- doprojektowanie tacznika rowerowego od Trasy Torunskiej do ul. Glebockiej
po wschodniej stronie wezta Nowo-Wincentego.

3.3.34. Prawobrzezny szlak Wisty

Most Grota-Roweckiego — Most Pélnocny

Obecnie wiekszos¢ terenow nad Wista na tym odcinku zajeta jest przez
obiekty i drogi technologiczne elektrocieptowni Zeran. Wg SUIKZP przez
tereny te planowana jest nowa droga klasy ,G” — Trakt Nadwislanski oraz
dwie Sciezki rowerowe — wzdtuz Traktu Nadwislanskiego oraz watem przeciw-
powodziowym wzdtuz Wisty. Niezaleznie od realizacji lub nie Traktu Nad-
wislanskiego, konieczne jest jak najszybsze udroznienie przejscia i przejazdu
nad Wisty dla ruchu niezmotoryzowanego, tak by wykorzysta¢ walory re-
kreacyjne terenow, a takze stworzy¢ dla komunikacji rowerowej do centrum
alternatywe dla ruchliwej ul. Modlinskiej.

Zgodnie z informacjami uzyskanym w firmie Vattenfall Poland, w ciagu
najblizszych 2-3 lat planowana jest likwidacja sktadowisk ,,Zerai”, potaczo-
na z rekultywacja dwoch z nich (przylegajacych do Wisty) i demontazem
instalacji.

Nad ujéciem Kanatu Zeraniskiego znajduje sie istniejaca ktadka technicz-
na dla rurociagu taczacego elektrocieptownie z osadnikami na sktadowiskach.
Mozliwa jest jej adaptacja na ogdélnodostepna. Dtugosé ok. 300 m, obecna
szerokos¢ pomostu pieszego — ok. 1,7m. W wersji minimum adaptacja po-
winna obejmowa¢ wymiane nawierzchni ktadki na mniej zagrozong ryzykiem
kradziezy oraz wykonanie z obu stron najazdéw zamiast wejs¢ po drabinie.
W wersji optymalnej wskazane byloby takze poszerzenie nawierzchni do ok.
3,5m. Wydaje sie, ze szeroko$¢ istniejacych podpoér (5m) i stalowej kon-
strukcji ktadki (4m) stwarza takie mozliwosci, zwlaszcza w perspektywie
planowanego demontazu rur przesytowych.
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Na odcinku Zarzecze — Picassa obecnie znajdujg sie tu drogi asfaltowe i z
plyt betonowych wzdtuz rurociggu i wokot sktadowiska odpadéw z Elektro-
cieptowni Zeran, tylko w minimalnym stopniu wykorzystywane zgodnie z ich
przeznaczeniem.

Wariant 1 to zaadaptowania dla ruchu rowerowego wybranych drog tech-
nicznych po wschodniej stronie sktadowiska. Wtedy konieczna bytaby budo-
wa tylko 0,5 km drogi rowerowej pomiedzy sktadowiskiem a terenem dawne;j
Fabryki Doméw. Po zakonczeniu rekultywacji sktadowisk mozliwe jest wy-
tyczenie nowej trasy, ktora wpisywaltaby sie w docelowe zagospodarowanie
terenu.

Wariant 2 to budowa nowej drogi rowerowej wzdluz watu przeciwpowo-
dziowego (1,9 km), po zachodniej stronie sktadowiska np. w miejsce nieuzywa-
nej (zarosnietej) drogi technicznej i dalej na zewnetrznej ,poétce” obwatowa-
nia (od strony Wisly — teren w zarzadzie Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji
i Urzadzen Wodnych).

Rekomendowany wariant 1, jako zapewniajacy lepsze powigzania z tere-
nem dzielnicy. Za wariantem 1 przemawiajg ponadto nizsze koszty realizacji;
za wariantem 2 — wieksza atrakcyjno$¢ krajobrazowa trasy (widok z duzej
wysokosci na tegi nadwislanskie). Przeciwko wariantowi 2 — trudnosci w uzy-
skaniu uzgodnienia Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych.

Most Pélnocny — granica miasta

Stan obecny: na odcinku Maciejewskiego — Grzymalitow na koronie wa-
tu znajduje si¢ utwardzony ciag teoretycznie pieszy o szerokosci 2,5m. Na
pozostatych odcinkach (Picassa — Maciejewskiego i Grzymalitéw — granica
miasta): wydeptana $ciezka gruntowa o szerokosci 1-2m. W sezonie obserwo-
wany jest intensywny ruch zaréwno rowerowy jak i pieszy.

Stan docelowy: poniewaz mozliwosci poszerzenia ciagu na koronie watu sa
ograniczone, wskazana bytaby budowa — na odcinkach, na ktorych to mozliwe
— wydzielonej drogi rowerowej u podnodza walu po jego stronie wschodniej.
Na odcinku Picassa — Maciejewskiego taka droga mogtaby przebiega¢ przez
istniejacy park oraz planowane tereny zieleni.

Na odcinku Maciejewskiego — Mehoffera (na wysokosci seminarium) droga
prawdopodobnie musiataby na kilkaset metréw wkroczy¢ na korone watu. Na
tym odcinku wystepuje jeszcze mozliwosé poszerzenia ciggu na koronie wahu.
Brak jednak zgody WZMiUW na tego typu rozwigzanie.

Na pdéloc od ul. Mehoffera ponownie zjazd na wschodnig strone watu
przeciwpowodziowego. Na odcinku Grzymalitéw — Misyjna mozna dostoso-
wac do ruchu rowerowego nawierzchnie drogi technicznej. W razie probleméw
z realizacja drogi rowerowej po wschodniej stronie watu, mozliwe jest takze
utwardzenie drogi na ,pélce” na zachodnim stoku watu. Nie jest to jednak
rozwiazanie zalecane, ze wzgledu na gorsza dostepnos¢ takiej trasy.

Na odcinku Misyjna — Kepa Tarchominska tymczasowo ruch roweréw na
zasadach ogélnych jezdnia. Wskazane wykonanie ptytowych lub wyspowych
progéw spowalniajacych. Docelowo wskazane przeksztalcenie obecnej jezd-
ni w calodci w cigg pieszo-rowerowy i budowa nowej jezdni na wschod od
obecne;j.

Na pétnoc od Kepy Tarchominskiej, ze wzgledu na niewielki ruch pieszy,
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wspolny ciag pieszo-rowerowy na koronie watu. W przypadku zwiekszenia sie
natezenia ruchu pieszego, tu rowniez mozliwa jest adaptacja drogi technicz-
nej.

Dojazd do walu

[stotnym problemem jest staba dostepnos¢ watu przeciwpowodziowego na
odcinku przylegajacym do osiedla Nowodwory. Odlegtos¢ pomiedzy kolejny-
mi legalnymi, publicznie dostepnymi dojsciami do watu miedzy ul. Mehoffera
a Grzymalitow wynosi prawie 2 km. Dlatego proponujemy rozwazy¢ wyty-
czenie dodatkowych, np.:

- Przy piaskarni (teren miejski) — poprzez przeksztalcenie drogi wewnetrz-
nej w publiczng lub budowe réwnolegtego do niej ciggu pieszo-rowerowego.

- Na wysokosci ul. Ksigzkowej — poprzez wykup jednej z trzech niezagospo-
darowanych dziatek i przeznaczenie jej na ogolnodostepny teren rekreacyjny.

- Na przedtuzeniu ul. Ordonéwny — poprzez przeksztalcenie drogi we-
wnetrznej w publiczng.

Dojazd do promu

W przypadku regularnego kursowania w stabilnych terminach prom No-
wodwory — Lomianki moze by¢ duza atrakcja dla wycieczek rekreacyjnych,
a do czasu otwarcia Mostu Pétnocnego — takze utatwieniem w podrézach do
centrum Warszawy.

Aby zapewni¢ dogodne dojscie i dojazd od strony Nowodworow wskaza-
ne byltoby oczyszczenie utwardzonej grobli, tak by woda swobodnie z niej
sptywata, a nie stala w dtugo utrzymujacych sie katuzach oraz chociaz pro-
wizoryczne utwardzenie bardzo piaszczystego odcinka przed walem przeciw-
powodziowym. Dla rowerow wskazane byloby takze utwardzenie ok. 200 m
piaszczystego odcinka u podnéza watu po jego zachodniej stronie, doprowa-
dzajacego do zjazdu technicznego, tak by nie trzeba bylo znosi¢ roweru po
schodach.

3.3.35. Ul. Waluszewska

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
przewiduje Sciezke rowerowa na catej dtugosci ulicy, plan zagospodarowa-
nia przestrzennego osiedli Bialoteka Dworska (czesé zachodnia) i Dabréwka
Grzybowska ustala na odcinku objetym planem (PKP Pludy — Oléwkowa)
Sciezke rowerowa po stronie zachodniej i péinocnej. Szerokosé pasa drogo-
wego i charakter ulicy nie wskazuja jednak na zasadnosé¢ segregacji ruchu
rowerowego.

W zwiazku z tym dla odcinka PKP Ptudy — Otéwkowa proponujemy roz-
wiazanie wariantowe (podobne warianty mozna rozwazy¢ na odcinku Otow-
kowa — Lidzbarska, nie objetym ww. planem):

Wariant 1, zgodny z planem: zamiana ulicy w jednokierunkowsg dla ruchu
samochodowego (kierunek ,od centrum”) i wytyczenie po stronie péinocnej
i zachodniej kontrapasa dla ruchu rowerowego.
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Wariant 2, wprowadzenie $rodkéw uspokojenia ruchu (np. podniesiona
tarcza skrzyzowania z ul. Polnych Kwiatéw, plytowe progi spowalniajace)
i ruch roweréw na zasadach ogélnych jezdnig.

Na odcinku Lidzbarska — Ornecka dla ul. Waluszewskiej studium prze-
widuje role ulicy zbiorczej, w zwigzku z czym wskazana moze by¢ budowa
wydzielonej drogi rowerowej jako kontynuacji trasy w ul. Bohateréw (patrz
3.3.5). Na odcinku lesnym droga rowerowa moze prowadzi¢ w pewnym od-
daleniu od jezdni.

3.3.36. Wzdluz linii kolejowej E-65, ul. Katskiego, Podkladowa,
Zawislanska

Opcjonalna trasa rowerowa po zachodniej stronie linii kolejowej E-65 War-
szawa Gdynia.

Na odcinku Ptochocinska — Trasa Mostu Poélnocnego przebieg zalezny
od docelowego zagospodarowania obszaru. Tymczasowo mozliwy przejazd
ul. Spedycyjng oraz droga gruntowa na jej przedtuzeniu do ul. Katskiego.

Na odcinku Trasa Mostu Polmocnego — Mehoffera przebieg wolnym od
zabudowy pasem wzdtuz toréw (szeroko$¢ co najmniej 20 m, na planie miasta
— ul. Katskiego i Podktadowa).

W ul. Zawislanskiej ruch na zasadach ogoélnych jezdnia.

W porozumieniu z gming Jabtonna trase mozna przedtuzy¢ wzdtuz toréw
kolejowych lub réwnolegta droga pozarowa nr 61, ktora obecnie prowadzi
szlak rowerowy. Konieczne bytoby jednak wykonanie nawierzchni nawierzchni
thuczniowo - klincowej lub gruntowej z mieszanki optymalnej, gdyz obecnie
droga jest w zasadzie nieprzejezdna ze wzgledu na piach i katuze.

3.3.37. Ul. Zdziarska

Na odcinku Ptochocinska — Ostrodzka droga rowerowa ze wzgledu na wy-
jatkowo szeroki jak na Zielona Bialoleke pas drogowy (plan zagospodarowa-
nia przestrzennego czesci obszaru X-71, czes¢ I wytyczal rezerwe terenu pod
droge gtéwna, w Studium klasa drogi zostata obnizona do ,Z”, ale rezerwa
pozostata).

Na wschod od ul. Ostrédzkiej rezerwa jest wezsza, ale kontynuacja drogi
jest mozliwa. Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Ostroédzka preferowana jest lokalizacja drogi rowerowej po stronie
polocnej na catej dtugosci ulicy. Konieczna bytaby jednak budowa nowej
ktadki pieszo-rowerowej nad Kanatem Markowskim — obecnie na moscie brak
nawet chodnika.

3.4. Rozwigzania szczegoélne dla Zielonej Bialoleki

Niniejsza cze$¢ rozdziat u odnosi sie do terenéw tzw. Zielonej Biatoleki,
a wladciwie jej czedci na wschod od ul. Biatoteckiej.?> W odniesieniu do tego

3 W odniesieniu do samej ulicy Bialoleckiej, ze wzgledu na szeroki pas drogowy i
mozliwo$¢ wytyczenia wydzielonej drogi rowerowej, nie widaé istotnych kontrowers;ji.
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obszaru zgtoszone zostalo w ramach konsultacji wiele uwag, czesto utrzy-
manych w bardzo dramatycznym tonie, a jednoczesnie mato konkretnych, w

.....

(a takze chodnikéw i terenéw zielonych).

3.4.1. Mozliwe warianty rozwoju sieci tras rowerowych

W ramach prac nad koncepcja zidentyfikowaliSmy pie¢ mozliwych scena-
riuszy dziatan na rzecz ruchu rowerowego:

Wariant ,,0” (dotychczas wdrazany) — nic nie robi¢. Mozna sie spodziewaé
pogarszajacego sie komfortu podrézy rowerem. O ile bardziej sprawni
i doswiadczeni rowerzysci raczej sobie poradza, to nie beda to warunki
sprzyjajace zacheceniu nowych oséb do jazdy na rowerze i zwickszeniu
udziatu ruchu rowerowego.

Wariant ,,A” — uspokojenie ruchu, czyli wymuszenie ograniczenia predko-
sci ruchu samochodowego do wartosci, przy ktérych zagrozenie dla ruchu
rowerowego na jezdni jest niewielkie, a konsekwencje ewentualnej koli-
zji — mozliwie niegrozne (tzw. niewidzialna infrastruktura rowerowa). Ze
wzgledu na miejscami znaczne natezenie ruchu oraz ruch autobusow ko-
munikacji miejskiej musiatyby to by¢ srodki takie jak mate i mini-ronda,
wyniesione przejscia dla pieszych, progi spowalniajace przyjazne dla ruchu
autobusowego. Szczegblnie warte uwagi sa malte* i mini-> ronda , ktére
catkowicie eliminuja najbardziej kolizyjne dla rowerzystow sytuacje.

Wariant ,,B” — zamiana uktadu ulic na jednokierunkowe i wykorzystanie
uzyskanej przestrzeni na wyznaczenie pasow rowerowych lub wydzielo-
nych drog dla roweréw. Wariant najbardziej radykalny, ze wzgledu na
stabo wyksztatcong sie¢ drog lokalnych. Wigzatby sie ze znacznym nad-
ktadaniem drogi dla ruchu samochodowego (w niektérych podrézach —
do 2-3 km) oraz utrudnieniem obstugi obszaru komunikacja autobusowa,
ktora i tak nie ma tatwego zadania.

Wariant ,,C” — budowa ciagdéw pieszo-rowerowych lub wyznaczenie paséw
dla roweréw w istniejacych ulicach bez wprowadzania jednokierunkowej
organizacji ruchu. Jest to rozwiazanie bardzo kosztowne i mato przyszto-
sciowe, gdyz przy rosnacej gestosci zabudowy nalezy sie spodziewac takze
intensyfikacji handlu i ustug, a co za tym idzie — popytu na parkowanie
i wigkszego natezenia ruchu pieszego. Wariant ten jest szerzej oméwiony
nizej w dwéch podwariantach.

Wariant ,,D” — budowa drég rowerowych w rezerwach na planowane uli-
ce, o lepszych niz istniejace parametrach, takich jak Nowo Kowalskie-
go (Z), Nowo Wincentego / Trasa Olszynki Grochowskiej (G/GP) czy
przedtuzenie ul. Zdziarskiej (G/Z). Ulic tych brak w wieloletnim planie
inwestycyjnym i trudno liczy¢ na ich szybkie powstanie w docelowym
ksztalcie. Miasto mogtoby jednak juz obecnie pozyska¢ grunty (ich cena
raczej nie bedzie spadac¢) i wykorzystaé uzyskany korytarz do budowy
Sciezki rowerowej (a takze np. udostepnié go dla prowadzenia infrastruk-

4 0O jednym pasie ruchu o szerokoéci nie wickszej niz 5 m, z czeciowo przejezdng
wyspa centralng.
5 Jw., ale z catkowicie przejezdna wyspa centralng.
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Rysunek 3.2. Wariant ,,C1” — jednostronny ciag pieszo-rowerowy w pasie
drogowym o szerokosci 12 m.

tury technicznej). Pozyskanie gruntéw bez budowy drogi bedzie bardziej
skomplikowane (brak mozliwosci skorzystania z tzw. specustawy), jednak
mozliwe w oparciu o obowigzujace plany zagospodarowania przestrzenne-
go.

Wariant ,,E” — budowa drog rowerowych wzdtuz ciggow wodnych, wzdtuz
ktorych plany zagospodarowania przestrzennego zachowuja rezerwy tere-
nu.

3.4.2. Wariant preferowany

Naszym zdaniem, najkorzystniejsza dla ruchu rowerowego bytaby kombi-
nacja wariantow ,,A” i | E”, w miare mozliwo$ci uzupeliana rozwigzaniami z
wariantu ,D” (szczegdlnie w potudniowej czesci obszaru). Dodatkowo mozna
by rozwazy¢ zastosowanie lokalnie elementéw wariantu ,B” (np. dla pary
ulic Brzeziny i Warzelnicza lub w obrebie ,petli” Lewandéw / Oknicka /
Berensona).

Poniewaz jednak uznajemy prawo spotecznosci lokalnej do decydowania
o swoim otoczeniu, wiekszos¢ wnioskéw ztozonych w ramach konsultacji spo-
tecznych wydaje si¢ wskazywa¢ na wariant ,C”, a jednoczesnie rozwazane
ulice majg minimalne znaczenie dla ogdélnomiejskiego systemu rowerowego,
przygotowalismy dwie propozycje przekrojow typowych z dwukierunkowym
ruchem samochodowym i czesciowa segregacja ruchu rowerowego, mozliwych
do zrealizowania w liniach rozgraniczajacych o szerokosci 12 m (przepisowe
minimum dla ulic lokalnych).

Wariant ,,C1” — przekroj asymetryczny, z ciggiem pieszo-rowerowym o sze-
rokoéci 3 m po jednej stronie jezdni i chodnikiem po drugiej stronie, przed-
stawiony na rysunku 3.2

Wariant ,,C2” — przekrdj symetryczny, z pasami rowerowymi po obu stro-
nach jezdni, przedstawiony na rysunku Ze wzgledu na minimalna
szerokos¢ paséw ruchu, nalezy sie spodziewaé ze w przypadku mijania si¢
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Rysunek 3.3. Wariant ,,C2” — obustronne pasy rowerowe na jezdni w pasie
drogowym o szerokosci 12 m.

autobuséw lub samochodéw cigzarowych beda one czesciowo zachodzic
na pas rowerowy.

Realizacja obu wariantow wymagataby:

— wykupu gruntu do minimalnej szerokosci 12 m (w wielu miejscach bedzie
to wymagato przesuniecia istniejacych ogrodzen);

— wybudowania kanalizacji deszczowej (poniewaz w zasadzie calty przekréj
zostanie pokryty nawierzchnia, nie bedzie mozliwy spltyw wody na pas
zieleni);

— calkowitej eliminacji parkowania przyulicznego (wszystkie miejsca par-
kingowe — w tym takze zwigzane z handlem i ustugami — musza by¢
wyznaczone na terenie posesji).

Dodatkowo w wariancie ,,C1” konieczne bytoby przesuniecie osi jezdni.
Przedstawione przekroje odnosza sie do odcinkéw pomiedzy skrzyzowa-
niami i bez przystankéw autobusowych:

— w rejonie skrzyzowan konieczne bytoby dodatkowo $ciecie naroznikéw
(,tréjkat widocznosei”) o wymiarach minimum 8x8 m;

— w rejonie przystankéw autobusowych konieczne byltoby poszerzenie linii
rozgraniczajacych dodatkowo o pas od 1,0x20 m (zatrzymanie autobusu
na pasie jezdni, brak wiaty) do 5,5x50 m (pelnowymiarowa zatoka, wiata).
Dotychczasowe doswiadczenia z segregacja ruchu rowerowego w podob-

nych przekrojach (np. ul. Warszawska w gminie Stare Babice) sa oceniane

zdecydowanie negatywnie przez uzytkownikéw. Wielu rowerzystow woli ko-
rzystac¢ z jezdni mimo znacznie wigkszego niz na omawianych ulicach Zielonej

Bialoteki natezenia ruchu samochodowego. Dlatego decyzja o realizacji jed-

nego z ww. wariantéw powinna by¢ podjeta ze swiadomoscig nastepujacych

negatywnych konsekwencji:

— catkowite wyeliminowanie zieleni przyulicznej;

— w przypadku wariantu ,,C1” — zwiekszenie ryzyka konfliktéw pomiedzy
pieszymi a rowerzystami;

— zwiekszenie ryzyka kolizji pomiedzy rowerzystami a samochodami (w przy-
padku wariantu ,C1” — w zwigzku z licznymi zjazdami na posesje, a w
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przypadku wariantu ,,C2” — z mijaniem sie wiekszych pojazdéw i niele-

galnym parkowaniem);
— brak mozliwosci wyznaczenia miejsc parkingowych w pasie drogowym.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w przypadku, gdyby rozwiagzanie si¢ nie
sprawdzito, mozliwe jest usuniecie oznakowania rowerowego i powrot do jed-
nej z wezesniejszych koncepcji. W przypadku wariantu ,,C1” cigg pieszo-rowerowy
przeksztatcony zostatby w szerszy chodnik; w przypadku wariantu ,C2”
zamiast obustronnych paséw rowerowych mozna wyznaczy¢ odcinki pasow
parkingowych naprzemiennie po obu stronach ulicy (dzieki zatamaniom osi
jezdni bedzie to jednoczesnie element uspokojenia ruchu).

Wyzej wymienione rozwigzania zastosowa¢ mozna opcjonalnie na naste-
pujacych ulicach:

Ulica Str.® | Uwagi

Glebocka W | Konieczne pozyskanie dodatkowo 1 m szerokosci
pasa drogowego; wskazane poszerzenie pasa dro-
gowego do standardu ulicy zbiorczej (20 m, tj.
pozyskanie dodatkowo 2-9 m), zgodnie z petnio-
na obecnie funkcja, i budowa wydzielonej drogi
TOWerowej.

Kobiatka N | Wskazane poszerzenie pasa drogowego do stan-
dardu ulicy zbiorczej (20 m, tj. pozyskanie do-
datkowo ok. 4-8 m), zgodnie z funkcja zapisana
w SUIKZP i budowa wydzielonej drogi rowero-
wej.

Olesin E | Wskazane poszerzenie pasa drogowego do stan-
dardu ulicy zbiorczej (20 m), zgodnie z funkcja
zapisang w SUIKZP i budowa wydzielonej drogi
rOWerowe;j.

Ostrodzka E | Przynajmniej na odcinku Nowo Kowalskiego —
Zdziarska wskazane poszerzenie pasa drogowego
do standardu ulicy zbiorczej, zgodnie z planami
zagospodarowania przestrzennego.

Mochtynska E | Réwnolegle w odlegtosci max. 150 m rezerwa te-
renu nad Kanatem Markowskim.

Szamocin’ N | Wskazane poszerzenie pasa drogowego do stan-
dardu ulicy zbiorczej, zgodnie z funkcja zapisana
w SUIKZP.

Ruskowy Brod ? Do rozwazenia w przypadku rezygnacji z budo-

wy UL Nowo- Sw. Wincentego.

Katy Grodziskie ? Uzyskanie nawet minimalnej szerokosci 12 m
moze wymaga¢ wyburzen, réwnolegle w odle-
glodci max. 300 m rezerwa terenu nad Kanatem
Markowskim.

6 Preferowana strona jezdni w przypadku budowy ciggu pieszo-rowerowego lub wy-
dzielonej drogi rowerowej.

7 Ulica Szamocin znajduje sie poza omawianym obszarem, zostata jednak umieszczona
w zestawieniu ze wzgledu na podobng charakterystyke.
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Nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu rowerowego na ul. Be-
rensona — nawet po wykupach pas drogowy miejscami jest zawezony do 10
m.

3.4.3. Kontekst polityki zagospodarowania przestrzennego

Nalezy podkresli¢, ze problemy zwigzane z realizacja infrastruktury rowe-
rowej na terenie Zielonej Bialoteki stanowia tylko wierzchotek géry lodowej
problemow tej czesci dzielnicy, o czym Swiadcza np. poruszane w ramach
uwag w ankiecie rowerowej kwestie braku chodnikéw czy terendéw zielonych.
Jak wskazano w analizie uwarunkowan planistycznych (patrz , niniejsza
koncepcja stara si¢ wypetni¢ pewna luke w zakresie ruchu rowerowego. Nie
jest jednak w stanie rozwiagza¢ ogotu probleméw zwiazanych z dotychczaso-
wa polityka przestrzenng gminy — takich jak niedoboér przestrzeni publicznej,
niedostateczna ochrona terenéw zielonych i otwartych czy nieprzystajaca do
gestosci zabudowy gestosé sieci drog lokalnych.

Na marginesie zglaszanych uwag warto zauwazy¢, ze zdecydowana wiek-
szos¢ 0sOb mieszkajacych obecnie na terenie Zielonej Biatoteki sprowadzita
sie tutaj dzicki tym samym skrajnie permisywnym planom zagospodarowa-
nia przestrzennego, ktoére sg przyczyna obecnych probleméw z brakiem prze-
strzeni publicznej, parkow, infrastruktury technicznej, komunikacyjnej czy
oswiatowej. Gdyby przez ostatnie lata prowadzono racjonalng i zgodng z za-
sadami zrownowazonego rozwoju gospodarke przestrzenna, skala nowej zabu-
dowy bytaby kilkukrotnie mniejsza, a domy i mieszkania zauwazalnie drozsze.
Mozna by zatem oczekiwaé wigkszej swiadomosci negatywnych konsekwencji
niskich kosztéw inwestycyjnych, wiekszej swobody zagospodarowania wlasnej
dziatki czy niskich optat adjacenckich. Co wiecej, proby zmiany tej sytuacji w
projektach nowych planéw zagospodarowania przestrzennego (np. Biatoleka
Wie$) napotykaja na protesty mieszkancéw, podobnie jak inwestycje celu pu-
blicznego, nawet zapisane w juz obowiazujacych planach (np. modernizacja
Rowu Brzezinskiego).

3.5. Propozycje korekt w planach zagospodarowania
przestrzennego

Ponizej przedstawiamy propozycje korekt w zapisach i rysunkach miej-
scowych planéw zagospodarowania przestrzennego, wynikajacych z przepro-
wadzonych analiz obowigzujacych zapisow oraz zaprojektowanej docelowej
sieci tras. Uwagi odnosza si¢ do tresci:

— obowigzujacych plandéw zagospodarowania przestrzennego (3.5.1,
— planéw wytozonych do wgladu publicznego, ale jeszcze nie uchwalonych

3.5.2

3.5.1. Sciezki rowerowe w obowigzujacych planach

MPZP os. Mochtynska - Kobiatka

- Uzupetnienie planu o droge rowerowa w ul. Kobiatka.
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MPZP Annopol - Centrum

- Uzupelienie planu o drogi rowerowe w ul. Annopol, ul. Marywilskiej,
ul. Nowo-Biatoteckiej, ul. Torunskiej.

MPZP os. Henrykéw - Wisniewo

- Uzupetnienie tekstu planu o zapisy dotyczace obszarowego uspokojenia
ruchu na terenie objetym planem (za wyjatkiem ul. Modlinskiej i Trasy Mostu
P6nocnego).

MPZP czesci obszaru X-71 (cz. I)

- Ze wzgledu na znaczng ogolnikowos¢ i nadmierng permisywnosé planu
wskazana bytaby jego kompleksowa nowelizacja. W przypadku nowelizacji
czesciowej konieczne przynajmniej uzupetnienie planu o drogi rowerowe w
ulicach Zdziarskiej, Mankowskiej, Kobiatka i Ptochocinskiej.

- W odniesieniu do rzeki Dtugiej zapis ,preferuje sie prowadzenie dro-
gi rowerowej” powinien zosta¢ zmieniony na ,ustala sie prowadzenie drogi
rowerowe;j”.

MPZP os. Piekietko

- Ustalenie $ciezek rowerowych w ul. Pluznickiej powinno zosta¢ zasta-
pione uspokojeniem ruchu w tej ulicy.

MPZP os. Brzeziny Ia

- Uzupemhienie rysunku planu o przebieg ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz
Rowu Brzezinskiego i Kanatu nr 10.
- Do zastapienia przez projektowany plan Brzezin (patrz (3.5.2)).

MPZP dla fragmentéw obszaréw O-51 i X-71

- Ze wzgledu na znaczng ogdlnikowos¢ planu wskazana bytaby jego kom-
pleksowa nowelizacja. W przypadku nowelizacji czesciowej konieczne przy-
najmniej uzupetnienie planu o droge rowerowsg w ul. Giebockiej wraz z po-
szerzeniem jej linii rozgraniczajacych.

MPZP os. Winnica (cz. pn.)

- Wytyczenie drogi rowerowej wzdhuz Rowu Winnickiego, po zachodniej
stronie ul. Dzierzgonskiej, z wprowadzeniem niezbednych korekt zapiséw do-
tyczacych terenow W7 i | Ls”.

MPZP dla fragmentéw obszaréw X-71 (cz. II) i 0-50

- Ze wzgledu na znaczng ogolnikowos¢ i nadmierng permisywnosé planu
wskazana bytaby jego kompleksowa nowelizacja. W ramach nowelizacji nalezy
zweryfikowa¢ mozliwo$¢ poszerzenia linii rozgraniczajacych ul. Szamocin do
parametrow wymaganych dla ulicy zbiorczej i ewentualnie uzupetnienie planu
o droge dla rowerow w tej ulicy.
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MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Smugowej

- Ustalenie lokalizacji drég dla roweréow w ul. Nowo-Biatoteckiej i Ptocho-
cinskiej.

MPZP fragmentu obszaru Zerania Wschodniego w rejonie ul.
Bruszewskiej

- Ustalenie lokalizacji drég dla roweréow w ul. Nowo-Biatoteckiej i Ptocho-
cinskiej.

MPZP rejonu Grodzisk

- Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ulic lokalnych i dojazdowych,
wzdhuz ktorych plan postuluje wprowadzenie ciggéw rowerowych jest nie-
wystarczajaca dla segregacji ruchu rowerowego. Dotyczy to ciagu: Dobka
z Olesnicy [KD10a], Dobka z Olesnicy [KD10b], Projektowana [K10a], Pro-
jektowana [KL11], Projektowana [KL14] i Berensona [KL15]. Proponujemy
przyjecie, ze w ulicach tych ruch rowerowy bedzie sie odbywal na zasadach
ogolnych jezdnia, w zwigzku z czym wskazana bytoby ich objecie strefg ruchu
uspokojonego ,,Tempo 30”.

- Zamiana ,postulatu” prowadzenia drogi rowerowej wzdtuz ulic Projek-
towanej [KZ4] i Ostrodzkiej [KZ5b] na ustalenie planu.

- Ustalenie dopuszczenia ruchu rowerowego na drodze serwisowej (eksplo-
atacyjnej) wzdtuz linii brzegowej Rowu Brzezinskiego.

- Naniesienie sciezek rowerowych na rysunek planu.

MPZP os. Dabréowka Szlachecka

- Uzupetnienie rysunku i tekstu planu o droge rowerowa w ul. Projekto-
wanej 1L (przedtuzenie ul. Aluzyjnej w kierunku wschodnim);

- Uzupetnienie tabeli ustalen szczegétowych dla terenéw komunikacyjnych
(§ 15 ust. 3 tekstu planu) o zapisy dotyczace komunikacji rowerowej.

MPZP osiedli Bialoleka Dworska (czesé zachodnia) i Dabrowka
Grzybowska

- Zastapienie drogi rowerowej po stronie zachodniej i pétnocnej ul. Wa-
tuszewskiej ruchem roweréw na zasadach ogélnych jezdnia ulicy, z wprowa-
dzeniem elementéw uspokojenia ruchu.

- Wprowadzenie wydzielonej drogi dla roweréw w ul. Bohateréw, ze wska-
zaniem na strone péinocna.

3.5.2. Sciezki rowerowe w projektowanych planach

MPZP osiedla Tarchomin

- Uzupeienie uktadu drég rowerowych przy ul. Swiatowida o odcinek
Modlinska — Milenijna po stronie potudniowej i Mysliborska — Cmielowska
po stronie péinocnej, tak by na catej dtugosci objetej planem zachowana byta
ciagtosci drég dla roweréw po obu stronach ulicy. Ulica Swiatowida stanowié
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ma gléwna arterie¢ Tarchomina, konieczna jest pelna dostepnosé rowerem
celéw po obu stronach ulicy.

- Uzupemienie planu o droge rowerowa po zachodniej stronie ul. Modlin-
skiej, z mozliwym wykorzystaniem do ruchu rowerowego ulic serwisowych,
takich jak Projektowana 18. Klasa funkcjonalna ulicy Modlinskiej wiaze si¢ z
niewielkg liczbg lokalizacji, w ktorych mozliwe jest przedostanie sie na druga
strone ulicy. Dlatego konieczne jest zapewnienie mozliwo$ci poruszania sie
rowerem po obu stronach ulicy, by obstuzy¢ zrodta i cele podrozy po obu
stronach ulicy, i umozliwi¢ bezposredni wyjazd rowerem z kwartatow ulic
lokalnych.

- Dopuszczenie mozliwosci przeksztatcenia istniejacej drogi dla rowerow
przy ul. Milenijnej (7.KD-L) na odcinku 29.1.KD-D - ul. Pomorska (9.KD-L)
i przy ul. Pomorskiej (9.KD-L) w chodnik, z jednoczesnym wytyczeniem dro-
gi rowerowej taczacej $lepe zakonczenie ulicy 29.2.KD-D ze skrzyzowaniem
Majolikowej (6.KD-L) i Pomorskiej (9.KD-L).

- Wyprostowanie przebiegu drog rowerowych w terenach 10.1.KD-L (ul.
Cmielowska) i D3.13.KPp, tak by znalazly si¢ w jednej linii i przedtuzenie
powstalego ciggu przez teren D13.ZP do watu przeciwpowodziowego. Alter-
natywnie zapewnienie tras rowerowych po obu stronach ul. Cmielowskiej na
catej jej dlugosci.

- W ul. Mehoffera (8. KD-L) ustalenie przebiegu drogi dla roweréw po
jednej stronie ulicy na catlej jej dtugosci (bez zmiany strony ulicy w rejonie
skrzyzowania z ul. Ksiazkowa).

- Dla nastepujacych ulic dopuszczenie wariantowego rozwiazania komu-
nikacji rowerowej - wydzielone drogi dla roweréw wg rysunku planu lub ruch
rowerow na zasadach ogélnych jezdnig przy jednoczesnym ograniczeniu pred-
kosci na jezdni do 30 km/h:

— Projektowana 5 (15.KD-L),
— Projektowana 6 (16.KD-L),
— Majolikowa (6.KD-L),

— Milenijna (7.KD-L),

— Mehoffera (8.KD-L).

MPZP rejonu Brzeziny

- Zwracamy uwage, ze droga dla roweréw w ul. Juranda ze Spychowa
wrysowana jest po przeciwnej stronie ulicy niz w omoéwionym nizej MPZP
rejonu Biatoteka Wies. Konieczne jest uzgodnienie strony ulicy, tak by na
catej dtugosci droga dla roweréw prowadzita konsekwentnie po jednej stronie
ulicy. Alternatywnym rozwiazaniem moze by¢ rezygnacja z drogi rowerowej
i wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu.

MPZP rejonu Bialoleka Wies

- Proponujemy poprowadzenie ruchu rowerowego wzdtuz ulicy 2KD-G
Biatoteckiej tam, gdzie to tylko mozliwe, ulica serwisowa przewidywang po
jej stronie wschodniej zamiast budowy osobnej drogi rowerowe;.

- W ulicy 2KD-L Juranda ze Spychowa, na odcinku od 6KD-D Zbyszka
z Bogdanca do 7TKD-L Danusi w planie przewidziano zbyt mato miejsca na
poprowadzenie drogi rowerowej zaznaczonej na planie. Wnioskujemy o zmia-
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ne geometrii jezdni w celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci dla ruchu
pieszego i rowerowego.

- Droga rowerowa wzdtuz ulicy 2KD-G Nowo-Biatoteckiej powinna by¢
kontynuowana takze wzdtuz mostu nad Kanatem Zeranskim.

- Rysunek planu na skrzyzowaniu 2KD-G Nowo-Bialoteckiej i $ciezki ro-
werowej wzdtuz Kanatu Zeranskiego jest niezrozumialty w zakresie rozwiaza-
nia rowerowego. Sugeruje bowiem, ze droga rowerowa biegnaca wzdtuz ulicy
Nowo-Biatoteckiej bedzie si¢ taczyta z biegnaca w tym miejscu ok. 5 metrow
nizej droga rowerowa wzdtuz ulicy Proletariatczykow.

- Nalezy uwzgledni¢ w planie droge rowerowa wzdtuz ulicy Plochocinskiej
po jej stronie zachodniej.

- Warto rozwazy¢ poszerzenia ciagéw pieszych / zieleni miejskiej wzdtuz
Kanatu Brédnowskiego 1KP/ZP, 2KP/ZP, 3KP/ZP do szerokosci ciagéw
AKP/ZP, TKP/ZP, OKP/ZP, 10KP/ZP. Stworzy to atrakcyjny teren rekre-
acyjny dla catego obszaru objetego PZP i czeSciowo zrekompensuje opisa-
ne w Prognozie Oddzialywania na Srodowisko pogorszenie jakodci powie-
trza. Zapewni jednoczesnie wystarczajaca ilos¢ miejsca na wprowadzenie cig-
géw rowerowych wzdtuz Kanalu o parametrach speliajacych oczekiwania
WZMiUW.



4. Etapowanie i oszacowanie kosztow

realizacji koncepc

i

4.1. Przyjete zasady etapowania

Rozdziat niniejszy zawiera propozycje etapowania koncepcji, czyli podzia-

tu elementéw planowanej sieci tras rowerowych w dzielnicy Bialoteka wedtug
kolejnosci ich realizacji. Koncepcja rozwoju sieci podzielowana zostata na
trzy etapy.

1.

Etap pierwszy zawiera dzialania o najwiekszej pilnosci i efektywnodci, tj.:
Budowa krétkich odcinkéw drég dla rowerdéw taczacych istniejace (oraz
zaprojektowane w ramach planowanych na najblizsze lata inwestycji dro-
gowych) trasy, a w efekcie umozliwiajace lepsze ich wykorzystanie — np.
wzdtuz ul. Mehoffera od $lepego zakonczenia Sciezki w ul. Ordonéwny do
$ciezki w ul. Modliiskiej czy po zachodniej stronie ul. Swiderskiej (by
utatwi¢ wjazd na most Péinocny);

Budowa wydzielonych drog dla rowerow w ciggach ulic najbardziej nie-
bezpiecznych dla ruchu rowerowego — ul. Modlinska (modernizacja, uzu-
pelnienie brakujacych fragmentéw) i Biatoteckiej;

Dziatania mozliwe do zrealizowania niewielkim kosztem — w tym wyty-
czenie paséw dla rowerow na fragmentach ulic Mehoffera i Obrazkowej
oraz uspokojenie ruchu na wybranych ulicach;

Dziatania te zostaly wytypowane przede wszystkim na podstawie:
terminow realizacji inwestycji drogowych zapisanych w Wieloletnim Pla-
nie Inwestycyjnym;

danych o zdarzeniach drogowych z udziatem rowerzystéw [ZM 08al;
wynikéw pomiaru ruchu rowerowego [ZM 08b];

dostepnosci i stanu prawnego terenu;

wynikow ankiety przeprowadzonej w ramach konsultacji spotecznych (patrz
zatacznik ;

uzyskanych opinii (patrz zatacznik .

Gléwne cele pierwszego etapu to:

Potaczenie istniejacych odcinkéw Sciezek w spdjne ciggi;

Poprawa bezpieczenstwa ruchu na ulicach, na ktorych wystepuja zdarze-
nia drogowe z udziatem rowerzystow.

Dla celow synchronizacji z inwestycjami drogowymi zaktadamy, ze orien-

tacyjna data ukonczenia pierwszego etapu to rok 2011.

Celem drugiego etapu jest wytworzenie spojnego szkieletu systemu drég

rowerowych obejmujacego wiekszo$¢ dzielnicy i umozliwiajacego dowigzywa-
nie kolejnych tras lokalnych. Po jego zrealizowaniu zdecydowana wickszosé



ROZDZIAL 4. ETAPOWANIE I OSZACOWANIE KOSZTOW...

\~

Rysunek 4.1. Orientacyjny ksztalt sieci tras rowerowych po ukonczeniu
pierwszego etapu realizacji.
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4.2. PRZYJETE WSKAZNIKI KOSZTOW

Trasa rowerowa % wskazan
Modlinska 33,6%
Szlak Wisty, odc. Most Grota — Picassa 24,6%
Biatotecka, odc. Toruniska — Kanal Zeranski 22.3%
Kanal Zeranski (modernizacja istniejacego szlaku) 19,4%
Szlak Wisty, odc. Picassa - gr. miasta 15,7%
Kanal Brodnowski 15.5%
Dojazd z watu do promu do Lomianek 13,8%
Mehoffera 12,7%
Kanal Zeranski (nowa éciezka po stronie pn.-zach.) 11,7%
Nowe dojazdy do walu na Nowodworach 9,9%

Tabela 4.1. Najpilniejsze inwestycje wedtug ankiety przeprowadzonej w ra-
mach konsultacji spotecznych. Pelna lista wskazan dostepna w zataczniku

AT3

mieszkancow dzielnicy powinna mie¢ tras¢ rowerowa prowadzaca do centrum
Warszawy nie dalej niz 1 km od miejsca zamieszkania w przypadku zabudowy
wielorodzinnej i 2 km w przypadku zabudowy jednorodzinne;j.

Jednocze$nie mozna stopniowo realizowa¢ mniej kosztowne trasy rekre-
acyjne o nawierzchni klincowo-ttuczniowej w terenach lesnych oraz potaczenia
z gminami podwarszawskimi, pod warunkiem zainteresowania z ich strony.

Dla celow synchronizacji z inwestycjami drogowymi zaktadamy, ze orien-
tacyjna data ukonczenia drugiego etapu to rok 2015.

Trzeci etap stanowiag pozostate inwestycje. Dla tego etapu nie okreslamy
horyzontu czasowego. Realizacja poszczegdlnych inwestycji moze zostaé¢ uza-
lezniona od pozyskania dodatkowych Zrédet finansowania, tempa (sub)urbanizacji
terenéw dzielnicy, zmiany stanowiska zarzadcy terenu lub statusu prawnego
terenu i innych czynnikéw.

4.2. Przyjete wskazniki kosztow

Koszt budowy poszczegdlnych odcinkow tras rowerowych bedzie wyni-
kiem przetargéw. Poniewaz jednak wtadze dzielnicy powinny uzyskaé orien-
tacje w wielkosci przedsiewziecia, jakim jest budowa sieci tras rowerowych,
podjeto probe oceny rodzaju robot i kosztow ich wykonania. Z uwagi na duze
znaczenie zakresu robot towarzyszacych, trudnego do precyzyjnego okreslenia
na etapie koncepcyjnym, oraz dynamiczne zmiany kosztoéw robot budowla-
nych nalezy podane wartosci traktowaé jedynie orientacyjnie.

W rozstrzygnietych w ciagu ostatnich 12 miesiecy przetargach z woje-
wodztwa mazowieckiego (m.in. Warszawa, Lomianki, Zuromin), w ktérych
gtownym przedmiotem zamowienia byta budowa drog rowerowych lub ciggow
pieszo-rowerowych, koszt budowy kilometra drogi rowerowej ksztaltowal sie
od 200 tys. do 1,1 mln zt i byt silnie zalezny od zakresu robdt towarzyszacych,
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Rysunek 4.2. Orientacyjny ksztalt sieci tras rowerowych po ukonczeniu dru-
giego etapu realizacji.
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takich jak roboty ziemne, przebudowa chodnika, korekty geometrii jezdni czy
budowa kanalizacji deszczowe;.

W efekcie analizy poréwnawczej przedmiotéw zamowienia i wynikow prze-
targéw oraz w oparciu o dotychczasowe doswiadczenia z realizacji tras rowe-
rowych przyjeto nastepujace usrednione wskazniki kosztéw!:

1. Budowa drogi rowerowej o niewielkim zakresie robdét towarzyszacych —
300 000 zt/km
2. Budowa drogi rowerowej o znacznym zakresie robot towarzyszacych —
600 000 zt/km
Wytyczenie paséw dla roweréw na jezdni — 50 000 zt/km /kierunek
4. Uspokojenie ruchu poprzez budowe ptytowych/wyspowych progdéw spo-
walniajacych i/lub szykan — 50 000 zt/km
5. Adaptacja drég polnych lub lesnych (nawierzchnia thuczniowo-klificowa
lub gruntowa odpowiednio zageszczone dla uzyskania niezbednej rowno-
$ci) — 80 000 zt/km

6. Przebudowa sygnalizacji $wietlnej — 300 000 zt/skrzyzowanie

7. Budowa kladki pieszo-rowerowej o szerokosci 3,5 m — 12 000 zt/mb

7 kosztéw drog i pasow rowerowych wyodrebniono budowe sygnalizacji
Swietlnej oraz ktadek pieszo-rowerowych, gdyz sktadniki te w najwickszym
stopniu moga wptynac¢ na koszty catej inwestycji.

Koszty azyli, separatorow, podniesionych przejs¢ i przejazdéw, innych
elementéw bezpieczenstwa ruchu i oznakowania zostaly zaliczone w formie
usrednionej do ww. punktow.

W dalszej czesci rozdziatu w tabelach zestawiono dhugosci poszczegolnych
odcinkéw sieci pogrupowane wedtug etapéw realizacji oraz typow inwestycji.
koncepcji —

Dla kazdego etapu podano zbiorcze zestawienie dtugosci poszczegélnych
typow odcinkéw oraz oszacowanie kosztow ich realizacji. W ostatniej tabeli
zestawiono koszty poszczegolnych etapow realizacji oraz koszt budowy catej
sieci tras rowerowych.

W kosztach nie uwzgledniono udogodnien, ktére powinny zostaé zrealizo-
wane przy okazji budowy nowych drog, gdyz koszt ich realizacji razem z nowsa
ulicg jest znikomy. W kosztach dalszych niz pierwszy etapéw nie uwzgled-
niono uspokojenia ruchu, gdyz w jego horyzoncie czasowym dla wielu ulic
powinno ono zosta¢ wykonane w ramach budéw, remontéw i modernizacji.

@

! Dla poréwnania: w Studium wykonalnosci tréjmiejskiego projektu rowerowego
[Nizielski 07] przyjeto usredniony wskaznik 366 z1/m2 drogi rowerowej (tj. 915 000 zt/km
przy zalozonej podstawowe] szerokosci drég rowerowych 2,5 m), bez wyrézniania sygnali-
zacji Swietlnej itp., zakladajac po prostu znaczna rezerwe na koszty robét towarzyszacych.
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4.3. Etap I

4.3.1. Drogi dla roweréw

Niewielki zakres rob6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dtug. | uwagi
k]
Cmielowska — prze- | - Wal Rajszewski - 0,7
dhuzenie Swiderska
Mehoffera S | Ordonéwny — Mo- 0,5
dlinska
Mehoffera - Watl — Nowodworska 0,3
Modlinska (moder- | zm. | Kowalczyka — Me- 4,0 | 4 sygnalizacje
nizacja) hoffera
Park Picassa - Wat Rajszewski - 0,2
szkota
Swiatowida S | Modlinska — Mysli- 0,9
borska
Swiatowida N | Modlinska — Mysli- 0,9 | 1 sygnalizacja
borska
Swiderska W | TMP — Porajéw 0,3
Wal Rajszewski E | TMP - Maciejew- 1,1
skiego
Razem 8,9
Znaczny zakres rob6t towarzyszacych
Trasa str. | odcinek dtug. | uwagi
[km]
Bialotecka E | Torunska — Przyko- 1,9
szarowa
Bialotecka W | Przykoszarowa - 14
Warzelnicza
Droga do piaskarni - | Wal - Swiatowida 0,3
Razem 3,6
4.3.2. Pasy dla roweréow
Trasa str. | odcinek dlug. | uwagi
[km]
Annopol 2 | ZTM Faradaya - 0,7
przej. kolejowy
Mehoffera 2 | Pluznicka — Mysli- 0,6 | 1 sygnalizacja
borska
Obrazkowa 2 | Projektowana — Mo- 0,6
dlinska
Razem 1,9
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4.3.3. Uspokojenie ruchu

Trasa str. | odcinek dtug. | uwagi
k]

Dtugorzeczna - | Plochocinska — Ko- 0,7
biatka

Echa Lesne - | Wielkiego Debu - 1,1
Juranda ze Spycho-
wa

Grzymalitow - | Odkryta 0,4

Kepa Tarchominska | - | Misyjna — Przyrze- 1,3
cze

Kowalczyka - | Modlinska — Krzy- 0,3
zowki

Ksiazkowa - | Swiatowida — Od- 0,3
kryta

Myséliborska - | Swiatowida — Me- 1,2
hoffera

Na Przelaj - | Swiatowida — Me- 0,8
hoffera

Kotacinska - | Modlinska — Szal- 0,9
wiowa

Podroéznicza - Modlinska — Mar- 0,2
chotta

Polnych Kwiatow - | Waluszewska — Pa- 0,6
TOWOZOWa

Produkcyjna - | Modlinska — Majoli- 0,2
kowa

Szynowa - | Klasykow — Kota- 0,7
cinska

Waltuszewska - Czolowa — Lidzbar- 1,3
ska

Wielkiego Debu - | Bialotecka — Echa 0,7
Lesne

Zautek - Berensona — Kanat 0,3
Markowski

Zawisdlanska - Mehoffera — Chlub- 1,2
na

Razem 12,2
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4.4. ETAP II

4.3.4. Podsumowanie etapu

Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
[tys zl] | [tys z1]

Drogi dla roweréw — niewielki 8,9 km 300 2670

zakres robdt towarzyszacych

Drogi dla roweréw — znaczny za- 3,6 km 600 2160

kres robot towarzyszacych

Dwustronne pasy dla roweréw 1,9 km 100 190

Uspokojenie ruchu 12,2 km 50 610

Sygnalizacja $wietlna 6 skrzyz. 300 1800

RAZEM 26,6 km 7430

4.4. Etap II

4.4.1. Drogi dla roweréw

Niewielki zakres rob6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dlug. | uwagi
]
Aluzyjna N | Wal — Modlinska 1,5
Cmielowska E | Swiatowida — Mile- 0,8
nijna
Cmielowska W | Swiderska — Swiato- 0,2
wida
Ptochocinska E | Mtyny — TMP 0,8
Ptochocinska W | Mlyny - TMP 0,8 | 1 sygnalizacja
Strumykowa N | Grzymalitéw - 0,2
Swiatowida
Swiatowida N | Mysgliborska — Me- 1.4
hoffera
Wat Rajszewski E | Mehoffera — Misyj- 2,6
na
Wat Rajszewski E | Kepa Tarch. — gr. 1,9
miasta
Razem 10,2
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Znaczny zakres robo6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dhug. | uwagi
[km]
Bohateréow W | Czolowa — Walu- 1,2
szewska,
Glebocka W | Torunska — Beren- 1,8
sona
Kanal Brédnowski E | Dobka — TMP 0,3
Kanal Brédnowski E | Ostrédzka — Twoér- 2,6
cza
Kanal Markowski zm. | kanal Zeranski — gr. 9,9
miasta
Kanal Zeranski E | petla Brzeziny - 0,4
Zdziarska
Kanal Zeranski N | Zarzecze — Ptocho- 1,5 | przekop d. zjazdu
cinska do stoczni
Klasykow N | Modlinska — Szyno- 1,5
wa
Kobialka N | Dhlugorzeczna — 1,2 | kladki nad Kana-
Szkota lem Zeranskim i No-
wym
Plochocinska W | TMP — gr. miasta 4,0 | 1 sygnalizacja
Sktadowisko Zeran - | Zablocka — TMP 1,6
Razem 21,6
4.4.2. Adaptacja drég polnych lub lesnych
Trasa str. | odcinek dlug. | uwagi
[km]
Kanal Zeranski W | TMP — Kobiatka 3,1
Droga pozarowa nr | - | Chlubna — gr. mia- 1,1
61 sta
Wyganowska - | Slepa — gr. miasta 1,2
Dojazd do promu - Wal — prom 0,6
Grzymalitow - | Swiatowida — Stru- 0,4
mykowa
Park Lesny Henry- | - | Klasykéw — Aluzyj- 2,7
kow i Dabréwka na
Razem 9,1
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4.5. ETAP 111

4.4.3. Kladki pieszo-rowerowe

Nad lokalizacja dtug. | uwagi
[m]

Kobiatka Kanal Zeranski 200

Kobialtka Nowy Kanat 10

Bobrowa Nowy Kanat 15

Wal wiglany Kanal Zeranski 150 | 300 m, ale z wy-
korzystaniem istnieja-
cych podpor

Razem 375

4.4.4. Podsumowanie etapu

Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
[tys z1] | [tys zi]

Drogi dla roweréw — niewielki | 10,2 km 300 3060

zakres robdt towarzyszacych

Drogi dla roweréw — znaczny za- | 21,6 km 600 | 12960

kres robot towarzyszacych

Adaptacja drog polnych i le- 9,1 km 80 728

snych

Ktadki pieszo-rowerowe 375 mb 12 4500

Sygnalizacja $wietlna 2 skrzyz. 300 600

RAZEM 31,8 km 21848

4.5. Etap III

4.5.1. Drogi dla roweréw

Niewielki zakres rob6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dhug. | uwagi
k)
Annopol ? | Torunska — ZTM 1,4
Faradaya
Mehoffera S | Nowodworska — Le- 1,2

$nej Polanki
Park Henrykowski E | Dziatwy — Klasykow 0,2

Swiderska W | Cmielowska — Me- 0,8
hoffera

Swiderska E | Porajow — Mehoffe- 1,4
ra

Wzdtuz linii kolejo- | W | TMP — Mehoffera 3,0

wej E-65

Wat Rajszewski - | Maciejewskiego  — 0,5
Mehoffera

Razem 8,5
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Znaczny zakres robo6t towarzyszacych

Trasa str. | odcinek dtug. | uwagi
km]
Berensona ? | Katy Grodziskie — 0,2
Glebocka
Biatotecka W | Warzelnicza — petla 0,8 | ktadka nad Kana-
Brzeziny tem Brédnowskim
Chudoby Kanal Markowski — 1,7 | ktadka nad Kana-
Zdziarska tem Markowskim
Juranda ze Spycho- | 7 | Biatolecka — Nowo 1,0
wa Kowalskiego
Kanal Brédnowski | zm. | Pomp. Biatoleka — 3,9
gr. miasta
Kanal Henrykowski | zm. | Mehoffera Bis - 1,1
Aluzyjna
Kanal Henrykowski | zm. | Klasykow — Mehof- 1,5
fera Bis
Lesnej Polanki - Poetéw — koniec wy- 0,5
dmy
Kobiatka N | Szkota — Olesin 1,0
Mehoffera ? | Polnych Kwiatéw — 0,9
Lidzbarska
Modlinska E | Debowa — granica 0,3
miasta
Mysliborska W | Dorodna — TMP 1,6
Olesin ? | Zdziarska — Kobial- 2,3
ka
Ornecka ? | Borecka — gr. miasta 3,2
Ostrodzka E | Nowo Kowalskiego 2,1
— Kanal Markowski
Port Zeranski S | Modlifska — Mary- | 2,2
wilska
Row Brzezinski zm. | Torunska — TMP 3,0 | ktadka nad Rowem
Brzezinskim
Réw Winnicki zm. | Swiatowida — Od- | 04
kryta
Struga Jablonna - | Bohateréw — Zyrar- 0,4
dowska
Szamocin N | Ornecka — Ptocho- 1,3
cinska
Waltuszewska N | Bohateréw — Ornec- 1,5
ka
Zdziarska N | Ostrodzka — Kanat 0,3 | ktadka nad Kana-
Markowski tem Markowskim
Zdziarska N | Kanal Markowski — 2,2
gr. miasta
Razem 33
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4.5.2. Kladki pieszo-rowerowe

Nad lokalizacja dtug. | uwagi
[m]

Annopol Kanal Zeranski 200

Bialotecka Kanat Brédnowski 20

Chudoby Kanal Markowski 20

Réw Brzezinski Réw Brzezinski 10

Zdziarska Kanal Markowski 20

Laczna Kanat Henrykowski 10

Razem 280

4.5.3. Podsumowanie etapu

Rodzaj inwestycji L.jedn. | Jedn. | Koszt jedn. | Koszt
[tys zl] | [tys 21]

Drogi dla roweréw — niewielki za- 8,5 km 300 2550

kres robot towarzyszacych

Drogi dla roweré6w — znaczny za- 33 km 600 | 19800

kres robot towarzyszacych

Ktadki pieszo-rowerowe 280 mb 12 3360

RAZEM 41,5 km 25710

4.6. Podsumowanie kosztow

Etap Dhug. tras [km] | Szacunkowy koszt [mln zi|
Etap 1 26,6 7,4
Etap 1T 31,8 21,8
Etap I11 41,5 25,7
RAZEM 99,9 95,0

Wskazany w opracowaniu zakres inwestycji stanowi kompromis pomiedzy
oczekiwaniami zgtaszanymi w ramach konsultacji spotecznych a mozliwo-
sciami finansowymi miasta i dzielnicy. Przy zatozeniu, ze zgodnie z planem
wykonane zostana inwestycje drogowe zapisane w Wieloletnim Planie Inwe-
stycyjnym, realizacja etapu I do 2011 r. i pelnej sieci tras rowerowych do
roku 2020 wymagataby naktadow w wysokosci:

— ok. 2,5 mln zt rocznie w latach 2009—2011;
— ok. 5 mln zt rocznie w latach 2012 — 2020.
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A. Raport z konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne koncepcji sieci tras rowerowych prowadzone byty
przez trzy tygodnie, od 6 do 27 wrzesnia 2008 r. Ankieta, zawierajaca pyta-
nia na temat poruszanie si¢ rowerem po Biatotece i umozliwiajaca zgtaszanie
uwag do koncepcji dostepna byta na stronie internetowej Zielonego Mazow-
sza www.zm.org.pl. Zaproszenia do udziatu w ankiecie pojawily sie m.in.
na stronie Urzedu Dzielnicy; na stronach infobike.pl, bialoleka.masa.waw.pl,
tarcho.pl; w czasopismie Aveciarz; na grupach i na forach dyskusyjnych zwia-
zanych tematycznie z rowerami lub Bialoteka. W ankiecie udziat wzigto 145
0s6b, a 53 z nich ztozyto wnioski i uwagi do koncepcji. Dodatkowo w raporcie
uwzglednilismy dwa ztozone odrebnie pisma z postulatami lub protestami.

Pierwsza cze$¢ niniejszego raportu zawiera liczbowe wyniki ankiety, w tym
ocene stanu istniejacego oraz wskazanie najbardziej priorytetowych inwesty-
cji. W dalszych czesciach odnosimy sie do uwag zgloszonych w ankiecie oraz
przekazanych w innych sposéb, wskazujac sposob ich uwzglednienia w kon-
cepcji lub przyczyny nieuwzglednienia.

A.1. Ankieta

A.1.1. Metryczka respondenta

Zwiazek z dzielnicg Bialoleka

»Na terenie dzielnicy Bialoleka (mozna zaznaczyé wiecej niz jedng odpo-
wiedz):”

Na terenie dzielnicy Biatoteka 1. wskazan %
mieszkam 105 | 72%
pracuje 16 | 11%
ucze sie 51 3%
robie zakupy 75 | 52%
rekreacyjnie jezdze na rowerze 108 | 74%

Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych mieszka i rekreacyjnie jezdzi na
rowerze na terenie dzielnicy Bialoteka. Ponad potowa takze robi tu zakupy.
Jednoczesnie jedynie co siodmy ankietowany pracuje lub chodzi do szkoty
w granicach dzielnicy. Oznacza to, ze aby rozwina¢ komunikacje rowerows,
kluczowe jest zapewnienie powigzan wykraczajacych poza granice dzielni-
cy, w szczegblnosci w kierunku centrum miasta (i/lub stymulowanie poprzez
planowanie przestrzenne wigkszego wymieszania funkcji urbanistycznych, tak
by zblizy¢ do siebie typowe zrodta i cele podrézy, co jednak wykracza poza
tematyke koncepcji rowerowej).
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Wykorzystanie roweru

sRower wykorzystuje do (mozna zaznaczyé wiecej niz jedng odpowiedz):”

Rower wykorzystuje do 1. wskazan %
rekreacji 132 | 91%
dojazdéw do szkoty / pracy 61 | 42%
zakupow 54 | 37%

Rower wykorzystywany jest przede wszystkim do rekreacji, co potwier-
dza wyniki pomiaréw ruchu. Jednak grupa oséb wykorzystujaca rower do
dojazdow do pracy lub szkoty i zakupow réwniez jest znaczna. Na tle wyni-
kéw podobnych ankiet prowadzonych w innych dzielnicach Warszawy rower
wykorzystywany jest nieznacznie rzadziej do dojazdéw do szkoty i pracy, a
nieznacznie czesciej — do zakupow.

e
,INa rowerze jezdze:

Na rowerze jezdze 1. wskazan %
codziennie lub prawie codziennie 78 | 54%
co tydzien 38 | 26%
rzadzie] 23 | 16%

Kierunki podrézy rowerem

»Na rowerze najczesciej jezdze na trasie / w kierunku:” (pytanie otwarte)

Kierunek podrézy rowerem 1. wskazan %
Srodmiescie, Wola, Ochota, Mokotow 33 | 23%
Jabtonna, Legionowo, Chotomdw, Rajszew 25 | 17%
Nieporet, Kanal Zeranski 22 | 15%
Wzdtuz Wisty, wat wislany 131 9%
Wokét Tarchomina, Swiatowida, Milenijna 12| 8%
Praga Polnoc, Praga Potudnie 10 ™%
Brédno, Targéwek 10| ™%
Choszczéwka, 71 5%
Zielona Bialoleka, Juranda, Ostrodzka 6| 4%
Wieliszew, Zegrze 51 3%
Olesin, Puszcza Stupecka 3| 2%

Poproszeni o wskazanie trasy lub kierunku, w ktorym najczesciej jezdza
na rowerze, ankietowani najczesciej wymieniali lewobrzezne dzielnice centrum
Warszawy. Na drugim miejscu znalazt sie przeciwny kierunek, do Jabtonny i
Legionowa, wzdtuz ul. Modlinskiej lub watu wislanego; a zaraz za nim — trasa
wzdtuz Kanalu Zeranskiego do Nieporetu. Inne czesto wymieniane relacje
to: wzdtuz Wisty (bez wskazania konkretnego kierunku), wok6t Tarchomina
i Nowodworéw (najczesciej wymieniane ulice: Swiatowida i Milenijna), na
Prage Pétnoc i Potudnie, na Brédno i Targéwek (najczesciej z osiedla Derby).
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Liczby nie sumujg sie do 100%, gdyz czes¢ ankietowanych podata relacje
tranzytowe (np. z Legionowa do centrum Warszawy, z Brédna do Niepore-
tu). Ze wzgledu na otwarty charakter pytania i bardzo hastowy charakter
niektérych odpowiedzi (np. Zalew Zegrzynski), grupowanie kierunkéw i uzy-
skane wyniki nalezy traktowac¢ jako przyblizone. Mozna jednak przyjac, ze
w odpowiedziach dominowaty relacje wykraczajace poza granice dzielnicy i
miasta. Nalezy tez zauwazy¢, ze mimo bardzo niesprzyjajacych warunkow,
sporo 0s6b jezdzi w kierunku centrum Warszawy.

A.1.2. Ocena stanu istniejgcego
Korzystanie ze $ciezek

,Czy korzysta Pan(i) ze Sciezek i szlakéw rowerowych na terenie dzielnicy
Biatoleka?”

Korzystanie z istniejacych Sciezek liczba wskazan %
tak 116 | 80%
nie 29 | 20%

s, 2

Jakosé Sciezek

,Prosze ocenié w skali od 1 do 5 jako$é istniejgcych Sciezek i szlakow (1
- bardzo zta, 5 — bardzo dobra): ”

Ocena liczba wskazan %
nie mam zdania 22 | 15%
bardzo zla 1 17 | 12%
2 41 | 28%
3 50 | 34%
4 14 | 10%
bardzo dobra 5 1] 1%
srednia 2,52

Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych korzysta ze Sciezek na terenie
dzielnicy Biatolteka. W skali od 1 do 5 najczesciej jakosé Sciezek oceniana
byta na 2 lub 3, srednia ocena to ok. 2,5. Na tle wcze$niejszych ankiet na
ten temat, oznacza to sie¢ Sciezek lepsza niz w dzielnicy Ursus i nieznacznie
lepsza niz w Wolominie, ale gorsza niz na Ursynowie.

Problemy

sJesli nie korzysta Pan(i) ze Sciezek lub nisko ocenia ich jako$é, prosze
wyjasni¢ dlaczego (mozna zaznaczyé wiecej niz jedng odpowiedz):”
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Rysunek A.1. Deklarowane kierunki podrézy rowerowych — rozmiar strzatki
proporcjonalny do liczby wskazan.
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Wady istniejgcych sciezek 1. wskazan %
sg niespojne, koncza sie slepo 93 | 64%
jest ich za malo 86 | 59%
chodzg po nich piesi 77 | 53%
nawierzchnia jest nieréwna 64 | 44%
na przejazdach przez jezdnie dochodzi do konfliktow i 50 | 34%
kolizji

sg wytyczone nie tam, gdzie jezdze 48 | 33%
zakrety sg zbyt ostre 17 | 12%
nie wiem gdzie sg 17 | 12%
inne przyczyny 17 | 12%

Podstawowe przyczyny niekorzystania ze Sciezek lub niskiej oceny ich
jakosci to brak spojnosci oraz ich niewystarczajaca ilos¢. Wsrod wad czesto
wymieniane byty tez: ruch pieszy na Sciezkach, nierownosci nawierzchni i
zagrozenie na przejazdach przez skrzyzowania. Cze$¢ osob stwierdzito, ze nie
wie, gdzie na terenie dzielnicy sa Sciezki.

W otwartym pytaniu o inne przyczyny najczesSciej powtarzaty sie uwagi
dotyczace niewystarczajacej réwnosci Sciezek (,wysokie krawezniki na prze-
jazdach”; ,nie ma tagodnych zjazdow podczas przejezdzania przez ulice,”;
,Bardzo nieprzyjemnie jezdzi sie po kostce brukowej!” itp. — razem 10 uwag).
Problem ten byt réwniez czesto przywotywany w ramach innych pytan otwar-
tych. Poza tym wymieniane byty parkujace samochody; handel uliczny; kio-
ski, stupy, znaki i inne przeszkody; staba widocznosé; swiatta wymagajace
nacisniecia przycisku; niewystarczajaca odlegtos¢ od ruchu samochodowego;
brak mapy $ciezek rowerowych na stronach dzielnicy; zbyt krotki odcinek
wyltozony kostka nad Wista; niewystarczajaca szerokosé $ciezek.

A.1.3. Ocena koncepcji

Priorytetowe trasy

SKtore z tras zaprezentowanych w koncepcji powinny powstac w pierwsze]
kolejnosci (prosze zaznaczycé nie wiecej niz trzy)?”
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istniejace drogi dla roweréw

s priorytetowe inwestycje

pisuessz jeuey

ejsy1r0yd04d

lomianekl

7’
T\
Prom do

Rysunek A.2. Priorytetowe inwestycje rowerowe — grubo$¢ kreski proporcjo-
nalna do liczby wskazan.
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Trasa N| N! %
Modlinska 51 | 48,7 | 33,6%
Szlak Wisty, odc. Most Grota — Picassa 43 | 35,6 | 24,6%
Biatotecka (Torunska — Kanat Zerarnski) 40 | 32,3 | 22,3%
Kanat Zeranski (modernizacja istniejacego szlaku) 38 | 28,1 | 19,4%
Szlak Wisty, odc. Picassa - gr. miasta 32| 22,7 | 15,7%
Kanal Brodnowski 27 | 22,5 | 15,5%
Dojazd z watu do promu do Lomianek 27 | 20,1 | 13,8%
Mehoffera 23 1184 | 12,7%
Kanal Zeranski (nowa $ciezka po stronie pn.-zach.) 26 | 17,0 | 11,7%
Nowe dojazdy do walu na Nowodworach 21| 14,4 | 9,9%
Kanal Markowski (rz. Diuga) 171139 | 9.6%
Ptochocinska 171 13,7 | 9,5%
Swiderska 14| 11,7 | 81%
Swiatowida 131104 | 7.2%
Réw Brzezinski 91114 | 7.8%
Marywilska 16 | 10,1 | 6,9%
Aluzyjna 8| 89| 6,1%
Annopol 11| 84| 58%
Mysliborska 9| 6,6 | 4,6%
Po zachodniej stronie linii kolejowej 71 65| 4,5%
Park Le$ny Henrykéw i Dabrowka 71 42| 29%
Klasykdw 71 39| 2,7%
Berensona? 31 35| 24%
Ostrédzka? 41 33| 2,3%
Bohateréw 6 27 1,9%
Kanal Henrykowski 51 251 1,7%
Glebocka? 21 25| 1,7%
Katy Grodziskie? 21 25| 1,7%
Kobialka? 31 23] 1,6%
Obrazkowa? 1] 1,5 1,0%
Kanal Nowy? 1] 1,5 1,0%
Ruskowy Bréd? 11 1,0 0,7%
Olesin? 11 10| 0,7%
Pomorska? 11 08| 0,5%
Dzierzgonska 11 021 0,1%

Najwiecej wskazan uzyskata modernizacja trasy rowerowej w ulicy Mo-
dlinskiej, co wskazuje na jej kluczowa role w systemie komunikacyjnym dziel-
nicy. Na drugim miejscu znalazta sie trasa wzdtuz Wisty w kierunku centrum,
a na trzecim — ul. Bialolecka. Czesto wskazywane bytly takze moderniza-
cja szlaku nad Kanatem Zeranskim, kontynuacja szlaku Wisty w kierunku

L Wartoéé N’ to liczba gloséw po przeskalowaniu. Poniewaz czesé oséb zakredlita wiecej
niz trzy trasy (rekordzista — 14), aby zachowaé sprawiedliwo$é wzgledem oséb postepuja-
cych zgodnie z instrukcja, pod uwage brano wyniki przeskalowano odpowiednio do liczby
gloséw (tzn. jesli ankietowany wskazal 4 trasy, kazde jego wskazanie zliczane bylo jako

0,75 glosu; jesli wskazal 6 — 0,5 glosu itp.)
2 Wskazania w ramach odpowiedzi otwartej.
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granicy miasta, trasa nad Kanatlem Brédnowskim, dojazd do promu do tLo-
mianek, ul. Mehoffera i nowa $ciezka nad Kanatem Zeranskim po stronie
poocno-zachodniej. W dalszej kolejnosci znalazty sie: nowe dojazdy do watu
na Nowodworach, Kanat Markowski (rzeka Dtuga), Plochocinska, Swiderska,
Swiatowida, Réw Brzeziniski, Marywilska, Aluzyjna i Annopol.

W ramach odpowiedzi otwartej (jako ,inne”) z regulty wskazywane by-
ty ulice na Zielonej Biatotece (Ostrédzka, Berensona, Glebocka, Katy Gro-
dziskie, Kobialka), jednak wskazania te byly rozproszone na wiele ulic bez
wyraznego lidera — zadna nie uzyskata wiecej niz 4 gtosy.

Warto zwroci¢ uwage na duza liczbe wskazan na trasy wzdtuz Kanatu
Zeranskiego — trzy réwnolegle trasy (po obu stronach Kanatu i Ptochocinska),
mieszczace sie w korytarzu o szerokosci 500 m, uzyskaly tacznie niemal 60
glosow.

7 drugiej strony nalezy tez zauwazy¢, ze mimo bardzo duzego natezenia
ruchu rowerowego na ul. Dzierzgonskiej i Misyjnej, tylko jedna osoba uznata
za priorytetowa budowe drogi rowerowej w tym ciggu — oznacza to, ze obecnie
na tej ulicy rowerzysci czujg sie relatywnie bezpiecznie na jezdni.

Wyniki sa tylko czesciowo zbiezne z wynikami pomiaru ruchu (Kanat
Zeranski, Modliiska, pétocny odcinek watu wislanego). Rozbieznosci tatwo
wyttumaczy¢ warunkami dla ruchu rowerowego. Tam, gdzie warunki te sa
relatywnie dobre, ruch juz obecnie jest duzy, ale rowerzysci nie widza pilnej
potrzeby nowych inwestycji (np. Dzierzgonska). Na drugim biegunie znajduja
sie trasy, ktore potencjalnie sa bardzo atrakcyjne dla ruchu rowerowego, a
obecnie — caltkowicie nieprzejezdne (szlak wzdiluz Wisty do Mostu Grota,
nowe dojazdy do walu na Nowodworach, trasa nad Kanatem Brédnowskim).

Wytypowana przez ankietowanych lista priorytetowych inwestycji jest w
duzej mierze zblizona do zaproponowanej w roboczej wersji koncepcji sieci
tras gtéwnych (Modlifiska, Szlak Wisty, Biatolecka, Kanat Zeraniski). Niedo-
szacowana zostata przez autoréw koncepcji rola ul. Mehoffera, co uwzgledni-
my w finalnej redakcji koncepcji (prawdopodobnie jednak z naciskiem na ul.
Mehoffera Bis).

Bike and Ride

»Czy byl(a)by Pan(i) zainteresowany(a) korzystaniem z systemu BikeéRide?
(dojazd rowerem do wezta komunikacji publicznej, pozostawienie roweru na
strzezonym parkingu 1 dalsza podréz pociggiem lub tramwajem”

Zainteresowanie Bike& Ride 1. wskazan %
tak 63 | 43%
by¢ moze 62 | 43%
nie 20 | 14%

sJesli tak, to ktora lokalizacja parkingu przesiadkowego bytaby dla Pana(i)
najdogodniejsza?”
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Preferowana lokalizacja przesiadki 1. wskazan %
Metro Marymont 29 | 20%
Metro Mtociny 22 | 15%
Petla tramwajowa Annopol 15 | 10%
Petla tramwajowa Zeran Wschodni 1] 8%
PKP Ptudy 11| &%
PKP Zerai 8| 6%
PKP Choszczéwka 71 5%
Brédno (Podgrodzie, CH Targéwek, Kondratowi- 31 2% | *
cza)

Petla tramwajowa Winnica 2| 1% | *
Rondo Zaba 2| 1%
Inne, pojedyncze wskazania 7 5%

* - wskazania w ramach odpowiedzi otwartej.
43% ankietowanych wyrazito zainteresowanie korzystaniem z systemu Bi-
ke and Ride, drugie tyle odpowiedziato ,byc moze” .

Wiérod preferowanych lokalizacji przesiadki z roweru na komunikacje pu-
bliczng najczesciej wymieniana byta stacja metra Marymont. Warto zwrécié
uwage, ze juz obecnie znajduje sie tam strzezony parking rowerowy, waskie
gardto stanowi natomiast dojazd wzdtuz Trasy AK przez Most Grota. Na
drugim miejscu znalazta sie stacja metra Mtociny, do ktérej dogodny dojazd
powinien sie pojawi¢ po wybudowaniu Mostu Poélmocnego. Po kilkanascie
0s6b wskazato petle tramwajowe Zeran Wschodni i Annopol, po ok. 10 —
przystanki kolejowe Choszczéwka, Ptudy i Zerai.

Wiréd lokalizacji zgtaszanych jako inne powtarzaly sie zgloszenia Ron-
do Zaba i planowana petla tramwajowa Winnica. Trzy zgloszenia dotyczyty
réznych przystankéw na Brodnie (Brédno Podgrodzie, CH Targéwek oraz
optymistyczne Metro Kondratowicza).

A.2. Uwagi zgloszone w ankiecie

A.2.1. Jakich tras rowerowych brakuje w koncepcji?

Trasa AK 1 Most Grota

sgtownie [...] przy trasie torunskiej”

L wzdtuz trasy AK na calej jej diugosci, najlepiej po obydwu jej stronach, w
szezegolnosci od ul. Marymonckiej na wschod przez most Grota az do Centrow
Handlowych na Targowku © w Markach”

SMOST GROTA!!”
szjazd/podjazd na most grota-roweckiego!”

,Najpilniejsze jest wykonanie prawidtowej ktadki dla roweréw pod Mostem
Grota. Podkreslam POD, tzn. na wysokoSci dolnego pasa belki nosnej. Wtedy
oszczedzi sie 2,5 m na podjeZdzie, a po stronie Bielarisko-Zoliborskiej ‘trafi’
sie doktadnie na ktadke nad jezdnig Wistostrady.”
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Wzdhiz Trasy AK i Mostu Grota projektowana jest droga rowerowa w
ramach modernizacji do standardu drogi ekspresowej, przygotowywanej przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, co zostalo zaznaczone za-
rowno na rysunku, jak i w czeSci opisowej koncepcji. W zwiazku ze zgta-
szanymi postulatami, przygotujemy wystapienie do GDDKiA o uzupetnienie
projektu o Sciezke po drugiej stronie oraz wykonanie ktadki pod Mostem
Grota.

Skarbka z Gor, osiedle Derby
Okarbka z Gor - Berensona - Glebocka”
Okarbka z Gor - CH Targowek - Park Brodnowski”
spotaczenia ul. Skarbka z Gor z Brodnem”

,Nowe osiedla przy ul. Skarbka z Gor zamieszkuje juz kilkadziesigt tysiecy
ludzi a budowane sqg nowe duze osiedla. Ulice dojazdowe do tych osiedli kor-
kujg sie w czasie szczytu. Budowa Sciezek rowerowych ulatwi np. dojazd do
CH Targowek na zakupy. Wiele 0s6b na pewno zrezygnowataby z samochodu
1 potgczyla zakupy z mita i bezpieczng wycieczka rowerowq.”

W koncepcji przewidziane zostaly $ciezki wzdtuz Rowu Brzezinskiego,
fragmentu ulicy Glebockiej, a docelowo takze Nowo Wincentego.

Dojazd z ul. Skarbka z Gor do ul. Glebockiej zapewnia budowana Sciezka
rowerowa. Przejazd nad Trasg Torunska projektowany jest w ramach moder-
nizacji Trasy do standardu drogi ekspresowej, przygotowywanej przez Ge-
neralng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Brakujacy pomiedzy tym
dwoma odcinek wzdhuz ul. Glebockiej ujety zostal w koncepcji. Aby przy-
spieszy¢ realizacje, zgtoszono postulat, by wykona¢ go w ramach budowy
ronda Glebocka / Jesiennych Lisci.

Alternatywne potaczenie utworzy proponowana w ramach koncepcji trasa
wzdtuz Rowu Brzezinskiego wraz z projektowana w ramach modernizacji
Torunskiej ktadka w rejonie ul. Ostrodzkie;j.

Dalszy odcinek — od Trasy Torunskiej na potudnie — znajduje si¢ poza
granicami dzielnicy i opracowania. Nalezy jednak zauwazy¢, ze na odcinku
CH Targéwek — Kondratowicza istnieje juz droga rowerowa, a alternatywne
potaczenie stanowi zaslepiony dla ruchu samochodowego brodnowski odcinek
ul. Ostrédzkie;j.

,0siedla Derby - nowa szkota na Ostrodzkiej”

sGeneralnie ma ma Zadnej Sciezki lgczqcej osiedla Derby z okolicg (osiedle
agroman, szkota na Berensona, nowa szkota na Ostrodzkiej, kosciol, itp. Na
ulicy Skarbka z Gor nie da sie jechaé ani chodnikiem (stojg donice) ani ulicg
(samochody majq trudnosci z wyminieciem.) ”

W koncepcji przewidziane zostaly $ciezki wzdtuz Rowu Brzezinskiego,
fragmentu ulicy Glebockiej, a docelowo takze Nowo Wincentego. Polaczenie
osiedla Derby z nowa szkota przy ul. Ostrodzkiej zapewni trasa rowerowa
wzdtuz Rowu Brzezinskiego.

Nalezy zauwazy¢, ze ulica Skarbka z Gor jest ulica dwukierunkowa. Jesli
moga ming¢ sie dwa samochody, a nawet samochdéd z autobusem, to tym
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bardziej moze sie mingé¢ samochdd z rowerem. Linie rozgraniczajace ulicy
zostaly ustalone tymi samymi planami, ktore zezwalaly na budowe osiedla
Derby, a zatem osoby decydujace si¢ na zamieszkanie na osiedlu powinny
mie¢ swiadomo$¢ waskiego pasa drogowego ul. Skarbka z Gér.

Berensona, Glebocka, Katy Grodziskie, Ostrédzka
yul. Ostrodzka (bardzo niekonkretnie zaplanowana)”
Lgtownie przy ul. ostrodzkiej i glebockiej oraz przy trasie torunskiej”

sumozliwiajgcych bezpieczne poruszanie sie gltownie ulicg Kqty Grodziskie
oraz ul. Ostrodzke”

ona ul. Kqty Grodziskie, Berensona, Ostrodzka”

sgeneralnie jest brak sciezek rowerowych w okolicach ul. Kqty Grodziskie”

W wyzej wymienionych ulicach szansa zrealizowania wydzielonych drég
dla roweréw lub paséw rowerowych w jezdni jest nikta, ze wzgledu na waski
pas drogowy.

Dlatego zamiast na site upycha¢ substandardowa Sciezke rowerowa w ul.
Katy Grodziskie, proponujemy wykorzysta¢ szeroka rezerwe terenu wzdhuz
Kanalu Markowskiego, na dtugim odcinku prowadzacego w poblizu ul. Katy
Grodziskie.

Podobnie jako alternatywe dla potudniowego odcinka ul. Ostrodzkiej, pro-
ponujemy skoncentrowaé sie na prowadzeniu tras wzdtuz Kanalu Brédnow-
skiego i Rowu Brzezinskiego (a w przysztosci — takze ul. Nowo - Kowalskiego).
Niekonkretne propozycje dla ul. Ostrodzkiej wynikaja z duzej réznicy pomie-
dzy zapisami planéw zagospodarowania przestrzennego a stanem obecnym.
W ul. Ostrédzkiej proponujemy ograniczy¢ realizacje drogi rowerowej do od-
cinka Nowo Kowalskiego — Zdziarska, gdzie dla ul. Ostrodzkiej przewidziana
jest rola ulicy zbiorczej i nieco wigksza szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych.

Szczegolnie waskim pasem drogowym charakteryzuje sie ul. Berensona, w
ktorej nawet po zrealizowanych niedawno wykupach gruntu wystepuja prze-
wezenia do 10 m — ponizej przepisowego minimum dla drég lokalnych.

Istotny problem stanowi tez ulica Glebocka, dla ktorej trudno znalezé tego
typu alternatywe, nie wymagajaca znacznego nadktadania drogi. Wprawdzie
w planach zagospodarowania znajduje sie rezerwa terenu pod trase Olszynki
Grochowskiej / Nowo Wincentego, ale w planach inwestycyjnych nie okreslo-
no terminu jej realizacji. Dlatego uznajemy zasadnos¢ uwagi w odniesieniu
do ul. Glebockiej i proponujemy zwiekszenie jej szerokosci w liniach rozgra-
niczajacych do ok. 20 m, w celu wprowadzenia normatywnej drogi rowerowe;j.

Mehoffera
Lkoniecznie Sciezki na mehoffera po stronie wschodniej od modlinskiej i
na mehoffera-bis”

Koncepcja przewiduje budowe drogi rowerowej w ul. Mehoffera Bis. Zgod-
nie z prognozami ruchu, natezenie ruchu samochodowego w ul. Mehoffera
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po wybudowaniu ul. Mehoffera Bis spadnie ponizej progu uzasadniajacego
segregacje ruchu rowerowego.

Droga techniczna PKP

,Rondo Starzynskiego - Plochocinska droga dla roweréw”

Mozna si¢ domysla¢, ze chodzi o droge technologiczng przez stacje PKP
Praga (przedtuzenie ul. Goledzinowskiej i Proletariatczykéw, dawny czerwo-
ny szlak rowerowy) — patrz nizej.

,Brak trasy od Marywilskiej do ronda Starzynskiego na drodze technicznej
PKP (dawny czerwony szlak rowerowy)”

Podzielamy opini¢, ze trasa ta byta bardzo duzym udogodnieniem, za-
pewniala bezkolizyjne potaczenie centrum Pragi ze szlakiem nad Kanatem
Zeranskim. Niestety, zgoda Zaktadu Nieruchomoéci PKP na ruch rowero-
wy na drodze technologicznej i oznakowanie szlaku byta czasowa. PKP nie
wyrazito zgody na kontynuacje istnienia tej trasy i zlikwidowato oznakowa-
nie szlaku rowerowego. Mozna ja jednak zaznaczy¢ na rysunku, na wypadek
gdyby status drogi lub stanowisko jej zarzadcy ulegto zmianie.

Zielona Bialoleka - ogodlnie

ydojazdu dzieci do szkoly mr 231- brak tras rowerowych w tym obwodzie
szkoly, a dzieci chetnie by jezdzity do szkoly”

W rejonie szkoty nr 231 koncepcja proponuje drogi rowerowe m.in. w
ulicach Biatoteckiej i Nowo-Biatoteckiej. W bezposredniej bliskosci szkoty
proponujemy utrzymac zasade uspokojenia ruchu i rozszerzy¢ ja takze na
ulice Danusi, przy ktorej zlokalizowane sg stare i cenne drzewa pomnikowe.

Lcentrum targowek do jez.zegrzynskie”

Dojazd z rejonu Centrum Handlowego Targoéwek nad jezioro Zegrzynskie
zapewni np. projektowana trasa wzdtuz Kanatu Brodnowskiego w potaczeniu
z istniejacym szlakiem nad Kanatem Zeranskim.

SWiekszosé koncepcyi dotyczy Sciezek na terenie Bialoleki “Tarchomain-
skiej’. Mata czes¢ dotyczy fragmentow glownych ulic Zielonej Bialoleki -
Ostrodzkiej, Glebockiej, Kqtow Grodziskich i dalej Ruskowego Brodu, Olesina
1 Kobiatki. Sq to ulice, ktorymi poza dorostymi mieszkancami bardzo czesto
porusza sie miodziez 1 dziect w drodze do szkoly - te odcinki nie mogq czekaé
- sq priorytetowe z punktu widzenia mieszkancow Zielonej, na ktorej brakuje
zaréowno Sciezek jak i chodnikéw dla pieszych, a miniecie sie 2 samochodéw
(jadgcych z przeciwka) na wysokosci pieszego badZ rowerzysty graniczy z cu-
dem.”

Stwierdzenie, ze wiekszos¢ koncepcji dotyczy Sciezek na terenie Biatoteki
,Tarchominskiej” drastycznie rozmija sie z prawda. Na czesci dzielnicy poto-
zonej na zachod od ul. Modlinskiej koncepcja przewiduje zaledwie ok. 20 km
Sciezek rowerowych z ponad 90 km zawartych w roboczej wersji koncepcji.
Biorac pod uwage znacznie wicksza gestos¢ zaludnienia na tych terenach,
mozna nawet stwierdzi¢ ze koncepcja w pewnym stopniu ,dyskryminuje”
mieszkancow Tarchomina.
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Natomiast faktycznie dla roznych czesci Biatoteki przyjeto odmienne spo-
soby trasowania Sciezek rowerowych, co zostalo wyjasnione i uzasadnione we
wstepie do opisu tras. Wynika to z odmiennych uwarunkowan lokalnych: o
ile na Tarchominie spotyka sie pasy drogowe o szerokosci nawet 60 m, to na
Zielonej Biatotece standardem dla istniejacych ulic sa pasy o szerokosci 10-12
m (a czasem nawet wezsze), co wymusza koniecznosé integrowania ruchu ro-
werowego z samochodowym lub poszukiwania innych rezerw terenu na drogi
rOwWerowe.

Jesli zag chodzi o ,miniecie sie dwoch samochodow jadgcych z przeciwka

na wysokosci pieszego bgdz rowerzysty” , to ,graniczy ono z cudem” na wiek-

szo$ci normatywnych jezdni dwukierunkowych. W przypadku rowerzysty jest
to zwyczajne ztamanie przepisow, potocznie okreslane jako ,wyprzedzanie na
trzeciego”.

1ras na Zielonej Bialolece”
LZa mato w tzw. Zielonej Biatolece.”
L,wschodnia czes¢ biatoteki”

,Tras na terenie tzw. Zielonej Bialoleki (tylko cze$ciowo odpowiada temu
zapotrzebowaniu koncepcja Scieiki wzdtuz kanatu Zerariskiego od ul. Kobiatki
w kierunku Nieporetu)”

Brak konkretnych wskazan. Zwracamy uwage, ze koncepcja przewiduje
na terenie tzw. Zielonej Biatoleki znacznie wiecej Sciezek niz ,wzdiuz kanatu

Zeranskiego od ul. Kobiatki w kierunku Nieporetu” . Wedtug dotychczasowych

doswiadczen z realizacja drog rowerowych, liczba drog rowerowych przedsta-
wionych na terenie tzw. Zielonej Biatoteki i tak znacznie przekracza mozliwo-
Sci organizacyjne i finansowe dzielnicy. Nasuwa si¢ pytanie, czy mieszkancy
tych obszarow chca mieé $ciezki rowerowe, czy koncepcje Sciezek.

W wyniku jednak innych, bardziej konkretnych postulatow, koncepcja
zostala uzupetiona o drogi rowerowe wzdtuz ul. Gtebockiej i Chudoby.

wjakis dojazd bezpieczny do szkot przy Berensona i Juranda”

Koncepcja zapewnia dojazd:

1. do szkoty przy Berensona — wzdluz Kanalu Markowskiego; w wyniku
zgtaszanych uwag na rysunek koncepcji naniesiono takze $ciezke w ul.
Glebockiej;

2. do szkoty przy Juranda — $ciezkami wzdtuz ul. Biatoteckiej, Nowo-Biatoteckiej

oraz ulicami lokalnymi na zasadach ogélnych jezdnia.

Kanal Nowy
swzdtuz Kanatu Nowego na pn-wsch Biatolece”

,Brakuje Sciezek: - na pn-wsch Bialotece: wzdtuz Kanatu Nowego”

Koncepcja przewiduje opcjonalny odcinek ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz
Kanatu Nowego na odcinku od ul. Kobiatka do ujécia do Kanatu Zeranskie-
go. Na potudnie od ul. Kobialka istniejace zagospodarowanie brzegéow kanatu
czyni przedtuzenie trasy mato realnym.
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Wal wislany
SWat Wislany od Mostu Grota”

Lywat przy wisle jako glowna nic komunikacyjna dla rowerzystow”

Koncepcja przewiduje realizacje drogi rowerowej na wale wislanym lub
wzdtuz niego na catym jego odcinku w granicach dzielnicy. Wal przewidzia-
ny jest jako jedna z gltownych tras rowerowych, gdyz umozliwia pokonanie
znacznych odlegtosci bez kolizji z ruchem samochodowym. Potwierdza to
znaczna liczba wskazan w ankiecie.

Maciejewskiego
Lwhudowa sciezki przy ul. Romana Maciejewskiego”

»Moim zdaniem powinna byc wybudowana Sciezka rowerowa wzdtuz ulicy
Romana Maciejewskiego do watu wislanego.”

Lpilne! trzeba wykonac podjazd na wal przy ul. maciejewskiego! prywatny
inwestor wykonal piekna ulice ktora dochodzi do walu, ale niestety zeby wejsc
na wal trzeba przechodzic przez ogromne bloto. prosze o interwencje w tej
sprawie!”

Ulica Maciejewskiego jest $lepa ulica lokalna, o niewielkim natezeniu ru-
chu samochodowego, w zwiazku z czym ruch rowerowy moze si¢ bezpiecznie
odbywa¢ na zasadach ogolnych jezdnia.

Mozliwos¢ podjechania z poziomu ul. Maciejewskiego na korone walu
przeciwpowodziowego zapewni proponowana droga rowerowa wzdtuz wahu,
ze wzgledu na zmiane sposobu jej prowadzenia z drogi u podnoza watu na
droge na korone watu (konieczna, aby ominaé teren seminarium).

Milenijna i Pomorska

Lul. Milenigna © Pomorska - ruch na zasadach ogolnych, z uspokojeniem
ruchu przyjaznym komunikacyi miejskiej zamiast istniejgcej drogi rowerowes,
ktora nie obstuguje osiedli mieszkaniowych, przychodni i ratusza.”

Lul. Pomorska na jej lesnym odcinku - utwardzenie nawierzchni i za-
mkniecie jej dla ruchu samochodowego lub budowa ulicy o ruchu uspokojonym
(dojazd do ul. Modliniskiej i Klasykdw”

W koncepcji dopuszczamy likwidacje (zamiang w chodnik) drogi rowe-
rowej w ul. Milenijnej, po przedtuzeniu drogi rowerowej w ul. Cmielowskiej
do granicy lasu zgodnie z projektem miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Dojazd do ul. Modlinskiej i Klasykow proponujemy réwnolegta ul. Ane-
cinska, co uniezaleznitoby realizacje koncepcji od organizacji ruchu samocho-
dowego w okolicy.

Dorodna i Konwaliowa

Brakuje jakichkolwiek rozwigzan rowerowych na ulicy Dorodnej - zamiast
tego wprowadzono ruch na ulice réwnolegltq dalej na potudnie, ktora jest z
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trylinki - jesli nie bedzie zmodernizowana to ja dziekuje za takie rozwigzania.”

W ulicy Konwaliowej proponujemy uspokojenie ruchu w ramach moderni-
zacji ulicy, z pozostawieniem swobodnego ruchu samochodowego w ul. Dorod-
nej. Wydaje sie, ze takie rozwigzanie bytoby dogodne zaréwno dla rowerzy-
stow jak i kierowcow samochodow. Dla kierowcoéw przejazd ul. Konwaliowa
oznacza nadktadanie drogi (konieczno$é powrotu do skrzyzowania z ul. Ko-
walczyka); dla rowerzystéw mozliwe jest zachowanie bezposredniego wjazdu
na droge rowerowa po zachodniej stronie ul. Modlinskiej.

Alternatywnym rozwiazaniem mogloby byc wprowadzenie ruchu jedno-
kierunkowego w obu rozwazanych ulicach (ul. Konwaliowa w kierunku ul.
Modlinskiej, Dorodna w kierunku ul. Mysliborskiej) i uzyskanie w ten sposob
miejsca na drogi lub pasy rowerowe.

Warto zwrdci¢ uwage, ze po zrealizowaniu zaplanowanych inwestycji dro-
gowych (budowa Mostu Pélnocnego, modernizacja ul. Modlinskiej), przejazd
z Tarchomina ulicami Mysliborska i Dorodna prawdopodobnie straci na po-
pularnosci, zaréwno wsrod rowerzystow jak i kierowcoOw samochoddw.

Chudoby

LSciezka rowerowa w ul. Chudoby - po jej zbudowaniu”

Uwaga uwzgledniona na odcinku Kanat Markowski — Zdziarska, na kto-
rym ulica Chudoby docelowo ma by¢ ulicg zbiorczg.

Rejon Choszczéwki

- trasy ktorg wiele rowerow jeZdzi w weekendy z Nowodworow do Sciezki
nad kanatem zZeranskim: Szamocin - Watuszewska - Otowkowa - Parowozowa
- Polnych Kwiatow - Mehoffera”

Zaproponowana w koncepcji trasa z Nowodworow do szlaku nad Kanatem
Zeranhskim, przebiegajaca od ul. Mehoffera przez las do Michalowa-Grabiny
i dalej ulicg Dlugorzeczng, jest ok. 20% krétsza od opisanej i tatwiejsza do
zrealizowania. Wydaje sig, ze jest takze bardziej atrakcyjna dla rekreacji ze
wzgledu na przebieg przez las nie wzdtuz ulicy.

Okreslenie ,wiele rower6w” wydaje sie pewng przesada przy zmierzonym
na opisanej trasie ruchu 4 rowery/godz. w sprzyjajacych warunkach pogodo-
wych (punkty pomiarowe Ornecka / Szamocin i Kobiatka / Dtugorzeczna).

,Polgczenia Tarchomina i ZB z Drogg Konserwacyjng Wodociggu Pol-
nocnego”

Potaczenie Tarchomina z droga technologiczna Wodociagu Pétnocnego
zapewni cigg ul. Mehoffera Bis, Zawislaniska / Piwoniowa, Chlubna i droga
lesna na przedtuzeniu ul. Brzezifiskiej. Ww. droga lesna (pokazana na rysun-
ku koncepcji), umozlwiajaca wjazd na droge technologiczng ok. 1 km od jej
poczatku, jest krotsza od jazdy ul. Chlubna do samego poczatku drogi tech-
nologicznej i bardzo popularna, co wida¢ chociazby po wyjezdzonych sladach
w rejonie szlabanu.
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Potaczenie z Zielonej Bialtolteki zapewni ciag Dtugorzeczna — osiedle Gra-
bina (Przyrodnicza, Kwiatowa, Le$na) — droga lesna do ul. Slepej w Chosz-
czowcee.

Dla mitosnikéw ptyt betonowych wrysowaliSmy jednak dodatkowe po-
taczenia lokalnymi ulicami Choszczéwki, gdyz naszym zdaniem cate osiedle
powinno zosta¢ objete obszarowym uspokojeniem ruchu.

Gtladkich
.2 gladkim asfaltem”

Lgtadkich. nie wszyscy maja amortyzatory... v dziury bedace na sciazkach
nieraz sa duze ze mozna sobie uszkodzic sprzet a takze zdrowie.”

LAsfaltowych”

Patrz inne uwagi.

Poza obszarem opracowania

Iras w lasku bielanskim”

”

,INa terenie rezerwatu Jablonna

wzegrze, janowek, praga”
Poza obszarem opracowania.
,Puszcza Stupecka”

Sama Puszcza Stupecka znajduje si¢ poza granicami opracowania. Kon-
cepcja przewiduje dojazd do granicy Bialtoteki w kierunku Puszczy.

Lnalezy pomyslec 1 zgracé koncepcje z wtadzami jabtonny, legionowa, no-
rowerowego i w ogole jednosladowego- przy czesto dwugodzinnych dojazdach
samochodem do centrum to bylby skarb. prosze tez o zwrécenie uwagi na Sciez-
ki w jabtonnie od kosciota wzdluz modlinkiej w strone nowego dworu. sg, ale
konczq sie na kazdym przejeZdzie-w sumie co 100-200 metrow- to absurd!”

Miedzydzielnicowych, w szczegdlnosci tgczqeych Bialoleke z Pragq (obec-
na na wybrzezy Puckim jest w kiepskim stanie)”

,Dalszych. Zwlaszcza Zeran - Starzyniskiego. Miata byé! http: //notatnik.
mekk. waw. pl/ archives/ 68-Warszawa_ miastem_ sportu_ —_ w_praktyce.
html!”

LJeszcze raz podkreslam brak polgczen z miastem tj. dojazd do ronda sta-
rzynskiego od wielu lat beznadziejny gdzie jest jedyna mozliwoSc bezpiecznej
przeprawy na drugi brzeg wisty,oraz dojazdu na prage szwedzkq do dworca
wschodniego itd.”

Poza granicami opracowania. Koncepcja przewiduje doprowadzenie po-
taczen do granicy dzielnicy, natomiast dalszy przebieg i realizacja zalezy od
sasiednich dzielnic lub jednostek ogdlnomiejskich. Zgodnie z informacjami
uzyskanymi od projektanta, realizacja drogi rowerowej w ul. Jagiellonskiej
opdOznia sie ze wzgledu na trudnosci z uzyskaniem wymaganych uzgodnien
od spo6tki PKP Polskie Linie Kolejowe;j.
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A.2.2. Jakie elementy koncepcji sa niepotrzebne?
Myséliborska

,Uwazam, ze wzdtuz Strumykowej © Mysliborskiej lepiej uspokoi¢ ruch, niz
budowac droge rowerowq - to i tak sq ulice parkingowe de facto.”

,mysliborska”

Uwaga uwzgledniona w odniesieniu do ul. Mysliborskiej na odcinku Swia-
towida — Mehoffera. Na odcinku Familijna — Swiatowida ul. Mysliborska sta-
nowi¢ bedzie gtoéwny dojazd z Tarchomina i Nowodworow na Most Pétnocny,
dlatego segregacja ruchu rowerowego wydaje sie wskazana.

Natomiast w odniesieniu do ul. Strumykowej proponujemy tymczasowo
pozostawic istniejaca Sciezke rowerowsa, poczeka¢ na otwarcie potaczenia z ul.
Swiatowida i zobaczy¢ jak wplynie to na natezenie ruchu.

Plochocinska i Kanal Zeranski

»Nie robi¢ trasy przy Plochocinskiej - jest zbyt niebezpieczna (na Plocho-
cinskiej razem z Jana Kazimierza ginie co roku kilka 0séb) i dubluje sie z
istniejgeym szlakiem wzdtuz kanatu Zeranskiego.”

,Dublowanie tras wzdtuz Kanalu Zeranskiego”

Duza liczba wypadkéw na ul. Plochocinskiej wskazuje na koniecznosé
segregacji ruchu rowerowego. Przeciwnie, gdyby byta bezpieczna, nie bytoby
potrzeby budowy wydzielonej drogi rowerowej, gdyz ruch mogtby sie odbywaé
na zasadach ogélnych jezdnig.

Nie mozemy tez sie zgodzi¢ ze zdaniem, ze trasa przy Plochocinskiej du-
bluje istniejacy szlak po drugiej stronie Kanatu Zeranskiego. Odstepy miedzy
kolejnymi mostami na Kanale wynoszg nawet 3 km, w zwigzku z czym na-
wet kilkunastominutowa jazda wzdtuz ul. Ptochocinskiej jest konieczna, zeby
dostaé sie na szlak z zachodniej strony kanatu.

Z pomiarow ruchu i obserwacji wynika, ze na ul. Ptochocinskiej wystepuje
ruch rowerowy trojakiego rodzaju:

1. lokalny ruch o charakterze komunikacyjnym (do sklepu, do sasiada itp.);

2. kolarze na rowerach szosowych, dla ktérych szlak nad Kanalem jest nie-
przejezdny;

3. w godzinach wieczornych takze osoby, ktére obawiaja sie korzystaé ze
szlaku nad Kanatem ze wzgledu na bezpieczenstwo osobiste (zagrozenie
napadem).

Istniejgce drogi dla roweréw

Lpoprawki dotychczas istniejacych; nalezy skupic sie tylko nad powstaniem
nowych tras”

Postulat sprzeczny z licznymi uwagami zgtaszanymi do jakosci i stanu
istniejacych Sciezek. Poza tym modernizacja istniejacej infrastruktury jest z
reguty bardziej efektywna niz budowa nowej.
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Ulice vs kanaty
Jnie robié Sciezek wzdluz ulic (np. Kobialka) tylko wzdiuz kanalow”

, O ile to moZliwe drogi rowerowe powinny byé¢ z daleka od ruchu samo-
chodowego.”

Takie — w pewnym przyblizeniu — zatozenie przy$wiecato oryginalnej
wersji koncepcji, w ktorej unikaliémy prowadzenia nowych drog rowerowych
wzdhiz ulic o umiarkowanym natezeniu ruchu samochodowego, proponujac
w zamian alternatywne trasy brzegami ciekéw wodnych, przez tereny zielone
lub np. wzdtuz linii kolejowej. W ten sposob osoby czujace sie pewniej na
jezdni, moglyby swobodnie poruszac sie ulicami, a pozostate — przemieszczac
si¢ trasami z dala od ruchu drogowego.

Niestety, takie rozwigzanie wydaje sie sprzeczne z wizja Zamawiajacego
oraz wieloma uwagami zglaszanymi w ramach niniejszych konsultacji, w kto-
rych niektorzy domagaja sie np. drog rowerowych wzdtuz ul. Katy Grodziskie
zamiast rownolegtej Sciezki nad Kanatem Markowskim.

Inne niepotrzebne trasy i rozwigzania

sannopol, biatolecka, zZeran wschodni”

Ze wzgledu na przemystowy charakter tej czesci dzielnicy, w ul. Annopol
w dni powszednie wystepuje duzy udziatl ruchu ciezkiego, co wskazuje na
zasadnos¢ segregacji ruchu rowerowego.

W ul. Bialoteckiej wystepuje obecnie ruch rzedu 1000 samochoddéw /
godzine szczytu porannego, a w obowigzujacym Studium Uwarunkowan i
Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy zaplanowana
jest jej modernizacja do standardu drogi gtdwnej, co samo w sobie uzasadnia
budowe wydzielonej drogi rowerowej. W przypadku budowy ul. Nowobiato-
teckiej mozna rozwazy¢ rezygnacje z drogi rowerowej na poétnocnym odcinku.

Trudno okresli¢, do czego odnosi sie okredlenie ,Zerari Wschodni”.

wnie jestem w stanie okreslic czy wszystkie sq potrzebne ale im wiecej tras
rowerowych tym lepiej wiec raczej Zadne nie sq zbedne”

Sie¢ tras rowerowych powinna objaé 100% zrédet i celéw podrézy. Na-
tomiast w odniesieniu do drég rowerowych podejscie ,im wiecej tym lepiej”
uwazamy za bledne — powinny one stanowi¢ ok. 20-30% sieci. W pozostaltych
ulicach powinny zosta¢ stworzone warunki do bezpiecznego ruchu roweréw
wspolnie z samochodami. Uzasadnienie zostato przedstawione we wprowa-
dzeniu do koncepcji.

,moze najpierw budowac Sciezki rowerowe tam gdzie duzy ruch, np. szko-
ty, bo taka Sciezka stuzylaby dojazdow:i do okreslonego m-ca @ jednoczesnie
stuzytaby rekreacyi a dopiero w dalszej kolejnosci w miejscach tylko rekreacys-
nych”

Miejsca o duzym ruchu rowerowym zidentyfikowane zostaty w ramach
pomiaréw ruchu. Wiele drog moze faktycznie pelni¢ funkcje zaréwno komuni-
kacyjne jak i rekreacyjne — np. watem przeciwpowodziowym nad Wista, albo
wzdtuz ul. Biatoteckiej (w dni powszednie dojazd z Biatolteki do centrum, w
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weekendy — z Brédna nad Kanal Zeranski) i wydaje sie, ze znajduje to od-
zwierciedlenie zar6wno w samej koncepcji, jak i w wynikach przeprowadzonej
ankiety.

LOoygnalizacia Swietlna na trasie Sciezki rowerowej”

Stosowanie sygnalizacji $wietlnej na trasie $ciezki uzaleznione jest od jej
stosowania na skrzyzowaniu, przez ktoére przechodzi trasa. W koncepcji wska-
zaliSmy mozliwosci zminimalizowania liczby sygnalizacji na trasach rowero-
wych poprzez bezkolizyjny przebieg np. brzegiem Kanatu Zeranskiego (prze-
jazdy pod Modlinska, Marywilska, Cieslewskich). Dodatkowe ograniczenie
liczby sygnalizacji $wietlnych mozliwe bytoby poprzez zastapienie niektérych
skrzyzowan z sygnalizacja poprzez mate ronda. Wydaje sie, ze mozna roz-
wazy¢ taka przebudowe np. w przypadku skrzyzowan Swiderska / Porajow,
Myséliborska / Cmielowska, Mehoffera / Mysliborska. Propozycje te zostana
naniesione na finalna wersje koncepcji.

,Budowa trasy rowerowej przy ulicy Dzikiej Kaczki to totalne nieporozu-
mienie.”

Uwaga niezrozumiata — zgodnie z rysunkiem koncepcji w ul. Dzikiej Kacz-
ki przewidywany jest ruch roweréw na zasadach ogdlnych jezdnig.

A.2.3. Rozwigzania odmienne od zaproponowanych w koncepcji

Sciezka zamiast uspokojenia ruchu

,INa Mehoffera za skrzyzowaniem z Lidzbarskq, powinna byé Sciezka rowe-
rowa a nie uspokojenie ruchu, podobnie na fragmentach ulic Polnych Kwiatow
1 Watuszewskiej.”

Na koncowym, slepym odcinku ul. Mehoffera prognozy ruchu przewiduja
znikome natezenie ruchu samochodowego.

Na fragmentach ulic Polnych Kwiatow i Watuszewskiej, na ktorych w kon-
cepcji wskazano uspokojenie ruchu, szerokos¢ pasa drogowego wynosi 10-12
m. Aby wprowadzi¢ segregacje ruchu rowerowego, konieczna bytaby zamiana
tych ulic w jednokierunkowe, co — przynajmniej w odniesieniu do ul. Polnych
Kwiatow — ktoci sie z planowanym zaslepieniem tej ulicy w ramach budowy
przedtuzenia ul. Marywilskiej.

Uspokojenie ruchu zamiast Sciezki

Sotrumykowa v Mysliborska oraz Stefanika - uspokojenie ruchu zamiast
Sciezek.”

Uwaga uwzgledniona w odniesieniu do ul. Mysliborskiej na odcinku Swia-
towida — Mehoffera. Na odcinku Familijna — Swiatowida ul. Mysliborska sta-
nowi¢ bedzie gtéwny dojazd z Tarchomina i Nowodworow na Most Péinocny,
dlatego segregacja ruchu rowerowego wydaje sie wskazana.

W ul. Stefanika obecnie zaréwno ruch samochodowy jak i rowerowy jest
znikomy. W przypadku jednak zrealizowania ul. Projektowanej zgodnie z
projektem planu zagospodarowania przestrzennego os. Tarchomin i jej prze-
dtuzenia do potaczenia z ul. Stefanika, ta ostatnia moze stanowi¢ ruchliwy
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ciag komunikacyjny z komunikacja autobusowa. Dlatego proponujemy pozo-
stawi¢ droge rowerowg w ul. Stefanika, przynajmniej do czasu rozstrzygniecia
ksztattu uktadu drogowego na péinoc od ul. Mehoffera.

,Mileniina - wyprostowanie $ciezki przy przychodni, albo uspokojenie ru-
chu w ulicy.”

Mozliwos¢ przejazdu po wschodniej stronie ulicy, dojazdu do Ratusza
oraz $ciezki rowerowej w ul. Modlinskiej zapewniajg ulice lokalne Majoliko-
wa i Produkcyjna. Dlatego zrezygnowaliSmy z proponowania przywrocenia
oryginalnego przebiegu $ciezki.

LLrakt nadwislansk: to powinna byé ulica lokalna.”

Uwaga wykracza poza zakres tematyczny koncepcji. Jesli Trakt Nadwi-
slanski bedzie ulica lokalng, co byloby pozadane ze wzgledu na potencjat
rekreacyjny terenéw nad Wista, to oczywiscie niepotrzebna bedzie wydzielo-
na droga dla roweréw. Jednak w obowiazujacym Studium okreslony jest jako
droga gtéwna.

sJesli Trakt nadwislanski przypadkiem nie bedzie ulicg lokalng, uspokoje-
nie ruchu zamiast $ciezki na Swiderskiej (odcinek Trakt - Dorodna)”

Uwaga zasadna, uwzgledniona w czesci opisowej koncepcji.
Uspokojenie ruchu ogélnie

SWuydage sie, Ze brakuje na mapie jakiegos sposobu, aby zaznaczyc¢ obszary
ruchu uspokojonego - to jakos by lepiej wygledato, zZe dla rowerow jest jednak
miejsca tam, gdzie nie wytyczono nawet specjalnych urzqdzen, np. obszar
na potnoc od Polfy - domki jednorodzinne, czy osiedla Biatoleka Dworska,
Choszczowka.”

Postulat stuszny, jednak wykracza nieco poza tematyke opracowania. Za-
sieg stref ruchu uspokojonego ,,Tempo 30” powinien wynikac z szerszej anali-
zy ruchu na terenie dzielnicy, nie tylko ruchu rowerowego. Dlatego na rysunku
koncepcji zaznaczyliSmy uspokojenie ruchu tylko w ulicach, na ktorych jest
to kluczowe dla zachowania spojnosci podstawowej sieci tras rowerowych lub
wynika z obstugi szczegdlnych celéw podrézy (np. szkoty).

,Brak tras szybkiego ruchu na terenie Biatoleki i koniecznosé pokonywania
duzych dystansow drogami lokalnymi powoduje, zZe kierowcy jezdzq znacznie
szybcie] niz pozwalajg na to przepisy. Budowa ulic ruchu uspokojonego nie
spetniajq swojego zadania, bez rownoczesne) rozbudowy drog ekspresowych.”

Obecnie zadna z dzielnic Warszawy nie ma drog ekspresowych, a mimo to
uspokojenie ruchu doskonale spetnia swoja role np. w dzielnicach Bemowo,
Wawer, Wesola, Zoliborz, umozliwiajac bezpieczne pokonywanie na rowerze
odcinkéw ulic nie wyposazonych w drogi rowerowe.

Pasy rowerowe w jezdni

Lnajlepsze bylyby wszedzie wydzielone pasy dla rowerow a gdzie to nie-
mozliwe - Sciezki rowerowe”

,pasy rowerowe na jezdni to kiepski pomyst, niewystarczajaco wzrasta bez-
pieczenstwo jazdy rowerem.”
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2Wiecej pasow rowerowych na jezdniach.”

Lpasy. piesi na to niepatrza. i kolor sciezki bo tez ma to mie zwracaja
uwagi”

,INa mniejszych ulicach powinien byé wytyczony pas dla roweréw...”

Zasady stosowania réznych form segregacji ruchu rowerowego omowione
zostaly we wprowadzeniu do koncepcji. W praktyce, ze wzgledu na znacznie
wyzsze koszty realizacji i wieksza zajeto$¢ terenu generowang przez pasy w
jezdni, proponujemy ich stosowanie przede wszystkim na ulicach, ktérych
jezdnia zostala przewymiarowana w stosunku do aktualnie petnionej lub
planowanej funkcji komunikacyjnej (tzn. tam gdzie mozna wydzieli¢ pasy
rowerowe z istniejacej jezdni).

Wielofunkcyjne trasy rowerowe

LW obwodzie szkoly 231 nie mamy w wielu miejscach nawet chodnikow,
albo ulic - drog utwardzonych a co dopiero tras rowerowych. zrobcie tu trasy
rowerowe a bedg nam stuzyly wielofunkcyjnie”

Budowa tras rowerowych, zeby stuzyly wielofunkcyjnie” jako chodniki i
utwardzone ulice, jest raczej okrezna i mato efektywna droga do celu. W kon-
cepcji sieci tras rowerowych skupiamy sie na trasach rowerowych stuzacych
do jezdzenia na rowerze, z dopuszczeniem w miare mozliwosci takze podrézy
na rolkach.

A.2.4. Inne uwagi

Wyjazd z Biatoleki

wNajgorszy jest wyjazd z Bialoleki - odcinek przy moscie Grota - nawet
nie da sie przejechaé bez zejscia z roweru!”

L,Uwaga priorytet! przede wszystkim nalezy potgczyé Tarchomin z resztq
miasta czyli stworzyc bezkolizyjny szlak rowerowy od ratusza oraz od Picas-
sa do mostu Grota. Nastepnie przez most Grota do Sciezki przy Wistostra-
dzie oraz pod Grotem i dalej watem (wystarczy dobrze ubity szuter obok tych
koszmarnych plyt) do polaczenia ze Sciezkami przy ZOO. Umozliwi to wie-
lu ludziom bezpieczne wydostanie sie rowerem z zachodniej, najintensywniej
zabudowanej czesci Bialoleki © stworzy realng alternatywe dla transportu sa-
mochodowego / przepetnionych buséw.”

,Ogolnie: po Nowodworach mozna jeszce dos¢ znosnie jezZdzi¢ po ulicach
(np. ja jezdie Odkryta - Nowodworska - Swiderska ). Prawdziwy bol zaczyna
sie, gdy chce sie z Nowodworéw wyjechacé. Badziewie wzdtuz Modliniskiej, brak
przejazdu przez most Torunski, brak przejazdu do ronda Starzynskiego, ... W
kontekscie komunikacyjnym to duzo wazniejszy problem niz wypieszczenie -
np. - Sciezki wzdluz Swiatowida.”

Podzielamy opinie, ze udroznienie wyjazdu w kierunku centrum jest klu-
czowe dla rozwoju komunikacji rowerowej w dzielnicy. Tym niemniej jednak
realizacja tych zadan tylko czesciowo zalezy od wtadz dzielnicy Biatoteka.

112 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modlinska 197



A.2. UWAGI ZGLOSZONE W ANKIECIE

Okazja mogg by¢ planowane modernizacje ul. Modlinskiej oraz Trasy AK,
nalezy jednak zwrdci¢ uwage na jakosé projektowanych rozwigzan.

Na pewno rekomendowa¢ bedziemy objecie pierwszym etapem ,matej
modernizacji” Sciezki przy ul. Modlinskiej oraz udroznienia przejazdu wzdtuz

Wisty.
Mysliborska i Strumykowa

Wiele Sciezek konczy sie Slepo (np. ul.Strumykowa - brak powiazania ze
$cieskq wzdluz Swiatowida) lub brak ich kontynuacji za skrzyzowaniem (np.
za skrzyzowaniem Strumykowej z Mehoffera brak dalej sciezki wzdtuz Mysli-
borskiej, choc¢ chodnik jest wystarczajgco szeroki i wystarczy tylko wymalowaé
linig rozgraniczajgcq).”

Brak powiazania éciezek w ul. Strumykowej i Swiatowida wynika z proble-
moéw wlasno$ciowych. Zgodnie z informacja uzyskang w Urzedzie Dzielnicy,
czynione sg starania w kierunku uregulowania stanu prawnego tego odcinka.

Chodnik przy ulicy Mysliborskiej nie jest wystarczajaco szeroki (obecna
szerokosé od 2 do 3,5 m), by wydzieli¢ z niego droge rowerowa w zgodzie z
obowiazujacymi przepisami i zdrowym rozsadkiem. W roboczej wersji kon-
cepcji rozwazalismy budowe drogi rowerowej z czesciowym ograniczeniem sze-
rokosci chodnika, jednak obecnie, w zwiazku z innymi uwagami do koncepcji
sktaniamy si¢ raczej ku zastosowaniu uspokojenia ruchu.

Lotraz Miejska nie egzekwuje usuwania samochodéw parkujgcych na chod-
nikach rownoleglych do sciezek rowerowych, co powoduje, Ze piesi muszg iS¢
Sciezkq i sqg w konflikcie z rowerzystami (np. ul. Strumykowa za skrzyzowa-
niem z H. Ordonowny.”

W koncepcji wskazujemy na koniecznosé wygrodzenia tego odcinka lub
likwidacji Sciezki i prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogélnych jezd-
nia.

.Na terenie dawnej fabryki domow w okolicach Swiderskiej i Mysliborskiej
wladze dzielnicy planujg usytuowanie wielofunkcyjnego centrum Bialotek:.
Wskazane byloby uwzglednienie obstugi rowerami tego obszaru rozwojowego.”

Zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego, wielofunkcyjne cen-
trum Bialoleki powinno sic wyksztalcié w rejonie ul. Swiatowida, miedzy
Modlinska a Mysliborska, co zostato uwzglednione w koncepcji.

Natomiast dla terenu dawnej fabryki doméw brak planéw zagospodaro-
wania przestrzennego, co w zasadzie uniemozliwia szczegétowe zaplanowanie
infrastruktury rowerowej. Przewidziane zostaty trasy na jego obrzezach —nad
Wista, wzdtuz Mysliborskiej, Trasy Mostu Péinocnego, przedtuzenia Ptocho-
cinskiej.

Prom do Y.omianek

,Brak jest wtasciwego oznakowania i dogodnego dojazdu do promu do f.o-
mianek.”

W koncepcji zawarta zostata propozycja ulepszenia dojazdu do promu do
Fomianek.
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Przydataby sie takze dzialajgca przeprawa promowa bo poki co to prom
widmo!”

W koncepcji postulujemy ustabilizowanie terminéw kursowania przepra-
wy promowej. Dotychczasowa praktyka faktycznie jest mylaca dla mieszkan-
cOw 1 zniechecajaca do korzystania z promu.

Dojazd do walu nad Wislg

»2a mato jest obecnie zejsé ze Sciezki wzdiuz watu nad Wistg (na dlugosci
od wysokosci ul. Ksigzkowej do Grzymalitéw brak innych doj$é do walu).”

W koncepcji zawarte zostaly propozycje dwoch nowych dojsé pieszo-
-rowerowych do walu nad Wistg oraz uporzadkowania doj$cia na wysokosci
ul. Ksiazkowej (przy piaskarni).

Rolki

Jrasy rowerowe powinny byc trasami rowerowo-rolkowymi, szersze miz
dla 2 wymijajgcych sie rowerzystow, bo rolkarz zajmuje 2x tyle szerokosci
podczas energicznej jazdy [...] Rolki sq duzo mniejsze od roweru, mieszczq sie
w plecaku i nie wymagajq stojakow do postoju, a predkosci na nich uzyskiwane
dla wprawnych rolkarzy sq takie jak na rowerze.”

Popieramy postulat przystosowania tras rowerowych do ruchu rolkarzy —
w miare mozliwosci. Stoi to jednak w sprzecznosci z postulatami wprowadze-
nia $ciezek rowerowych w waskich ulicach lokalnych.

Warto takze zauwazy¢, ze wprawdzie ,rolki sq duzo mniejsze od roweru”,
ale ,rolkarz zaymuje 2z tyle szerokoSci podczas energicznej jazdy”. Ma takze
dtuzsza droge hamowania. Dlatego jednak rower wydaje si¢ lepiej przystoso-
wany do gestej zabudowy miejskiej.

LPod duzymi skrzyzowaniami 1 rondami powinny byc tunele dla rolkarzy
i rowerzystow, bez schodow a z pochylniami; Patrz zdjecia na forum http:
//wrotkarstwo. pl/ forum/viewtopic. php? f=86t=2877"

Whiosek o zastosowanie tuneli z pochylniami zamiast ktadek i awaryjnych
wind zglaszaliSmy m.in. w ramach modernizacji ul. Modlinskiej. Projektant
odniost sie negatywnie do postulatu ze wzgledu na wody gruntowe.

Stojaki rowerowe

,Przydalyby sie stojaki na rowery w miejscach uzytecznosci publicznej co
zachecitoby do podjezdzania w te rejony rowerem (teraz: nie ma gdzie zostawié
bezpiecznie roweru - jade autobusem / samochodem zamiast rowerem).”

Uwaga przekazana w ramach wnioskow z konsultacji spotecznych. Wy-
daje sig¢, ze dobrym wzorcem do nasladowania moga tu by¢ akcje stawiania
stojakéw zorganizowane w dzielnicach Srédmiescie i Praga Potudnie.

Miejsca odpoczynku
,INie ma infrastruktury vzupetniajgcej wiat z tawkams”

Jna odcinku catej Sciezki wzdtui Kanatu Zeranskiego nie ma ani jednego
punktu matej gastronomaii”

114 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modlinska 197


http://wrotkarstwo.pl/forum/viewtopic.php?f=8&t=2877
http://wrotkarstwo.pl/forum/viewtopic.php?f=8&t=2877

A.2. UWAGI ZGLOSZONE W ANKIECIE

Przy trasach rowerowo-rolkowych powinny byc przynajmniej co 0,5 km
taweczki postojowe w zatoczkach, toalety”

Z obserwacji wynika, ze tam gdzie sg dobre warunki do rekreacji rowe-
rowej, punkty matej gastronomii i towarzyszaca im infrastruktura (stojaki,
tawki i stoly, toalety) powstaja z inicjatywy prywatnej. Przykladem moze
by¢ lewobrzezny Szlak Wisty czy zielony szlak rowerowy w rejonie Dgbro-
wy Lesnej, a na terenie dzielnicy Bialoteka — wal wislany od Nowodworow
do Kepy Tarchominskiej. Infrastruktury tego typu nie powinno tworzy¢ sie
przez odgorne dekrety, rzadza nimi prawa popytu i podazy.

Podzial budzetu

sJak to jest, Ze jedne rejony naszej gminy nie majqg drogi nie majg chodni-
kéw, nie sq utwardzone, dzieci idgc do szkoly idg po blocie (to juz na wsiach
magjq chodniki) a w innych rejonach naszej dzielnicy majq ulice, chodnik i
jeszcze 1m budujg Sciezki rowerowe. Kto rozdziela te pienigdze @ kto decyduge
o takim podziale?”

Zapewne ma to zwiazek z niskiej jakosci planami zagospodarowania prze-
strzennego, masowym odrolnieniem duzej ilo$ci gruntéw i wynikajaca z nich
chaotyczng suburbanizacjg sporego obszaru. Nie bez znaczenia jest tez fakt,
ze niektére rejony dzielnicy ksztaltuja sie juz od kilkanastu (a nawet kilku-
dziesieciu) lat, stopniowo uzupetniajac brakujaca infrastrukture.

O podziale budzetu miasta decyduje Rada Warszawy, wybierana przez
mieszkancow Warszawy.

Ronda

,Powinna zostac¢ zmieniona organizacja ruchu na rondach wokot ktorych
przebiegajq drogi rowerowe (np. Mysliborska / Swiderska / Obrazkowa, Swia-
towida / Ordondéwny i Paslecka / Ordondwny) np. poprzez poprowadzenie
przejsé 1 przejazdow rowerowych grzbietem progu zwalniajgcego, lub podnie-
sienie catej tarczy skrzyzowania wraz z przejsciami dla pieszych i przejazdamsi
dla rowerow.”

Rondo Myséliborska / Swiderska / Obrazkowa zostanie zlikwidowane w ra-
mach budowy trasy Mostu Pénocnego.

Na rondzie Swiatowida / Ordondéwny proponujemy zastosowanie podnie-
sionego przejécia i przejazdu w ciagu gléwnej drogi rowerowej w ul. Swiato-
wida.

Dla ronda Pastecka / Ordonéwny uwaga uwzgledniona.

Rodzaj nawierzchni
S[brakuje tras] z gladkim asfaltem”

L[brakuje tras] gladkich. nie wszyscy maja amortyzatory... i dziury bedace
na sciazkach nieraz sa duze ze mozna sobie uszkodzic sprzet a takze zdrowie.”

s[brakuje tras] asfaltowych”
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,Docelowo nawierzchnia wszystkich drog rowerowych powinna mieé¢ na-
wierzchnie asfaltowq.”

Lzastosowac nawierzchnie asfaltowq”

LLepiej robic¢ droge rowerowq z ptytek chodnikowych niz z kostki Bauma...”

SLrasy rowerowo-rolkowe powinny byc z dobrej klasy asfaltu, ktory jest
trwalszy 1 tanszy a przede wszystkim bezpieczniejszy. Trasy z kostki sq zle,
trzesie na nich nawet na rowerze, szybko sie deformujq, wypaczajg, a jazda
na nich na rolkach, szczegélnie gdy kostki majg ostro Sciete krawedzie, jest
torturg.”

,Pozwole sobie zaapelowad, aby nie budowano drég rowerowych z kostki
brukowej. Powinny one byc gladkie, ze wzgledu na komfort jazdy.”

Lociezki rowerowe z nawierzchni bitumicznej, a nie z kostki.”

,Nowe $ciezki rowerowe powinny posiadac nawierzchnie asfaltowq lub in-
ng bitumiczng oraz byé wykonane w innym kolorze - np czerwonym - tak jak
ma to miejsce w troymiescie.”

Srzeba walczycé o budowe Sciezek asfaltowych, a kostke odestac do lamusa.
Polecam sprawdzenie rownosci sciezki biegngceej rownolegle do fabryki domow
- odcinek ulicy Swiderskiej.”

Réwnosé $ciezki wzdtuz ul. Swiderskiej zostata sprawdzona w ramach
inwentaryzacji stanu istniejgcego. Stwierdzono 7 uskokéw o wysokosci 2-
3-krotnie przekraczajacej dopuszczalna, w tym podtuzne szczeliny w kostce.

Od kwietnia 2007 r. stosowanie nawierzchni asfaltowych na drogach dla
rowerow wymagane jest zarzadzeniem nr 380/2007 Prezydenta miasta sto-
tecznego Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie tworzenia korzyst-
nych warunkéw dla rozwoju komunikacji rowerowej. Rowniez nowe ,Stan-
dardy projektowe 1 wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie”
opracowane przez firme Transeko na zlecenie Biura Drogownictwa i Komuni-
kacji Urzedu Miasta wymagaja nawierzchni bitumicznej. Skargi na nieprze-
strzeganie zarzadzenia nalezy kierowa¢ do Prezydenta.

Uskoki na przejazdach

Lszezegolnie vwazaé na wysokosé kraweznikow v rynienki odplywowe na
przejazdach - utrudniajg jazde”

,Nalezy unikaé wszelkich uskokéow na przejazdach rowerowych, a w szcze-
golnosci rowkow odplywowych z kostki.”

W inwentaryzacji stanu istniejacego wskazano uskoki i nieréwnosci wy-
stepujace na drogach dla roweréow, w tym na przejazdach rowerowych, a w
koncepcji — na koniecznos¢ usuwania tych nieréwnosci, w szczegdlnosci obni-
zania kraweznikow.
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Pozostale uwagi
sPrzejazd pod mostem *Clieslewskich’ to swietny pomyst :) 7
Kawal dobrej roboty robicie!”

Lgratulacje za pomysl”

A.3. Uwagi zgloszone w innym trybie

A.3.1. Uwagi Stowarzyszenia Moja Bialoleka

Oprécz uwag zebranych w ankiecie, 27 wrze$nia 2008 r. wptyneto do nas
takze pismo Stowarzyszenia Moja Bialoleka dotyczace koncepcji ciagow pie-
szo rowerowych w obrebie tzw. Zielonej Biatoteki, ktore w catosci cytujemy
ponizej. 29 wrzesnia reprezentanci Zielonego Mazowsza i Biatoteckiej Grupy
Lokalnej Warszawskiej Masy Krytycznej spotkali si¢ z reprezentantami Sto-
warzyszenia Moja Biatoteka. Na spotkaniu autorzy pisma dodatkowo uza-
sadnili oni swoje postulaty, m.in. niewystarczajacym bezpieczenstwem oso-
bistym (zagrozenie napadami) na planowanych trasach wzdtuz ciekéw wod-
nych, a autorzy opracowania wyjasnili swoje stanowisko. Ponizej cytujemy
petng tres¢ pisma:

sAnaliza potrzeb komunikacyjnych w obrebie tzw. Zielonej Bialoleki (0b-
szar pomiedzy Kanalem Zeranskim, linig kolejowq, Trasq Toruiiskg, oraz
wschodnig © potnocng granicg miasta, czyli potnocno-wschodnia czesé War-
szawy )jednoznacznie wskazuje na koniecznosé budowy Sciezek rowerowych co
wynika bezposrednio z istniejgce] infrastruktury drogowey, ktora nie spetnienia
jednego z punktow tzw. programu pieciu wymogow (bezpieczeristwa), w opar-
ciu o ktory tworzona jest koncepcja sieci tras rowerowych na terenie Dzielnicy
Biatoteka m.st. Warszawy.
Jako stowarzyszenie promujemy Zielong Biatoleke jako miejsce odpoczynku 1
rekreacji dla catych rodzin. Taki punkt widzenia jest mozliwy poniewaz Zielo-
na Bialoteka lezy na skraju Puszczy Stupeckiej co umozliwia nam stworzenie
miejsca na wzor Powsina dla mieszkancow Brodna © Tarchomina. W tym celu
prosimy o uwzglednienie w tworzonej koncepcyi nastepujgcych gtownych tras
rowerowych.:
1. CH Targowek > Gtlebocka > Kqty Grodziskie > Zdziarska > Ruskowy Brod
> Kobialka > Olesin (petla autobusowa);
2. Petla autobusowa Bréodno > Kladka nad Trasqg Torunske > Bogoriow >
Ostrédzka > Mochtynska > Kobialka > Olesin (petla autobusowa);
3. Leona Berensona od Ostrédzkiej > Kaqty Grodziskie > Wyszkowska > Ko-
czewska > Zdziarska > kanal Zerariski;
4. Modlinska > Ptochocinska > Kobiatka > Ostrodzka.
Powyzsze szlaki proponujemy projektowac jako ciggi pieszo rowerowe co auto-
matycznie podniesie poziom bezpieczenstwa, a co za tym idzie umozliwi trakto-
wanie Sciezek rowerowych jako alternatywe dla samochodu czy tez autobusu.
Zaproponowane przez nas trasy obejmujq swoim zasiegiem istniejgce jak 1
bedgce w budowie szkoly co umozliwi bezpieczny do nich dojazd. Dodatkowo
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trasy przebiegajq przez atrakcyjne turystycznie miejsca jakim sq powstajg-
cy ,Przystanek archeologiczny” przy ulicy Ostriodzkiej, cmentarz Fwangelicki
przy ul. Ruskowy Brod, ul. Kamykowej, Kosciot sw. Michata Archaniota na
ul. Glebockiej.”

Uwazamy, ze autorzy pisma przeceniajg role rekreacyjnag Puszczy Stu-
peckiej. W szczegdlnodei nietrafione wydaje sie porownanie z Powsinem. Las
Kabacki znajduje sie w bezposrednie]j bliskosci Ursynowa i jest najblizszym
wiekszym obszarem lesnym dla potudniowej lewobrzeznej Warszawy (tacz-
nie ponad 500 tys. 0s6b), do tego jest latwo dostepny metrem. Z Tarcho-
mina i Nowodworéw znacznie blizej niz do Puszczy Stupeckiej jest w Lasy
Legionowskie i Chotomowskie; po wybudowaniu Mostu Polnocnego blizej
i dogodniej bedzie takze do Lasu Bielanskiego, Lasu Mtocinskiego, Parku
Mtocinskiego, a nawet do Kampinoskiego Parku Narodowego. W ankiecie
[[bialoleka-ankieta]] zaledwie 3 osoby ze 145 wskazaly Olesin lub Puszcze
Stupecks jako czesty kierunek podrézy rowerowych, mimo obecnie dobrych
warunkéw dojazdu (niewielkie jeszcze natezenie ruchu samochodowego, do
niedawna takze dobra nawierzchnia).

Po drugie, atrakcyjnos¢ trasy rowerowej do Powsina wynika z stwarza-
nych przez nig dobrych warunkéw — szerokosé 4 m, nawierzchnia bitumiczna,
oddzielenie szpalerem drzew od jezdni, dtugie odcinki bez przecie¢ z ruchem
samochodowym. Proponowane ciggi pieszo-rowerowe o minimalnych para-
metrach, co kilkadziesiagt metrow przecinane przez jezdnie ulic i zjazdy na
posesje, beda mato atrakcyjne nawet w poréwnaniu do Sciezek rowerowych
na Brédnie, nie mowiac o trasie do Powsina.

W naszej ocenie, po zrealizowaniu planowanej zabudowy terenéw otwar-
tych gtéwnym walorem rekreacyjnym tej czesci dzielnicy pozostang Kanaty:
Zeranski, Brédnowski i Markowski, co staraliémy sie wyeksponowaé w kon-
cepcji. Te cieki wodne stwarzaja mozliwos¢ wytworzenia tras rowerowych o
roli zaréwno rekreacyjnej jak i komunikacyjne;j.

Nie zgadzamy sie z opinig, ze ciggi pieszo-rowerowe ,automatycznie pod-
niosq poziom bezpieczenstwa.” Funkcjonujace w aglomeracji warszawskiej
wspolne ciggi pieszo-rowerowe sg powodem licznych skarg uzytkownikéw, za-
réwno rowerzystow jak i pieszych (w szczegdélnosci oséb niepetnosprawnych i
rodzicow matych dzieci). Jest to rozwiazanie dostosowane raczej do obszaréw
niezabudowanych (np. odcinkéw drég pomiedzy dwoma miejscowosciami),
ewentualnie dzielnic stricte przemystowych. O ile obecnie wciaz wystepuja
na terenie Zielonej Biatoteki tereny o charakterze niezabudowanym, to doce-
lowe zagospodarowanie terenu przewiduje w zasadzie nieprzerwana zabudowe
mieszkaniowg i mieszkaniowo-ustugowa.

Za stuszny i bardzo istotny uwazamy natomiast argument dotyczacy bez-
pieczenstwa osobistego. Dlatego mimo licznych zastrzezen i kontrargumen-
tow, wymienionych wyzej i w czedci opisowej koncepcji, przygotowaliSmy pro-
pozycje przekroju umozliwiajacego wprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego w
waskie pasy drogowe. Uznajemy prawo spotecznosci lokalnej do decydowania
o swoim otoczeniu, cho¢ czujemy sie zobowigzani ostrzec o wysokich kosztach
i prawdopodobnych negatywnych konsekwencjach realizacji tych propozycji.

W odniesieniu do wymienionych w pismie konkretnych tras proponujemy:
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— ulice Modlinska, Ptochocifiska, Zdziarska, Bogoriéw (Toruriska), kanat Ze-

ranski: uwzglednione juz w roboczej wersji koncepcji, bez zmian.

ulica Glebocka: poszerzenie pasa drogowego do standardu ulicy zbior-
czej (20 m, tj. pozyskanie dodatkowo 2-9 m), zgodnie z petniona obecnie
funkcja, i budowa drogi rowerowej po stronie zachodnie;j.

ulica Kobiatka: poszerzenie pasa drogowego do standardu ulicy zbiorczej
(20 m, tj. pozyskanie dodatkowo 4-8 m), zgodnie z funkcja zapisanag w
SUIKZP i budowa drogi rowerowej po stronie péinocnej.

ulica Ruskowy Bréd: rozwiazanie uzaleznione od opinii Zarzadu Trans-
portu Miejskiego i doktadnej szerokosci w liniach rozgraniczajacych;
ulica Ostrodzka na odcinku Nowo Kowalskiego — Zdziarska: budowa drogi
rowerowej po stronie wschodniej;

ulica Ostrédzka na odcinku Torunska — Nowo Kowalskiego: uspokojenie
ruchu;

ulice Katy Grodziskie, Ostréodzka na odcinku Zdziarska — Mochtynska
oraz Mochtynska: budowa ciggu pieszo-rowerowego opcjonalna ze wzgledu
na bliskie sasiedztwo planowanej trasy nad Kanalem Markowskim;

ulice Wyszkowska, Kroczewska — budowa ulicy w standardzie ruchu uspo-
kojonego.

A.3.2. Protest ws. Kanalu Henrykowskiego

W zwiazku z przekazanym 24 pazdziernika b.r. protestem przeciwko bu-

dowie trasy rowerowej réwnoleglej do Kanatu Henrykowskiego, wyjasniamy
co nastepuje:

1.

Nie ma potrzeby wykupu dzialki nr ...> w obrebie 4-01-04. Na odcinku
wzdhuz ul. Dzikiej Kaczki proponowana trasa rowerowa prowadzi na zasa-
dach ogdlnych jezdnig ul. Dzikiej Kaczki, co zaznaczone zostato zaréwno
na rysunku koncepcji, jak i w jej czesci opisowej. Protest wydaje sie zatem
nietrafiony.

Kwestie przebywania nad Kanatem osoéb postronnych regulujg przepisy

ustawy Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r., w szczegdlnosci:

— Art. 27. ust. 1. Zabramia sie grodzenia nieruchomosci przylegtych do
powierzchniowych wod publicznych w odleglosci mniejsze) niz 1,5 m od
linii brzegu, a takze zakazywania lub uniemozliwiania przechodzenia
przez ten obszar.

Zarowno zatem grodzenie, jak i zakazywanie przechodzenia w inny spo-

s6b (np. tablicami ,teren prywatny — wstep wzbroniony”) jest nielegalne.

Zastosowanie moga mie¢ ponadto m.in. nastepujace przepisy ww. ustawy:

— Art. 28 ust. 2. Wlasciciel nieruchomosci przylegtej do wod objetych
powszechnym korzystaniem jest obowigzany zapewnié¢ dostep do wody
w sposob umozliwiajgcy to korzystanie; cze$ci nieruchomosci umozli-
wiajgce dostep do wody wyznacza zarzgd gminy w drodze decyzji.

— Art. 193. Kto wbrew obowigzkowi: |[...] 2) uniemoZliwia dostep do wad,
o ktérym mowa w art. 28 ust. 11 2, [...] - podlega karze grzywny.
Jesli chodzi o date uchwalenia planu, to zapisy planu stanowia w du-
zej mierze powielenie przepiséw ogolnych cytowanej wyzej ustawy Prawo

3 Numer dziatki do wiadomosci Urzedu Dzielnicy.
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wodne. Wprawdzie obecna ustawa pochodzi z 2001 r. i mozna podnies¢

podobny zarzut jak wobec planu, ale wczesniejsza wersja ustawy Prawo

wodne, z 24 pazdziernika 1974 r., réwniez naktadata na wtasciciela gruntu
obowigzek udostepnienia brzegu:

— Art. 11. 1. Wiasciciel gruntu obowigzany jest umozliwi¢ dostep do

wody, pozostawi¢ przejscie lub przejazd dla swobodnego ruchu wzdiuz
wad, pozwoli¢ na wykonywanie rybactwa i wedkarstwa, przybijanie 1
przymocowywanie do brzegow statkow 1 tratew, ustawianie znakoéw Ze-
glugowych oraz wykonywanie robot konserwacyjnych, jezeli przepisy
szczegolne nie stanowiq inaczej.

Data powstania ogrodzenia moze zatem mie¢ znaczenie w przypadku

ogrodzen odlegtych od Kanatu o wiecej niz 1,5 m i mniej niz 3 m; na-

tomiast ogrodzenia bezposrednio przylegajace do Kanatu i grodzace go

w poprzek nie sg zgodne ani z obecnym, ani — wedtug naszej wiedzy — z

zadnym wcze$niejszym stanem prawnym.

4. Zgodnie z zaleceniami Urzedu Dzielnicy, w szczegdlnosci ustaleniami ze
spotkania 26.08.2008, zawarliSmy w opracowaniu wszystkie Sciezki rowero-
we uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Wigkszos¢
z nich, zaréwno prowadzonych wzdtuz drog, jak i niezaleznie od nich, wy-
maga wykupu gruntéw i/lub uregulowania stanu prawnego. Na terenie
dzielnicy Bialoteka nie jest mozliwe stworzenie spdjnej i funkcjonalnej
sieci tras rowerowych wytacznie na gruntach juz obecnie znajdujacych sie
we wladaniu Miasta Stotecznego Warszawy.

Decyzja o pozostawieniu lub nie trasy wzdhuz Kanatu Henrykowskiego w
finalnej redakcji opracowania nalezy do Urzedu Dzielnicy. Naszym zdaniem
nie jest to trasa priorytetowa, jest wiele znacznie pilniejszych inwestycji ro-
werowych, tym niemniej warto pozostawi¢ mozliwo$¢ realizacji takiej trasy
w przysztosci. Dzielnica Bialoteka juz obecnie cierpi na niedobor atrakcyjnej
przestrzeni publicznej, a w miare zabudowy kolejnych terenéw otwartych pro-
blem bedzie sie poglebiat. Trasy typu ,greenway”’” wzdtuz ciekow wodnych,
w tym wzdtuz Kanatu Henrykowskiego, cho¢ czesciowo pomogltyby wypetnié¢
te luke.

Dlatego proponujemy pozostawi¢ omawiang trase w koncepcji i zakwali-
fikowac ja do trzeciego, najpozniejszego etapu realizacji.



B. Uzyskane opinie

B.1. Wprowadzenie

Zgodnie z umowsg, w ramach prac nad koncepcjg sieci tras rowerowych
dla dzielnicy Biatoteka m.st. Warszawy stowarzyszenie Zielone Mazowsze po-
zyskato opinie nastepujacych instytucji:

— Zarzad Drog Miejskich w Warszawie

— Inzynier Ruchu

— Wydzial Transportu Rowerowego i Komunikacji Pieszej Biura Drogownic-
twa i Komunikacji

1 pazdziernika 2008 r. w Biurze Drogownictwa i Komunikacji odbyto si¢
spotkanie z udziatem przedstawicieli Inzyniera Ruchu, Wydziatu Transportu
Rowerowego i Komunikacji Pieszej, Urzedu Dzielnicy Biatoteka oraz Zielone-
go Mazowsza, na ktérym omoéwiono uwagi tych instytucji.

1 grudnia 2008 r. odbyto si¢ spotkanie w Urzedzie Dzielnicy Biatolcka, na
ktérym omowione zostaty uwagi Zarzadu Drég Miejskich.

Ponadto, realizujac ustalenia ze spotkan roboczych w Urzedzie Dzielnicy
Biatoteka oraz w Biurze Drogownictwa i Komunikacji, wystapiliSmy z prosba
o opinie na temat wybranych elementéw koncepcji do nastepujacych insty-
tucji:

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (przekierowane do Trans-
projekt Warszawa, projektanta modernizacji Trasy AK)

— Lasy Miejskie - Warszawa

— Nadlesnictwo Jabtonna

— Polskie Koleje Panstwowe S.A.

— Regionalny Zarzad Gospodarki Wodne;j

— Vattenfall Heat Poland S.A.

— Wydziat Ochrony Srodowiska dla Dzielnicy Bialotcka

— Wojewoddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych

— Zarzad Transportu Miejskiego

W zwiazku z ww. wystapieniami przeprowadzono takze spotkania z przed-
stawicielami Vattenfall Heat Poland S.A. oraz Regionalnego Zarzadu Gospo-
darki Wodnej — Zarzadu Zlewni Wisty Mazowieckiej.

Niniejszy zatacznik zawiera kopie otrzymanych opinii, wraz z krétkim
ustosunkowaniem si¢ do zgtoszonych uwag autoréw koncepcji, wskazujacym
sposob ich uwzglednienia w koncepcji lub uzasadniajacym zdanie odrebne.
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B.2. Kopie otrzymanych opinii

Urzad Miasta Stofecznego Warszawy /| / 27118, zpg L
Biuro Drogownictwa i Komunikadi '

. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 525 17 04, ©ax {022} 525 17 65

WWIWLLIMLING {SZ&W&,{)E

BD-BR-MUT-5541-14-1-08 Warszawa, 26 listopada 2008 r.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 46/6

00-695 Warszawa

tel./ffax: 0 2262177 77

Dotyczy: opinii dla projektu koncepcyjnego sieci tras rowerowych na terenie
Dzielnicy Biatoteka

W odpowiedzi na Panstwa wystgpienie (wasz znak BIA-08-0004-08) w w/w sprawie
Urzad Miasta Stotecznego Warszawy — Wydziat Transportu Rowerowego i
Komunikacji Pieszej uprzejmie informuje, Zze pozytywnie opiniuje koncepcije sieci tras
rowerowych na terenie Dzielnicy Biatoteka z uwagami.

Na szczegdlnie uwage zastuguje wskazanie jako priorytetowe (pkt. 1.1.1 Przyjete
zatozenia”) zwrécenie uwagi na wykorzystanie ciekéw wodnych i okolic do
stworzenia bezpiecznych ciggow pieszo/rowerowych cyt.. ,\W naszej ocenie budowa
ciagow spacerowych i rowerowych wzdtuz ciekow wodnych w wiekszym stopniu
utatwi ruch rowerowy, a jednoczesnie wytworzy atrakcyjng przestrzen publiczng”.

Uwagi: .
1. Most technologiczny nad Kanatem Zeranskim (pkt. 3.31.1)

Kluczowy problem do rozwigzania - sprawa udroznienia szlaku pieszo/rowerowego
nad Wistg. Dotyczy to mostu technologicznego nad Kanatem Zeranskim (bedacego
we witadaniu Vattenfall Heat Poland). Po zapoznaniu sie z pismem nr
RO/92/5502/2008 z dnia 14 listopada 2008 r. (w zalgczniku) zakladamy, ze w
niedalekiej przysziosci nastapi uregulowanie spraw zwigzanych z gestorami gruntu i
zapewnienie mieszkancom Dzielnicy dostepu do w/w przeprawy. Kluczowe wydaje
si¢ znalezienie kompromisu i zgodnie z sugestiami zawartymi w opracowanej
koncepcji doprowadzenie do stworzenia mieszkaficom bezpieczne] przeprawy
mostowe]j przez Kanal Zeranski.

Prosimy o priorytetowe potraktowanie trasy rowerowej nad Wista, jako wpisujacej
Biatoteke w ogdinomiejski system drag dla rowerow.

2. Mate i mini ronda (pkt. 2.9)

Na uznanie zastuguje oparcie sie na koncepcji matych rond. Sg to sprawdzone,
bezpieczne rozwigzania komunikacyjne, stuzace uspokojeniu ruchu z jednoczesnym
potozeniem nacisku na niechronionych uczestnikéw ruchu — pieszych i rowerzystow.
Warto rozwazy¢ szersze zastosowanie tego rozwigzania, szczegolnie we wschodniej
czesci dzielnicy Biatotgka, wzorem innych Dzielnic m.st. Warszawy (Wesofa).
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3. Ulice uspokojonego ruchu (pkt. 2.7)

Szczegdlnie zwracamy uwage na podniesiong w tym zagadnieniu problematyke.
Autorzy pokazali rozwigzania techniczne mozliwe do zastosowania w istniejace;
infrastrukturze i zgodnie z istniejacymi przepisami, ktore sprzyjaja rozwojowi
transportu rowerowego w Dzielnicy. Szczegblnie istotne jest kompleksowe
uspokojenie ruchu w rejonach szkét, tak by zapewni¢ bezpieczenstwo uczniom.

4. Ul Swiderska (pkt. 3.29)

Na odcinku Porajow — Mehoffera wskazane jest uzupetnienie istniejacego uktadu
komunikacyjnego (istniejgca sciezka rowerowa po stronie Pd./Zach.) o drugg
rownolegta nitke po stronie pn./wsch. Za takim rozwigzaniem przemawia duza liczba
punktéw potencjalnych/docelowych podrozy dla okolicznych mieszkancow (bazar,
szkola, markety spozywcze), wraz z dowigzaniem z przejazdami dla rowerdow na
wysokosci: szkoly (liceum) oraz na skrzyzowaniu z ul. Swigtostawskiego.

5. Biuro Drogownictwa i Komunikacji zaleca skoordynowanie dziatan

koncepcji sieci tras rowerowych na terenie Dzielnicy Biatoteka z powstajacym planem
zagospodarowania brzegow Wisty.

=2 /91-..3-“@-"&—'\4 e 2]

Do wiadomosci:

s Wydziat Infrastruktury dla Dzielnicy Biatoteka
ul. Modlinska 197
03-122 Warszawa
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Urzad Miasta Stotecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikadji

Inzynier Ruchu m.st. Warszawy
ul. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 525 17 02, 525 17 03, faks (022) 525 17 62
www.um.warszawa.pl

BD-IR-IG-MWI-5515-1028-1-08 Warszawa, dnia 24.10.2008 r.
Lp. dz. 7994/08

Zielone Mazowsze
Ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa

Dotyczy: Opinii dla projektu koncepcyjnego sieci tras rowerowych na terenie
dzielnicy Biatoleka.

W odpowiedzi na Panstwa wystapienie w ww. sprawie Urzad Miasta Stotecznego
Warszawy — Inzynier Ruchu uprzejmie informuje, ze pozytywnie opiniuje koncepcje
sieci tras rowerowych na terenie dzielnicy Biatoteka, traktujgc to opracowanie jako
wstepne zatozenia do realizacji projektow budowlanych dla poszczegélnych tras
rowerowych z uwagami:

- dyskusyjna jest sugestia o wykorzystaniu odcinka drogi technicznej wybudowanej
dla obstugi watu wislanego jako elementu ciggu rowerowego — droga ta nie jest
sklasyfikowana jako publiczna i nie jest zarzadzana przez stuzby miasta,

- z przedstawionych w opracowaniu map z natgzeniami ruchu rowerowego wynika,
ze na osiedlu Tarchomin gtéwne potoki ruchu rowerowego prowadzone sg
ciagiem ulic. Swiatowida (po istniejace] wydzielonej $ciezce rowerowej) —
Dzierzgonska — Misyjna — Kepa Tarchominska do watu wislanego oraz samym
watem wislanym $ciezkg rowerowa na jego koronie. Sciezki te stanowig rekreacyjny
ciag rowerowy w kierunku do Rajszewa (pola golfowe) oraz widokowg trase
rowerowa nad rzeka Wista.

W $wietle przedstawionych faktéw cigg ulic: Dzierzgoniska — Misyjna - Kepa
Tarchominska powinien prowadzi¢ ruch rowerowy (o duzym natezeniu ruchu)
wydzielong drogg rowerowa poza jezdnig i chodnikiem dla pieszych.

- wszystkie projektowane elementy uktadu drogowego sugerowane w tym
opracowaniu (np. ronda, pasy rowerowe w jezdni, itp.), nalezy realizowac na etapie
projektu budowlanego po szczegdiowych analizach poszczegodlnych projektowanych
zmian w ukfadzie.

Do wiadomosci:
p.0. ZAS D¥REKTORA

Wydziat Infrastruktury BIURADRO CTWA | KOMUNIKACJ!

dla Dzielnicy Biatoteka INZYNIEH RUSHU M ST, WARSZAWY

ul. Modlinska 197

al
03-122 Warszawa o
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REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI WODNEJ W WARSZAWIE
ZARZAD ZLEWNI WISLY MAZOWIECKIE ] W WARSZAWMIE

ul. Zarzecze 13b  03-194 Warszawa
tel. (022) 5870450 fax. (022) 5870460

e-mail: warszawa@rzgw.waw.pl
Konto: BPH PBK O/Warszawa 39 106000760000411040004268
NIP 526 — 23 - 90 - 341 REGON 016183991

Warszawa , dn. 24.10.2008 r.

NZW-210-167-2008

ZIELONE MAZOWSZE
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa

Dotyezy : tras rowerowych wzdluz Kanalu Zeranskiego

W odpowiedzi na pismo znak BIA-08-0004-04 , z dnia 29.08.2008 r. Zarzad Zlewni Wisly
mazowieckiej w Warszawie informuje . Zze po uzyskaniu pozytywnej opinii RZGW w Warszawie
dla projektu w/w tras rowerowych oraz rozwigzan techniczno-organizacyjnych zwiazanych z ich
budowg i utrzymaniem — istnieje mozliwos¢ ich realizacji .

Jednoczenie informujemy , ze podstawa do rozpoczecia w/w uzgodnien jest |

.

i.

przedstawienie nam koncepcji w/w tras rowerowych , naniesionyvch na planie sytuacyjno
wysokosciowym z naniesionymi granicami podziatu administracyjnego  ( nr dziatek i
obrgbow )

uzgodnienia moga dotyczy¢ trasy biegnacej po terenie administrowanym przez RZGW w
Warszawie

wykonana $ciezka rowerowa nie moze utrudnia¢ dostepu ( dojazdu ) do wody stuzbom
RZGW ,

wykonana éciezka rowerowa musi uwzgledniaé interes osdb trzecich ( np. nie moze
ogranicza¢ turystyki pieszej ,sportu , rekreacji , interesow wedkarzy | itp. )

wykonana sciezka rowerowa nie moze negatywnie wphywaé na stabilno$é ubezpieczen
brzegowych i walory przyrodniczo-estetyczne

ulrzymanic w nalezytym stanie technicznym $ciezki , zapewnienie bezpieczenstwa
uzytkownikow ( np. biezace usuwanie wiatrolomdw ) oraz utrzymanie czystosci na niej i w
jej bezposrednim sasiedztwic nie moze spoczywacd na RZGW w Warszawie

musi by¢ scidle okreslony status prawny okreslajacy prawa i obowiazki wlasciciela
urzadzen technicznych i zarzadzajacego gruntem na ktérym bedg one zlokalizowane .

Zastepea Tv 270W w Warszawie
ds. Zarzadu Zlewni Wisly mazowieckie]

w W aw«@tjﬁ

AnqLa/ Michna
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Urzqd Miasia Stolecznego War y / Zit )
Urzad Dzielnicy Bgia{olgks:w} //I/,{/ ! Z “q La I:H
Wydzial Ochrony Srodowiska I

dla Dziclnicy Bialoleka Warszawa, dnia 27.1 0-2008r.
03-042 Warszawa, ul, Marywilska 44
tal, (0-22) 741-72-98 wiew, 111, 110, fax waw, 115

UD-II-\W0S$-2S1-6216-31-2-08

Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa

W odpowiedzi na pismo z dnia 03.09.2008r. w sprawie wydania opinii w
zakresie mozliwosci i warunkow technicznych wytyczenia tras rowerowych wzdiuz
Rowu Winnickiego (na odc. od ul. Swiatowida do ul. Odkrytej), Kanatu Nowego (na
odc. od Kanatu Zeranskiego do ul. Kobiatka) i Rowu Brzezinskiego (na odc. od Trasy
Torunskiej do projektowane] Trasy Mostu Péinocnego), Wydziat Ochrony Srodowiska
dia Dzielnicy Bialoteka Urzedu m. st. Warszawy po zasiegnieciu opinii Spotki Wodne;
Niziny Kanatu Brodnowskiego, ktéra sprawuje piecze nad urzgdzeniami melioracji
wodnych szczegdtowych na terenie tut dzielnicy informuje jak nizej :

Planowana koncepcja budowy éciezek rowerowych wzdiuz Rowu Winnickiego,
Kanatu Nowego i Rowu Brzezifiskiego winna uwzglednia¢ szczegotowe zapisy
zawarte w obowigzujacych dla tych terendw miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, dot. zachowania oraz ochrony istniejacej wartosciowe]j zieleni.
Wzdiuz rowu Brzezinskiego rosng krzewy i drzewa, gtownie 30-40 letnie. W
drzewostanie dominuje olsza czarna. Istniejace zadrzewienie znacznie ogranicza
mozliwoéci wykonania $éciezki rowerowej wzdiuz Rowu Brzezinskiego, gdyz
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Grodzisk ustala na terenie
wod otwartych z zielenig nadbrzezng [W] obowigzek zachowania, ochrony i
pielegnacji istniejacej wartosciowej zieleni nadwodnej oraz wprowadzania nowe;j
zieleni wzdtuz Rowu Brzezinskiego, np. w formie szpalerdw drzew .

Przy planowaniu trasy rowerowej wzdiuz rowu Winnickiego, na odc. od ul
Swiatowida do ul. Odkrytej, nalezy wzigé pod uwage to, ze czesC gruntu
sgsiadujacego z rowem zaklasyfikowana jest jako Ls. Jesli trasa rowerowa bedzie
przebiegata przez ten grunt, to moze by¢ wyznaczony tylko szlak rowerowy, gdyz
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego os. Winnica Poétnocna zakazuje
na terenach laséw oznaczonych na rys. planu LS zmiany przeznaczenia gruntow na
cele nieleSne.

Wstepnie okreslamy warunki techniczne wytyczenia tras rowerowych wzdtuz rowow
melioracji szczegdlowe] : Rowu Winnickiego, Rowu Brzezifiskiego i Kanatu Nowego,
w Sposob nastepujacy :

-ze wzgledu na konieczno$éé zachowania pasa eksploatacyjnego wzdiuz rowow
melioracji szczegétowej, linia zabudowy $ciezek rowerowych winna by¢ odsunigta
od gornej krawedzi skarpy rowéw o minimum 1,0 m,

-nalezy rozwazyé mozliwo§C zwiekszenia wytrzymaloéci podtoza nawierzchni
sciezek, tak aby na nawierzchnie éciezek mégt wjezdza¢ ciggnik z przyczepa, co
moze sie zdarzyé podczas wykonywania biezgcej konserwacii rowow, w przypadku
koniecznosci wywozu skoszonych porostow oraz zebranych zanieczyszczen
komunalnych.
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Ponadto informujemy, ze Row Brzezinski nie dochodzi do samej Trasy Torunskiej,
wczeéniej taczy sig z Kanatem nr 10, ktory na mapach oznaczony jest jako Row z
Lewandowa. Administratorem Kanatu Nr 10 jest Wojewddzki Zarzad Melioracji |
Urzadzern Wodnych w Warszawie, ul. Ksawerdw 8, tel. (022) 566-20-10.

p-0. NACZE )
Wydzialu :;:w.;i.,t-ﬂ.‘ﬁf‘m.“

CJ!E'?‘D::iE; Gy L;fc;
Do wiadomosci : o) 2
1. Spoika Wodna Niziny JrnaregrRIgtT—
Kanatu Brodnowskiego '
ul. Rzemiesinikéw 22
03-684 Warszawa
2. ala
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Wojewodzki Zarzad /17 210
Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie

Oddzial w Warszawie
02-656 Warszawa, ul Ksawerow 8 tel. (0 22) 566 20 40, fax. (0 22) 566 20 12

WWW. warszawa. wziniuw.eov.pl e-mail: ow@warszawa. wzmiuw.gov.pl
PIW — 4105/4,/2008 Warszawa, dn. 13 pazdziernika 2008 r.
Zielone Mazowsze
#. Nowogrodzka 46 bk. 6
00-695 Warszawa

dofyegy:  wylvesenia ras rowerowyih wediusg; ciekdw wodnyeh na tevenie Dsielnicy Biatoleka

W odpowiedzi na pismo Stowarzyszenia znak BIA-08-0004-01 z dnia 27.08.2008 1.
uzupelnionego pismem znak BIA-08-0004-05 z dnia 01.09.2008 r., w sprawie wyraZenia opinii w
zakresic mozliwosci 1 warunkéw techniczanych wytyczenia tras rowerowych, Wojewédzki Zarzad
Melioracji 1 Urzadzed Wodnych w Warszawie Oddziat w Warszawie informuje co nastepuje :

Ad.1) Przeciwpowodziowy wal rzekd Wisly tzw. Wat Rajszewski
Jak wielokrotnie podkreslano we wezesniejszej korespondencji z Dzielnica Bialoleka m.st.
Warszawy, WZMIUW poduzymuje stanowisko, ze waly przeciwpowodziowe to obiekty

melioracji wodnych podstawowych pelniace szczegdlnie wazng i $cidle okreslona funkcje,

zwigzana z bezpieczefstwem powszechnym. Jak pokazuje do§wiadczenie na tym oraz innych
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obicktach, budowa ciagéw komunikacyjnych na koronic waléw przeciwpowodziowych
powoduje §wiadoma lub nieswiadoma dewastacje 1 degradacje tych obicktdw poprzez
niewladciwe kotzystanie z tej infrastruktury przez czed¢ nzytkownikow bedgcych czestokrod
mieszkaficami tetendw chronionych (wiazdy w miejscach niedozwolonych na korong 1 skarpy

walu pojazdami mechanicznymi — samochodami, quadami, motocyklami ale i rowerami).

Takie niewlaiciwe zachowania powoduja zniszczenia tych budowli, co w konsckwencji

prowadzi do realnego zagrozenia powodziowego podezas wezbraf wéod w Wisle.,

e 3 2 Hisktas

Rozumiejac Padstwa dobre intencje majace na celu stworzenie jak najprzyjazniejsze]
infrastruktury dla mieszkaficow dzielnicy Bialoleka, nalezy dokonywal oceny wplywu

planowanego przedsigwziccia na istnicjaca infrastrukmure i ofoczenie przez pryzmat

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 129



DODATEK B. UZYSKANE OPINIE

dotychczasowych  spostrzezed niewladciwego sposobu  wykorzystania tych urzadzen
ochronnych do celéw rekreacyjnych przy zalozeniu waranm najmniej korzysmego.
Zobligowany do podejmowania dzialan w mysl litery prawa i w zakresie kompetencji, jakich
mi udzielono przypominam, ze w mysl art. 85 ust. 1 pkt 11 pkt 5 ustawy Prawe wodwe 2 dnia
18 lipca 2001 r. (Dz.U. 2z 2005 r. Nr 239 poz. 2019 z pdin. zm.) ,Dla zapewnicenia
szezelnodel 1 stabilnoscl waldw przeciwpowodziowych zabrania sig przejezdzania przez waly
oraz wzdluz korony waléw pojazdami [...], z wyjathiem miejsc do tego wyznaczonvch oraz
zabrania sie uszkadzania darniny lub innych umocnien skarp i korony watu.”.
Jednoczednie informuje, Ze w obszarze miedzywala znajduje sie obszar specjalnej ochrony
ptakdw NATURA 2000 o nazwie ,,Dolina ézodkowej Wisly” 1 ornitologiczny rezerwat
przyrody ,Fawice Kielpidskie” utworzony przez Ministra Ochrony Stodowiska, Zasobow
Naturalnych i Lesnictwa na podstawie rozporzadzenia z dnia 23 grudnia 1998 . (Dz.U. z
1998 r. Nr 166, poz. 1224) — drugi co do wielkosci tego typu region na Mazowszu.
Analizujge uwagi 1 wnioski w odniesieniu do planow inwestycyjnych w zakresie modernizacji
waléw  przeciwpowodziowych rzeki  Wisty w  okolicach pobliskiego  rezerwatu
ornitologicznego zglaszane rdwniez przez inne organizacje nalezy wzia¢ pod uwage rowniez
stanowisko Ogodlnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakow (OTOP) — bedacego krajowa
organizacja pozarzadowa, kedrej dzialalnodé zwigzana jest z ochrong dzikich prakéw 1 miejsc,
w ktorych one zyja. OTOP postuluje m.in. o :
a) instalowanie szlabanéw uniemozliwiajacych wjazd w obszar miedzywala (Natura 2000);
b) istalowanie schodow dla ruchu pieszego wvlacznie w micjscach, w keorych rakie
konstulkcije juz istnialy;
¢} projektowanie 1 lokalizowanie przywalowych drog komunikacyjnych wylacznie po
stronie odpowietrznej przy Jjednoczesnym wykluczeniu stosowania nawierzchni

asfaltowych na rzecz betonowych plyt azurowych.

W celu ochrony ostoi legowych rzadkich i ginacych gatunkéw ptakéw wystepujacych na
terenie rezerwatu przyrody ,,Lawice Kielpinskie”, nalezy stosowaé sie do wprowadzonych
ograniczefl ruchu i zakazéw. Jednym z nich jest zakaz wynikajacy z ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 . Nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.) zawarty w art. 15
ust. 1 pkt 18 ,, ... w rezerwatach przyrody zabrania si¢: ruchu pojazdéw poza drogami
publicznymi oraz drogami polozonymi na nieruchomosciach (...) wskazanymi (...) w
rezerwacie przyrody — przez otgan uznajacy obszar za rezerwat przyrody”. Zgodnie z art. 15
ust. 2 pkt 3 przywolanej ustawy ,,Zakazy, o ktérych mowa, w ust. 1 nie dotycza; prowadzenia
akcji ratowniczej oraz dzialan zwiazanych z bezpieczefistwem powszechnym™.

W dwietle powyzszego Wojewddzki Zarzad Melioracji 1 Urzadzedn Wodnych w Warszawie

Oddzial w Warszawie - zwiazany wydawanymi decyzjami o $rodowiskowych

3

130

Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatolgka, ul. Modlinska 197



B.2. KOPIE OTRZYMANYCH OPINII

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzig¢ zwiazanych z modernizacja waldw
przeciwpowodziowych oraz zglaszanymi postulatami organizacji ekologicznych - stwierdza,
ze brak jest uwarankowan prawnych, ktore umozliwilyby pozytywne zaopiniowanie wniosku
Zielonego Mazowsza w sprawie uzgodnienia trasy rowerowej walem przeciwpowodziowym.
Jedyna mozliwodcia wytyczenia trasy rowerowej wzdluz walu przeciwpowodziowego jest
usvtuowanic jej przy stopie skarpy odpowietrznej.
Jednak takie rozwiazanie naklada na inwestora zadania koniecznoéé¢ uzyskania w szezegolnie
uzasadnionych przypadkach zgody Marszatka Wojewoddztwa Mazowieckiego wyrazone] w
formie decyzji administracyjnej zwalniajacej z zakazéw, o ktorych mowa w art. 85 ust. 1 pkt 1
ipkt 5 ustawy Prawe wodne z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019 z pézn.
zm.) ,,Dla zapewnienia szczelnoéci i stabilnosci walow przeciwpowodziowych zabrania sig:
1. przejezdzania przez waly oraz wzdiuz korony waléw pojazdami [...], z wyjatkiem miejsc
do tego wyznaczonych;
[..]
3. rozkopywania waldw [...];
4. wykonywania obicktow budowlanych, kopamia studni, sadzawek, dolow oraz rowow
w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy walu po stronie odpowiettznej;
5. uszkadzania darniny i innych umocnien skarp i korony waléw.”.
7.¢ wzgledu na istiejace uwarunkowania nie rozpatrywano i niie odniesiono si¢ przy analizie
Panstwa wniosku do zabezpieczania ciagéw pieszo-rowerowych wygrodzeniami dla

bezpieczenstwa ewentualnych uzytkownikdw.

Ad.2) Wojewddzki Zarzad Melioracji 1 Urzadzedt Wodnych w Warszawie Oddzial w Warszawie nie
moze zajad stanowiska w sprawie Kanalu Zeradskiego, gdyz nie jest jego administratorem.

Ciek pozostaje we wladaniu Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Ad. 3) W odniesieniu do cz¢dei wniosku o zaopiniowanie usytuowania ciezek rowerowych wzdhuz
rzeki Dlugiej informujemy, ze z powodu dynamicznej urbanizacji zlewni rz. Diugiej na
terenic m.st. Warszawy zmicniajacej charakter okolicznych terendw z rolniczych na
mieszkaniowe, waly wzniesione w celu ochrony przed powodzia uzytkéw rolnych, nie sluza
juz zalozonemu celowi. Podjeta wspdlpraca z Dzielnica Bialol¢ka w zakresie przebudowy
obwatowania stala si¢ nicskuteczna. Dziclnica nie wywiazala sie z podjetych zobowigzan
w zakresie przygotowania dokumentac)i projektowe] a w miedzyczasie charakter zlewni
zmienit sig, co w konsekwencji doprowadzile do znacznege utrudnienia wykupu
nieruchomosei  gruntowych na  potrzeby przebudowy obwalowania. Powyzsze
uwarunkowania oraz realna mozliwos¢ wykreslenia waléw przeciwpowodziowych rzeki

Dlugiej a by¢ moze nawet ich rozbidrka prowadza do wniosku, ze obecnie bezcelowym staje

4
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Ad. 4)

si¢ opiniowanie lokalizacji iciezek rowerowych wzdhuz tej rzeki. Jeéli podjete dzialania
doprowadza do przekazania obwalowania w administrowanie przez Drzielnice Bialolcka
(ochrona przeciwpowodziowa, w mysl art. 7 ust. 1 pkt 14 ustawy z dnia 8 marca 1990 o
sammorzadzie gminnym, nalezy do zadan wlasnych gminy) organem kompetentmym do
wydawania opinii w sprawie wytyczenia sciezki rowerowej wzdtuz rzeki Dlugiej bedzie Urzad

Dzielnicy Bialoleka m.st. Warszawy.

Wojewddzla Zarzad Meliotaci i Urzadzed Wodnych w Warszawie informuje, ze istnieje
mozliwos¢ wytyczenia trasy rowerowej wzdluz Kanalu Brédnowskiego pod nastepujacymi
warunkami :
1. Przestrzeganiu przepisow ustawy z dnia 18 lipea 2001 r. Prawo Wodae (Dz. U. z 2005 r.
Nr 239, poz. 2019 ze zm.), a w szczegdlnosci polegajacym na:
a) umozliwianiu przechodzenia przez obszar bezposrednio przylegly do Kanahy, a na
fragmentach zajety pod planowany ciag komunikacyjny;
b)  zapewnieniu dost¢pu do Kanalu na potrzeby wykonywania robér zwigzanych z
urrzymywaniem wad;
¢) zapewnieniu dostepu do wéd w Kanale, kiore objete sa powszechnym korzystaniem
w sposéb umozliwiajacy to korzystanie;
d) nienaruszaniu zakazéw okredlonych w art. 65 w/'w nustawy.
2. W przypadku i.rlgcrc-ncji w kons-tr-uk-cj.c Kanatu Brédnowskiego - uzyskanie pozwolenia

wodnoprawnego na planowana budowe lub przebudowg urzadzen wodnych.

Jednoczesdnie, w zwiazku 7z obowigzkiem wiasciwego utrzymania Kanatu Brédnowskicgo
informujemy, iz dla prawidlowej konserwacji tego urzadzenia, celowe jest:

1. odsuniccie Sciezki i chodnikéw wraz z pasem rodlinnym lub innymi zabezpieczeniami
uzytkownikow sciezki od gomej krawedzi skarpy kanatu o min. 4 m;

2. w miejscach gdzic jest to nmiewykonalae, pozostawienie pasa maksymalnic szerokiego
pomiedzy goma krawedzia Kanatu a oddzielajgcym planowany cistg. komunikacyjny
pasem roslinnosel, w celu umozliwienia przeprowadzania prac konserwacyjnych Kanatu,
z uwzglednieniem rozrostu paséw roslinnosci;

3. w celu umozliwienia przejezdzania pojazdéw wzdhiz Kanalu Zwigzanego z uttzymanicm
tego urzadzenia, zastosowanie rozwiszad konstrukeyjnych  projektowane] sciezki
spaccrowo-rowerowej umozliwiajacych poruszanie si¢ pojazdami o masie catkowitej do
5T,

4. zaprojektowanie 1 pbznicjsze wykonanie w ciggach ro§linnosci przylegltych do Kanalu
przej$é zapewniajacych swobodny dostep do Kanahi na potrzeby wykonywania robot

konserwacyjnych i zapewniajacych powszechne korzystanie z wod;

5
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5. zapewnienie przez inwestora uzgadnianego zamierzenia konserwacji paséw roslinnosci

oddziclajacej Kanal od éciezki spacerowo-rowerowej na jego koszr,

Ad.5) Uprzejmie informujemy, 7e WZMiUW nie administruje zadnym ciekiem, budowla wodna
badZ obiektem hydrotechnicznym w rejonic ulicy Zarzecze,

Ad. 6) Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzed Wodnych w Watszawie Oddzial w Warszawic
informuje, Ze istnieje mozliwos¢é wytyczenia  trasy rowerowe] wzdluz Kanalu
Henrykowskiego pod analogicznymi warunkami jak w przypadku Kanahu Brodnowskiego
okredlonymi w ad. pkt 4.

Otrzymuje :

1. Adresat

2. WZMUW PIW - a/a
3. WZMIUW Inspekrorat w Warszawie
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GDDKiIA

Andrzej Podemski Warszawa, :{/_L pazdziernik 2008r.
Zastepca Dyrektora Oddziatu

Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.
ul. Koniczyngwa 11
03-612 Warszawa

Numer pisma: GDDKIA-O/WA-P.2.2.mr/8/13-04/115/2008

-Detyezy: Stadium— projektuy  budowlanego dostosowania Trasy — Armii  Krajowe]
do parametrow drogi ekspresowej S8 na odc. Al. Prymasa Tysiaclecia w Warszawie
- ul. Pitsudskiego w Markach

W nawiazaniu do pisma Stowarzyszenia Zielone Mazowsze z dnia 20.10.2008r.
znak: BIA-08-006-01, (kopia w zatgczeniu) w/s sieci tras rowerowych w Dzielnicy Biatoleka
w Warszawie, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie,
zwraca sie z uprzejma prosba o przeanalizowanie zgtaszanych postulatow i mozliwosci

ich wprowadzenia do opracowywanej dokumentacji projektowej.

Prosimy o udzielenie odpowiedzi Zainteresowanemu, z kopig do tut. Oddziatu.

TCRA CDDZIALTU

Zatgczniki:
1. Kopia pisma z dnia 20.10.2008r. znak: BIA-08-006-01

Otrzymujg: - o o S

1. adresat + zalaczniki
2. afa
Do wiadomosci:
@ Zielone Mazowsze
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa

Sprawe prowadzi: mgr inz. Matgorzata Rafalska
Starszy Specjaiista - Wydzial Dokumentacji
tel. 022-323-11-34 fax. 022-323-12-34
e-mail: mrafalska@warszawa.gddkia.gov.pl

Generalna Dyrekcja
Drdg Krajowych i Autostrad C 2 -
Oddziat w Warszawie ¢ 122) 513 20
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e

BIURO PROJEKTOWO-BADAWCZE DROG | MOSTOW = {5 ¢

TRansprojek! - Warszawa Sp.z0o.

. UL. KONICZYNOWA 11, 03-612 WARSZAWA

K

Wasz znak: Nesz znek: PD'RMA PD-3 82./(&/‘ ‘);'f2’ 2008 Warszawa. dnia 2008.12.0]

Zielone Mazowsze
00-695 Warszawa
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6

Doryezy: drog rowerowyeh w projekeie rozbudowy Trasy Armii Krajowe) w Warszawie na
odeinku Most Grota - Marki

W odpowiedzi na pismo BIA-08-0006-01 z dn. 20 pazdziemnika 2008 r. otrzvmanego za
posrednictwem  Generalnej Dyrekeji Drog  Krajowveh i Autostrad Oddzial Warszawa.
wyjasniamy:

I. odnosnic . realizacii chodnika i drogi dia roweréw na moseie Grota-Roweckiego w postaci

"

pomostu dia pieszvch | rowerow na poziomie dolnego pasa belki mostowej...": zgodnie z

wezesniej svgnalizowanymi sugestiami (pismo Zielonege Mazowsza znak ZM-06-0214-03-

AB-WS z dn 12 lipca 2006 r.) dotyczgeymi usytuowania sciezki rowerowej na moscie,

analizowano jej trzyv poloZzenia w przekroju poprzecznym mostu:

a. w poziomic jezdni po stronie polnocnej.
b. w poziomie dolnym ok. 2.5 m ponizej jezdni. po stronie pétnocnej.
¢. w poziomie dolnym pomigdzy d7wigarami sasiednich mostéw,

Wybrano wariant a. z uwagi na:

—  bezpieczenstwo uzytkownikéw — ruch rowerowy na dolnym poziomic odbywatby sie po
sciczce niewidocznej dla inmych uzytkownikéw mostu. ani dla  postronnych
obserwatoréw. gdy7 most bgdzie praktveznie usytuowany poza miastem  stad tez
mozliwos¢ narazenia uzytkownikdw na napady i rozboje).

~  bezpicczefistwo konstrukeji mostu — lokalizagja chodnika i Sciezki rowcrowej w
poziomie dolnym ulatwia dostgp do elementow konstrukeji mostu oraz urzadzen i
instalacji tam zlokalizowanym osobom niepowolanym i nieuprawnionym, co z przyczyn
oczywistych jest niepozadane,

— racjonalne rozmieszczenic stali w przekroju poprzecznym przebudowanego ustroju
niosgcego,

- najnizszy koszt realizacji remontu mostu.

{0 Preyekn Ak pisma inne Zielone_MA47_2.doc

03-612 Warszawa, ul. Koniczynowa 11 tel. centrala: (022) 8322915, sekr. (022) 8322910 fax (022) 8322913
NIP 524-030-35-47. Regon: 012054985 e-mail: ranswar@transwar.com  transwar@transprojekt.pl
Konte: BPH w Warszawie €3 1060 0076 0000 3210 0015 1245 www. lranswar.com www.transprojekt pl
Wpisano do Rejesiru Przedsigbiorstw przez Sad Rejonowy dia m.st.Warszawy.

Xill Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sqdowego, nr KRS 0000024503

Wysokesc Kepitalu Zakiadowege - 438 000. 00 PLN.
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. odnosnie . zapewnienia cigglosci drog rowerowych w ciggu ul. Murywilska — Wysockiego po

N

obu stronach jezdni. ...”: w dokumentacji projektowej przewidziano ciag pieszo-rowerowy na
wiadukcie po potudniowej stronie trasy Armii Krajowej. Po obu stronach obiektu
zastosowane sa pochylnic, Po stronie poélnoenej Trasy Armil Krajowe] na wiadukeie
zaprojektowano tylko chodnik. Roznica wysokosdei pomiedzy poziomem terenu, peronem
kolejowym jest mozliwa do pokonania po schodach lub windami. Powyizsze rozwiazania
umozliwiajg w sposob bezkolizyjny pokonanie terendw kolejowych a nastepnie w sposob
dowolny wybdr kierunku podrozy. Ze wzgledu na uwarunkowania lokalne nie ma mozliwosci
uwzglednienia w projekceic drogi ekspresowej postulatu Zielonego Mazowsza.

3. odnosnie ., uwzglednienia drogi rowerowe] na wiadukcie w ciqgu ul. Rembielinskie] —
Amnopol. ... ": Parametry obiektu uniemozliwiaja przeprowadzenie drogi rowerowej po
wiadukcie. Nie przewiduje si¢ rozbudowy obiektu. Zakres prac zwigzanveh 7 projektowang
inwestvcijg zaklada remont obiektu.

4. odnodnie ., uzupelnienia projekiu wiadukty wl. Glebockief o droge rowerowq po zachodnief
stronie jezdni. ... ”: ze wzgledu na parametry geomeltryczne wiadukt po zachodnigj stronie ul.
Giebockiej przewidziany jest do rozebrania w przyszlosei tj. w ramach budowy Trasy
Olszynki Grochowskiej, W jego miejsce wybudowany zostanie nowy dostosowany do
rorwiaza planowanego wezla, W zwigzku 7 tvm. na etapie przygotowywane] ohecnie
inwestycji, robety zwigzane ¢ rementem obiektu 1 dojazdami do vicgo zostaly ograniczone do
niczbednego minimum. Realizacja postulatu Zielonego Mazowsza mozliwa bedzie w ramach
przyvsziej inwestvcji.

5. odnosnie  .wykorzystania  przv  opracowaniu  projekiv  budowlanego . Standardéw
projektowych i wykonawczyeh dla systemu rowerowego w m st Warszawie”
rozwigzania projektowe zastosowane w ramach przygotowywane] obecnie inwestycii sq
zgodne z obowigzujgeymi preepisami. W miare mozliwosci jakie stwarzajy uwarunkowania
lokalne dofozono staran, aby zastosowane rozwiazania byly odbicrane juke przyiazne dla ich
uzytkownikow.

Z powazaniem

Do wiadomosci
1. GDDKIiA Oddzial w Warszawie
2. PDu/a

(" Projekey Ak pisma jnne Zielone_MAZ 2 doc
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A acws -y i

ZARZAD DROG MIEJSKICH

ul. Chmielna 120
00 — 801 Warszawa

tel. 620 10 21 fax. 620 91 71
e-mail: zdm@zdm.waw.pl

Warszawa, dnia 2008-10-30

Stowarzyszenie Kulturalno-
Ekologiczne

ZIELONE MAZOWSZE
ul. Nowogrodzka 46/6
00-695 Warszawa

ZDM/DIPI/PR/0202/ 2077/08

Dotyczy: tras rowerowych w Dzielnicy Biatoleka

W odpowiedzi na pismo znak: BIA-08-0004-06, Zarzad Drog Miejskich po zapoznaniu sie

z Koncepcja sieci tras rowerowych na terenie Dzielnicy Bialoleka stwierdza, iz zaprezentowana
sie¢ drog rowerowych jest siecia spdjna, ktéra ulatwi zaspokajanie potrzeb komunikacyjnych w
zakresie transportu rowerowego na terenie dzielnicy. Zaprezentowana koncepcja moze by¢
traktowana jako material pomocniczy przy planowaniu rozwoju systemu drog rowerowych na
terenie Dzielnicy Biatolgka, z uwzglednieniem ponizszych uwag, odnoszacych sie do terenéw
ZDM:

Uwagi ogolne

1.

2.

W przypadku wprowadzenia podzialu drog rowerowych w pasie drogowym ulic na gtéwne i
lokalne, klasa drég rowerowych powinna wynikaé z klasy ulicy.

W przypadku odstapienia przez wiadze miasta od budowy ktérej$ z drég planowanych w
SUIKZP, alternatywny przebieg drég rowerowych, z wykorzystaniem istnigjacego ukladu
drogowego moze byé rozwazany wowczas, gdy zagospodarowanie pasa drogowego ulic
pozwala na urzadzenie drog rowerowych.

Stosowanie skanalizowanych wlotéw skrzyzowan jest okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej o warunkach technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, ktére jest dokumentem nadrzednym, jesli
chodzi o projektowanie drdg.

Wyznaczanie kontrapaséw  rtowerowych, powinno by¢ ograniczone de ulic
jednokierunkowych o odpowiedniej szerokosci jezdni, na ktérych nie wystepuje parkowanie
oraz zagospodarowanie pasa drogowego wyklucza budowe wydzielonej drogi rowerowej.
Stosowanie progow zwalniajacych jest uregulowane Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatow
drogowych oraz ich umieszczania na drogach (Dz. U nr 220 poz 2181).

Stosowanie tzw. progéw zwalniajacych przyjaznych dla autobusdéw musi byé poprzedzone
pozytywna decyzjg Inzyniera Ruchu, indywidualnie dla kazdej proponowanej ulicy.

W opracowaniu, w czesci dotyczace] pomiaréw ruchu rowerowego nie podano jednostek
natezenia ruchu,

TB213/14/TD tel. (22) 634 91 99
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Uwagi szczegdlowe

Ad. 32

Obecne zagospodarowanie pasa drogowego ul. Annopol wyklucza mozliwosé
przeprowadzenia drogi rowerowej wiaduktem nad Trasa Armii Krajowej. W ramach remontu
wiaduktu jest przewidziana odtworzenie stanu istniejacego.

Ulica Annopol jest ulica przebiegajaca przez tereny przemystowe. Duza szeroko$é jezdni
na pétnoc od ul. Daniszewskiej, wynika z potrzeby zapewnienia dostatecznej ilosci miejsca na
obstuge transportowa przylegtych zakladéw przemystowych.

W zwigzku z powyzszym tuch rowerowy na tym odcinku powinien odbywaé si¢ na
zasadach ogdlnych.

Ad. 3.3

Realizacja wydzielonej drogi rowerowej na ul. Bialoleckiej, na odcinku Mankowska —
Ciedlewskich wymaga przebudowy ulicy.

Ad.3.513.14

Urzadzenie drogi rowerowej przy istniejacym zagospodarowaniu pasa drogowego ulic
Bohateréw i Klasykéw. Stworzenie warunkow dla ruchu rowerowego wymaga przebudowy ulic.

Ad3.15

Ze wzgledu na male natgzenie ruchu samochodowego, ruch rowerowy w ul. Kobiatka
powinien odbywaé¢ si¢ na zasadach ogdlnych. Byla o tym mowa w piémie
ZDM/O717/DTBR/197/07 skierowanym do Petnomocnika Prezydenta ds. Rozwoju Transportu
Rowerowego i Burmistrza Dzielnicy Biatoleka.

Ad. 3171

Budowa ciggu ulic Marywilska — Czolowa — Polnych Kwiatdw jest realizowana przez
ZMID. Postulaty dotyczace ruchu rowerowego beda uwzgledniane w projekeie technicznym.

Ad. 3.17.2

Opiniujemy negatywnie rozwigzanie tymczasowe — podniesienie predkoséci do 60 km/h na
ul. Marywilskiej ze wzglgdu na zwigkszenie w ten sposob zagrozenia ruchu pieszych (przejscia w
poziomie jezdni i brak sygnalizacji). Nie jest to mozliwe réwniez z uwagi na stan techniczny
wiaduktu nad torami kolejowymi miedzy ul. Plochocinska i Smugowa, na ktdrym maksymalna
dopuszczalna predkosé jest ograniczona do 30 km/h. Z uwagi na niewielki ruch rowerowy i
pieszy, nie przewidujemy budowy azylu na skrzyzowaniu z ul. Proletariatczykow,

TB213/14/TD tel. (22) 654 91 99
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-3.
Ad. 3.18

Ze wzgledu na zagospodarowanie pasa drogowego ul. Mehoffera, wykluczamy mozliwosé
urzadzenia drogi rowerowej na odc. Majolikowa — Ordonéwny. Ruch rowerowy na tym odeinku
moze odbywac sie na zasadach ogdlnych.

Ad.3.183

Inwestycja jest realizowana przez ZMID. Dla ul. Mehoffera — bis warunki techniczne bedg
tworzone na podstawie projektu technicznego.

Ad.3.19.1-3.19.3

Ulica Modlinska jest ulica o ruchu przyspieszonym 1 w zwiazku z tym wykluczony jest
ruch rowerowy w jezdni. Przejazd rowerem na odcinku Plochociniska — Ekspresowa jest mozliwy
(w obu kierunkach) po zachodniej stronie ul. Modlifiskiej, z wykorzystaniem drogi lokalnej i
chodnika. Podrdz rowerem na dalszym odcinku moze si¢ obecnie odbywaé po wschodniej stronie
ulicy z wykorzystaniem drég rowerowych i jezdni ruchu lokalnego.

Rozbudowa ul. Modlifiskiej na odcinku. Kanat Zeranski — Aluzyjna jest przygotowywana
przez ZMID. Dokumentacja techniczna bedzie konsultowana na spotkaniach koordynacyjnych z
projektantem.

Na odcinku Aluzyjna — Debowa wybudowana jest $ciezka rowerowa po stronie
wschodniej. Zamieszczony na zalaczonej mapie przebieg $ciezek rowerowych na tym odcinku
wymaga korekty.

Ad. 3.24

W zwiazku z planowana przebudowsa ulicy Plochocinskiej na ode. Modlinska — Miyny
planowana jest realizacja drogi rowerowej. Realizacja uwarunkowana jest przyznaniem $rodkéw
finansowych na ten cel. Realizacja Sciezki rowerowej na pozostatym odcinku moze nastapié¢ na
podstawie projektu technicznego.

Jednoczesnie wskazujemy na mozliwosé jazdy rowerem po réwnolegle biegnacej $ciezce
nad Kanatem Zeranskim.

Ad.3.28

Realizacja sciezki po drugiej stronie ulicy Swiatowida, w éwietle pomiaréw ruchu
rowerowego przeprowadzonych przez ZIDM, nie znajduje uzasadnienia.

Ad 330

Modernizacja Trasy Torunskiej jest realizowana przez GDDKiA. Projekt techniczny
bedzie uzgadniany na spotkaniach koordynacyjnych z projektantem.

TB213/14/TD tel. (22} 654 91 99
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
00-099 Warszawa, ul, Senatorska 37 « Cenlrala 0 27 826-82-11

PioN PRZEWOZOW: 01-029 Warszawa, ul. Dzieina 78 « Cenirala 0 22 636-36-80 » faks 0 22 636-66-78

Warszawa, 19.11.2008r.
ZTM/PP2-641/17/4-08/EM -

{ ¥
o Drer A0a it

ZIELONE MAZOWSZE
ul. Nowogrodzka 46/6
00-695 Warszawa

W odpowiedzi na Panstwa pismo dot. zainstalowania progow zwalniajacych na
ulicach po ktérych kursujg autobusy komunikacji miejskiej, Zarzad Transportu
Miejskiego uprzejmie informuje, ze przewoznicy wykonujacy prace przewozowe na
rzecz ZTM, do ktdrych zwrocilismy sie o opinie wypowiedzieli sig negatywnie w tej
sprawie.

Zastosowanie progdéw zwalniajacych na trasach autobusow zwigksza
bezpieczeAstwo innych uczestnikéw ruchu (w tym pieszych) jednak zwigksza
niebezpieczenstwo przewozonych autobusem pasazerow w pozycji stojace) (znaczne
zmniejszenie  predkosci autobusu przed przejazdem przez prog a nastgpnie
przyspieszenie autobusu) oraz podnosi koszty eksploatacji i serwisu autobuséw.

Niemniej jednak informujemy, ze zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003r) w sprawie szczegbtowych warunkow technicznych dla znakow |
sygnatéw drogowych oraz urzadzef bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach - niedopuszczaine jest stosowanie progow
zwalniajacych na uficach i drogach, w przypadku kursowania autobusowej
komunikacli pasazerskiej, z wyjatkiem progow wyspowych.

Zainstalowanie progu powinno by¢ poprzedzone przygotowaniem przez
wnioskodawce projektu budowlanego - uwzgledniajacego lokalizacig | parametry
progu oraz uzyskaniu pozytywnej opinii ZTM i przewoznikow.,
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B.3. Stanowisko autoréw koncepcji

Opinia Inzyniera Ruchu

Uwaga dotyczaca wydzielonej drogi dla roweréw w ciagu Dzierzgonska
— Misyjna — Kepa Tarchominska zostata uwzgledniona w ul. Kepa Tarcho-
minska na odcinku wzdtuz watu przeciwpowodziowego, gdzie proponujemy
zaadaptowanie istniejacej jezdni na ciag pieszo-rowerowy i budowe nowej
jezdni na wschod od istniejacej.

W ul. Misyjnej dzielnica realizuje gotowy projekt wspélnego ciaggu pieszo-
-TOWerowego.

W ul. Dzierzgonskiej, ze wzgledu na waski pas drogowy, prawdopodobnie
konieczna bytaby korekta planu zagospodarowania przestrzennego, tak by
dopusci¢ prowadzenie drogi rowerowej wzdtuz Rowu Winnickiego.

Propozycja prowadzenia ruchu rowerowego droga technologiczng wynika
ze stanowiska WZMiUW i znacznego ruchu pieszego na koronie watu.

Opinia Biura Drogownictwa i Komunikacji

Podzielamy opinie o koniecznosci priorytetowego potraktowania trasy ro-
werowej nad Wista. Jest to jednak trudne ze wzgledu na negatywne stano-
wisko Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych. Wskazane
bylyby ogoélnomiejskie dziatania na rzecz zalegalizowania ruchu rowerowego
wzdhiz watow przeciwpowodziowych.

Zgodnie z pkt 4, rysunek koncepcji zostal uzupeliony o droge rowerowsg
po péocno-wschodniej stronie ul. Swiderskiej.

Pozostate uwagi uwzglednione zostaty w tekscie koncepcji.

Opinia Zarzadu Drég Miejskich

Postulat ZDM w zakresie klasyfikacji tras rowerowych jest sprzeczny z obo-
wigzujacym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego m.st. Warszawy, przyjetym uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LXXXII/2746 /2006 z dn. 10 pazdziernika 2006 r., oraz literatura przedmiotu.
Ze wzgledu na brak uzasadnienia takiego nietypowego stanowiska, trudno sie
do niego odnies¢.

Zapis dotyczacy drog planowanych zmodyfikowano tak by zapewni¢ wiek-
sze pole manewru. Pozostate uwagi ogdlne zostaty uwzglednione w analizie
uwarunkowan.

W odniesieniu do uwag szczegdtowych:

— UL Annopol — ruch pojazdoéw ciezarowych stanowi argument za celowoscia
segregacji ruchu rowerowego. Zwracamy uwage, ze wg informacji na ofi-
cjalnej stronie ZDM, ul. Annopol na péinoc od ul. Daniszewskiej (a nawet
Odlewniczej) nie znajduje sie w zarzadzie ZDM.

— Ul Biatlotecka, Bohaterow, Klasykow — uwzgledniono w opisie, cho¢ na-
szym zdaniem w odniesieniu do ul. Bohateréw i Klasykow istniejace za-
gospodarowanie pasa drogowego nie wyklucza lokalizacji drogi rowerowe;j.
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— Ul Kobiatka — ze wzgledu na perspektywe znacznego wzrostu natezenia
ruchu po oddaniu do uzytku osiedla Regaty, w koncepcji zachowano droge
dla roweréw.

— Ul Marywilska — przebudowa realizowana przez ZMID zostata uwzgled-
niona na rysunku koncepcji. Zachowujemy zdanie odrebne na temat roz-
wigzan tymczasowych - obecne ograniczenie predkosci jest fikcjg. Uza-
sadnianie niecheci do zmian zagrozeniem bezpieczenstwa pieszych jest
niespojne z negatywng opinia dla wyznaczenia azylu na skrzyzowaniu
z ul. Proletariatczykow.

— Ul Mehoffera — uwzgledniono w opisie i na rysunku.

— Ul Modlinska — zgodnie z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym, moder-
nizacja ul. Modlinskiej zakonczy sie w 2015 r., a zdecydowana wigkszo$¢
prac przewidziana jest po roku 2012. Tymczasem obecny stan Sciezek
rowerowej w ul. Modlinskiej jest fatalny, zagraza zyciu uzytkownikow
i wymaga natychmiastowej reakcji. Wyrazamy zdziwienie, ze ZDM za-
miast uporzadkowaé pas drogowy i organizacje ruchu, zacheca do zacho-
wan niezgodnych z ustawa prawo o ruchu drogowym (jazda po chodniku
niespelniajacym wymogéw art. 33 ust. 5 pkt 2 PoRD). W odniesieniu
do odcinka Aluzyjna — Debowa, $ciezka rowerowa po stronie wschodniej
zostata uwzgledniona na rysunku przekazanym ZDM do zaopiniowania.

— Ul Ptochocinska — uwzgledniono w etapowaniu prac. Odnosnie istniejacej
Sciezki” nad Kanalem Zeranskim, zwracamy uwage, ze nie jest to droga
dla roweréw, a szlak rowerowy poprowadzony drogami publicznymi. W
miare zabudowy kolejnych terenéw tzw. Zielonej Biatoteki nalezy sie spo-
dziewac¢ coraz wiekszego ruchu samochodowego i degradacji szlaku. Co
wiecej, odstepy miedzy kolejnymi mostami na Kanale wynosza do 3 km,
w zwigzku z czym nawet kilkunastominutowa jazda wzdtuz ul. Ptochocin-
skiej jest konieczna, zeby dostaé sie na szlak z zachodniej strony kanatu.

— UL Swiatowida — uwazamy, ze realizacja Sciezki po drugiej stronie ulicy
jest wskazana ze wzgledu na planowane wyksztalcenie si¢ centrum Bia-
toteki wzdtuz tej ulicy. Jest to takze rozwiazanie przewidywane zaréwno
w projekcie planu zagospodarowania przestrzennego Tarchomina, jak i
w ,Studium przebiegu ul. Swiatowida na odcinku od ul. Mehoffera do
ul. Modlinskiej z linia tramwajowa...” opracowanym przez BPRW S.A.
na zlecenie m.st. Warszawy.

— Ul Torunska — liczymy, ze podczas uzgodnien na spotkaniach koordyna-
cyjnych z projektantem uwzglednione zostang ustalenia obowigzujacego
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy.

Opinia Zarzadu Transportu Miejskiego

Zgodnie z przedstawiong opinig, w opisie tras na ulicach, na ktoérych kur-
suje komunikacja autobusowa, a ruch rowerowy ma odbywac si¢ na zasadach
og6lnych jezdnig, proponujemy stosowaé¢ wyspowe progi spowalniajace. Zwra-
camy jednak uwage na mozliwo$¢ stosowania na tych ulicach takze innych
niz progi spowalniajace $rodkéw uspokojenia ruchu. Katalog takich srodkéw
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mozna znalezé np. w Zasadach uspokajania ruchu na drogach za pomoca
fizycznych srodkéw technicznych [Ekkom 08].

Opinia GDDKIiA i Transprojekt Warszawa

Wyjasnienia dotyczace rozwiazan na moscie Grota i w ul. Glebockiej
zostaly uwzglednione na rysunku i w opisie koncepcji.

Odnosnie ciagéw Rembielinska — Annopol i Wysockiego — Marywilska
podtrzymujemy opinie, ze realizacja modernizacji bez uwzglednienia tych
tras rowerowych bedzie niezgodna z obowiazujacymi Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy [SUIKZP].

Opinia Wydziatu Ochrony Srodowiska

Ze wzgledu na istniejaca wartosciowsg, zielen nadwodna, dopuscilismy w opi-
sie trasy wzdtuz Rowu Brzezinskiego rozwigzania substandardowe.

W odniesieniu do Rowu Winnickiego wyjasniamy, ze zaproponowana tra-
sa przebiega przede wszystkim przez teren ,W”, ktory nie zawiera takich
obostrzen jak ,Ls”. Tym niemniej wskazana bytaby korekta i uszczegotowie-
nie zapiséw planu miejscowego w tym zakresie.

Opinia Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych

W odniesieniu do Walu Rajszewskiego rysunek koncepcji zostal zmodyfi-
kowany, tak by w maksymalnym stopniu prowadzi¢ tras¢ rowerowa po stronie
odpowietrznej watu. Nie jest to mozliwe jedynie na odcinku Maciejewskiego —
Mehoffera (przy seminarium). Odnoszac si¢ do argumentacji przedstawionej
przez WZMiUW, zwracamy uwage, ze:

— Sprawni zarzadcy walow przeciwpowodziowych bez problemu godza wy-
mogi ochrony przeciwpowodziowej, w szczegdlnosci bezpieczenstwa wa-
tow, z prowadzeniem tras rowerowych, czego dowodem chociazby Trasa
Tyniecka w Krakowie czy liczne drogi rowerowe na watach przeciwpowo-
dziowych we Wroctawiu.

— Zdjecia zalaczone do opinii — np. rowerzysta sprowadzajacy rower obok
schodow, by dotrze¢ do promu — w istocie ilustrujg problem braku dobrze
zaprojektowanej infrastruktury rowerowej. Uzasadniaja zatem stanowisko
doktadnie przeciwne do przedstawionego w tekscie opinii. Rozwigzaniem
w tym wypadku nie jest ,chowanie glowy w piasek” i udawanie, ze ruch
ten zniknie, jesli trasa nie zostanie wyznaczona oficjalnie, ale zapewnienie
legalnego i utwardzonego przejazdu przez wat.

— Znaszych kontaktéw z innymi organizacjami ekologicznymi (w tym OTOP,
Ja Wista) wynika, ze nie widza one podstaw do sprzeciwu przeciwko ru-
chowi rowerowemu wzdtuz watéw wislanych. Oczywiscie, szczegdtowe roz-
wigzania techniczne powinny by¢ szeroko konsultowane, tak by w petni
uwzgledni¢ wymogi ochrony przyrody.

— Przywotane przepisy prawa cytowane sg bardzo wybiérczo i bez zwiaz-
ku z istota sprawy. Np. zgodnie z przywotana ustawg z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody, art. 15 ust. 1 pkt. 15) ,W parkach narodowych
oraz w rezerwatach przyrody zabrania sie: [...] ruchu pieszego, rowerowego,
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narciarskiego 1 jazdy konnej wierzchem, z wyjgtkiem szlakow 1+ tras nar-
crarskich wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego, a w rezerwacie
przyrody - przez organ uznajgcy obszar za rezerwat przyrody.” Wyraznie
widoczna jest zatem mozliwo$¢ wyznaczania tras rowerowych na terenach
chronionych, a jednoczesnie intencja ustawodawcy do traktowania ruchu
rowerowego pod katem wymogdéw ochrony przyrody podobnie jak piesze-
go, a nie tak jak to sugeruje WZMiUW - podobnie jak ruchu motocykli
czy samochodéw. Jest to uzasadnione faktem, ze ruch rowerowy, jako nie-
zmotoryzowany, nie wiaze si¢ z zanieczyszczeniem powietrza czy hatasem.
— Podobnie w przypadku ustawy Prawo wodne - przywotany przepis Art. 85
ust. 1 pkt 1) zawiera explicite wylaczenie — ,z wyjgtkiem miejsc do tego
wyznaczonych”. Co wiecej, wskazana mozliwosé uzyskania przez inwestora
decyzji administracyjnej Marszatka Wojewodztwa zwalniajacej od niekto-
rych zakazow dotyczy w réwnym stopniu usytuowania drogi rowerowej na
koronie watu jak i po jego stronie odpowietrznej. Trudno zatem mowicé

o tym, ze stanowisko WZMiUW wynika z uwarunkowan prawnych.

W odniesieniu do tras wzdtuz Kanalu Brédnowskiego i Henrykowskiego,
zalecenie odsuniegcia $ciezki rowerowej i chodnikéw od gornej krawedzi skarpy
o min. 4 m za nierealne. Dostepny, zarezerwowany w planach zagospodarowa-
nia przestrzennego, pas terenu wynosi z reguty 3-5 m, tylko na czesci dtugosci
Kanalu Brodnowskiego 10 m.

Opinia Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej

Uwagi uwzglednione w opisie trasy nad Kanatem Zeranskim.

Opinia PKP

Wyjasniamy, ze ,wystepujace liczne skrzyzowania w poziomie szyny” to
w istocie dwa przejazdy, oznakowane jak na drodze publicznej, znakami dro-
gowymi G-3. Pozostate przejazdy sa bezkolizyjne.

Ponadto zwracamy uwage, ze droga technologiczna, o ktoérej mowa w pi-
Smie, czesciowo znajduje sie na gruntach m.st. Warszawy (w rejonie Portu
Zeranskiego). Stwarza to pewne pole do negocjacji w przypadku woli poli-
tycznej udroznienia szlaku ze strony Urzedu Miasta.

Opinia Vattenfall

Uwagi uwzglednione w opisie. Niestety, sugerowany przebieg trasy watem
przeciwpowodziowym jest niezgodny z opinia WZMiUW, ktéra wyklucza ta-
kg mozliwosé, dlatego w finalnej redakcji wskazane zostato wykonanie trasy
w ramach rekultywacji obszaréw sktadowiska.

144 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modlinska 197



	Wprowadzenie
	Geneza i zawartosc koncepcji
	Geneza opracowania
	Struktura opracowania
	Dokumenty zwiazane

	Podstawy planowania tras rowerowych
	Rola roweru w systemie transportowym miasta
	Program 5 wymogów
	Skladniki systemu rowerowego
	Wybór sposobu prowadzenia ruchu rowerowego


	Analiza stanu istniejacego i uwarunkowan
	Obecna infrastruktura rowerowa na terenie Dzielnicy
	Istniejace drogi dla rowerów
	Nawierzchnia dróg dla rowerów
	Szlaki rowerowe i trasy nieformalne
	Utrudnienia i przeszkody na trasach rowerowych

	Natezenie i rozklad ruchu rowerowego
	Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystów
	Kluczowe problemy
	Ocena uzytkowników rowerów
	Uwarunkowania planistyczne
	Plan zagospodarowania przestrzennego województwa
	Studium Uwarunkowan i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy
	Sciezki rowerowe w obowiazujacych planach
	Inne istotne zapisy
	Projekty planów wylozone do wgladu publicznego
	Parkowanie rowerów
	Podsumowanie

	Pozostale uwarunkowania realizacji tras rowerowych
	Glówne przeszkody terenowe
	Warunki techniczne dla dróg publicznych
	Planowane inwestycje


	Siec tras rowerowych
	Ogólna charakterystyka sieci
	Przyjete zalozenia
	Hierarchia tras rowerowych

	Podzial wedlug sposobu prowadzenia
	Drogi rowerowe w pasie drogowym
	Drogi rowerowe w ulicach projektowanych
	Pasy rowerowe w jezdni
	Drogi rowerowe poza pasem drogowym
	Adaptacja dróg polnych i lesnych
	Drogi rowerowe wyznaczone w MPZP lub SUiKZP szczególnie trudne w realizacji
	Uspokojenie ruchu w ulicach istniejacych
	Uspokojenie ruchu w ulicach projektowanych
	Male i mini- ronda

	Opis tras
	Ul. Aluzyjna
	Ul. Annopol
	Ul. Bialolecka, Nowobialolecka
	Ul. Bobrowa
	Ul. Bohaterów
	Ul. Chudoby
	Ul. Cmielowska
	Ul. Dzierzgonska, Misyjna, Rów Winnicki
	Ul. Glebocka
	Ul. Grzymalitów
	Ul. Inowlodzka
	Kanal Bródnowski
	Kanal Henrykowski
	Kanal Markowski (rzeka Dluga)
	Kanal Zeranski
	Ul. Klasyków
	Ul. Kobialka
	Ul. Kolacinska -- Szynowa
	Ul. Marywilska, Czolowa, Polnych Kwiatów
	Ul. Mehoffera i Mehoffera-bis
	Ul. Modlinska
	Ul. Mysliborska - Strumykowa
	Trasa Mostu Pólnocnego, ul.Obrazkowa
	Ul. Olesin
	Ul. Ordonówny
	Park Lesny Henryków i Dabrówka
	Ul. Plochocinska
	Port Zeranski
	Ul. Proletariatczyków
	Rów Brzezinski
	Ul. Swiatowida
	Ul. Swiderska
	Ul. Torunska
	Prawobrzezny szlak Wisly
	Ul. Waluszewska
	Wzdluz linii kolejowej E-65, ul.Katskiego, Podkladowa, Zawislanska
	Ul. Zdziarska

	Rozwiazania szczególne dla Zielonej Bialoleki
	Mozliwe warianty rozwoju sieci tras rowerowych
	Wariant preferowany
	Kontekst polityki zagospodarowania przestrzennego

	Propozycje korekt w planach zagospodarowania przestrzennego
	Sciezki rowerowe w obowiazujacych planach
	Sciezki rowerowe w projektowanych planach


	Etapowanie i oszacowanie kosztów realizacji koncepcji
	Przyjete zasady etapowania
	Przyjete wskazniki kosztów
	Etap I
	Drogi dla rowerów
	Pasy dla rowerów
	Uspokojenie ruchu
	Podsumowanie etapu

	Etap II
	Drogi dla rowerów
	Adaptacja dróg polnych lub lesnych
	Kladki pieszo-rowerowe
	Podsumowanie etapu

	Etap III
	Drogi dla rowerów
	Kladki pieszo-rowerowe
	Podsumowanie etapu

	Podsumowanie kosztów

	Bibliografia
	Raport z konsultacji spolecznych
	Ankieta
	Metryczka respondenta
	Ocena stanu istniejacego
	Ocena koncepcji

	Uwagi zgloszone w ankiecie
	Jakich tras rowerowych brakuje w koncepcji?
	Jakie elementy koncepcji sa niepotrzebne?
	Rozwiazania odmienne od zaproponowanych w koncepcji
	Inne uwagi

	Uwagi zgloszone w innym trybie
	Uwagi Stowarzyszenia Moja Bialoleka
	Protest ws. Kanalu Henrykowskiego


	Uzyskane opinie
	Wprowadzenie
	Kopie otrzymanych opinii
	Stanowisko autorów koncepcji
	Opinia Inzyniera Ruchu
	Opinia Biura Drogownictwa i Komunikacji
	Opinia Zarzadu Dróg Miejskich
	Opinia Zarzadu Transportu Miejskiego
	Opinia GDDKiA i Transprojekt Warszawa
	Opinia Wydzialu Ochrony Srodowiska
	Opinia Wojewódzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych
	Opinia Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
	Opinia PKP
	Opinia Vattenfall



