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. WSTEP

Raport niniejszy prezentuje przebieg i wyniki konsultacji spotecznych, dotyczacych drég rowerowych w
Olsztynie. Konsultacje odbyty sie w okresie 15.09. 2009 — 2.10.2009 i dotyczyty dwdch osobnych opracowan:

1. Program budowy uktadu drég rowerowych na terenie miasta Olsztyna - na zlecenie Miejskiego
Zarzadu Drég i Mostow w Olsztynie

2. Opracowanie koncepciji budowy rekreacyjnych sciezek rowerowych na terenie m. Olsztyna - na
zlecenie Miasta Olsztyna (Wydziat Srodowiska i Zieleni).

Oba opracowania byty wykonywane przez konsorcjum WYG International Sp. z 0.0. i Stowarzyszenia
Zielone Mazowsze. Konsorcjum byto takze wykonawca konsultacii.

Il. PROGRAM KONSULTACJI

Na konsultacje spoteczne ztozyly sie nastepujace elementy:

1. Specjalna witryna internetowa pod adresem www.olsztyn.zm.org.pl

2. Zamieszczenie w witrynie podstawowych materiatow, w tym projektu koncepcji w skali
1:15 000, opisu koncepciji, przyktadowych rozwigzan, analizy bezpieczenistwa, koncepcji dot.
parkowania, badan potokdéw ruchu,

3. Spotkanie konsultacyjne, ktére odbyto sie w dniu 24.09.2009 o godz. 16.00 w Sali Rady Miasta
w Ratuszu.

4. Przyjmowanie uwag do koncepcji:
- wtrakcie spotkania,
- za pomocg ankiety rozdawanej na spotkaniu

- listownie i mailowo, w tym za pomoca ankiety w w/w witrynie.

. SPOSOB POWIADOMIENIA UCZESTNIKOW

O konsultacjach spoteczenstwo zostato poinformowane w nastepujacy sposob:

- Przez informacje na stronie internetowej zamawiajacego — MZDiM: www.mzdim.olsztyn.eu
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- Przez informacje na stronie internetowej urzedu miasta: www.um.olsztyn.eu
- Przez informacje na stronie wykonawcy: www.zm.org.pl

- Przez poinformowanie mediow. Obszerny artykut zamie$cita m.in. regionalna edycja Gazety
Wyborczej z dn. 22.09, a takze niezalezny periodyk olsztyrskich rowerzystow Rowerowy.Olsztyn nr
3/2009 (kopie artykutbw w zatgczeniu). O konsultacjach w cogodzinnych wiadomos$ciach
informowato takze Radio Olsztyn.

Strona internetowa zostata uruchomiona w dn. 14 wrze$nia 2009 r. Uwagi i wnioski byly
przyjmowane do 2 pazdziernika 2009 r.

IV. PRZEBIEG SPOTKANIA KONSULTACYJNEGO.

W spotkaniu wziglo udziat poza przedstawicielami wykonawcy i zamawiajacego 13 osoéb (lista
obecno$ci w zatgczeniu). W pierwszej czesci spotkania przedstawiciele wykonawcy przedstawili koncepcie i
informacje wprowadzajace. W dalszej czesci spotkania uczestnicy zadali szereg pytan.

Spotkanie konsultacyjne w ratuszu — 24.09.2009.
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W trakcie spotkania konsultacyjnego.

IV.1.  Przebieg dyskusji na spotkaniu konsultacyjnym

Ponizej prezentujemy streszczenie przebiegu dyskusji w trakcie spotkania konsultacyjnego, jaka miata
miejsce bezposrednio po prezentacji koncepcji drdg rowerowych przez przedstawicieli Wykonawcy.

Nieznana osoba 1: poparta dla ulicy Krasickiego wariant dalszy od ulicy z uwagi na stworzenie dojazdu
do ogrodkéw dziatkowych i nowobudowanego osiedla.

Pani Anna Beczkowska: wyrazita zal z powodu niewielkiej frekwencji na spotkaniu. Ponadto
skrytykowata brak opowiedzenia o catej koncepcji z uzasadnieniem poszczegélnych tras, nie wiadomo jaka jest
idea, czy najpierw np. stworzenie przejazdu z pdtnocy na potudnie przez cate miasto i o hierarchii drég - by¢
moze jest ona stabo widoczna na mapie? Brak hierarchizacji wyprowadzen poza miasto, czy wszystkie bedq
realizowane, czy w okreslonej kolejnosci? Nie wida¢ ktére sg wazniejsze, powinny by¢ pokazane ktére
wyprowadzenia prowadzg na trasy miedzynarodowe.

Przedstawiciele wykonawcy: wyttumaczyli brak mozliwosci szczegétowego omowienia przebiegu i
kolejno$ci realizacji wszystkich tras rowerowych ze wzgledu na ograniczone ramy czasowe spotkania. Zgodzili
sie, ze by¢ moze przejrzysto$¢ rysunkow nie jest najlepsza i by¢ moze powinien byé zrobiony schemat
pokazujacy tylko kategorie drég rowerowych.

Nieznana osoba 2: stwierdzit, Ze wypracowat sobie najlepszq trase, zoptymalizowang pod katem liczby
Swiatet — ulicg KoSciuszki pod gore i do dworca PKP- zgodnie z koncepcjg bedzie musiat omija¢ urzad
marszatkowski i pakuje sie w Swiatta w Pitsudskiego, a mozna by prosto ul. Kosciuszki dalej, lub przez Kopernika,
a najlepiej Kosciuszki caty czas!

Przedstawiciele wykonawcy: potwierdzili, ze jest to propozycja warta rozwazenia, tym bardziej, ze
budowe $ciezki rowerowe] w ul. Kosciuszki mozna sprobowac wiaczy¢ w zakres budowy linii tramwajowe.
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Nieznana osoba 2: zaproponowat aby trasa Kotodrom omijata osiedle Nagorki ul. Krasickiego ze
wzgledu na mniejszg roznice poziomow.

Przedstawiciele wykonawcy: zapewnili, ze w pierwszej kolejnosci zaproponowali budowe $ciezki
wzdtuz ulicy Krasickiego, wtasnie aby omijaC wzniesienie os. Nagorki, dopiero w nastepnych latach zaktadajg
budowe odcinka trasy Kotdrom przez Nagérki.

Nieznana osoba 2: upomniat si¢ o0 Sciezke rowerowg w ulicach Towarowej i Lubelskiej — a takze
poprzeczng w rejonie Macro Cash & Carry (ul. Sktadowa?)

Przedstawiciele wykonawcy: wyjasnili, ze obecnie w tym rejonie miasta wystepujg bardzo niewielkie
natezenia ruchu rowerowego w poréwnaniu z innymi czesciami miasta, stad nie traktuja go priorytetowo.

Pan Mirostaw Arczak, Rowerowy Olsztyn: Pochwalit autoréw opracowania, jego zdaniem materiat jest
bardzo dobrze przygotowany i juz wiele zmienit w $wiadomosci urzednikéw, obalit wiele mitdw, zwlaszcza
poprzez analize bezpieczenstwa opartg na konkretnych danych i badania ruchu rowerowego. Podkreslit staranne
objechanie catego miasta, a takze wykonanie pomiaréw ruchu, ktére juz po czesci pokazujg, ktdre warianty
nalezy wybra¢ — bo ludzie gtosujg nogami. Na niektorych odcinkach juz obecnie jezdzi ponad tysigc rowerzystow
w ciggu doby (np. al. Sikorskiego). Odniost sie do rejonu Reja — Emilii Plater — wedtug jego informacji ma by¢
przebudowywana ul. Kosciuszki i wiot Emilii Plater do KoSciuszki ma by¢ odciety. W zwigzku z tym nalezy
uspokoi€¢ ruch w Emilii Plater i wykorzysta¢ jq dla ruchu rowerowego..

Pan tukasz Tworkowski, stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna: podkreslit znaczenie trasy
wzdtuz rzeki Lyny - wygodny dla rowerzystow, takze "niedzielnych”, bojacych sie ulic i nie lubigcych hatasu -
mogtby tez taczy¢ potudniowe osiedla przez ul. Wilczynskiego, dajac dobry dojazd do centrum, Starego Miasta, a
nawet do Lasu Miejskiego.

Przedstawiciel MZDiM: poinformowat, ze MZDiM ma gotowg dokumentacje dla czesci tego szlaku, na
razie w budzecie miasta nie przewidziano $rodkdw na realizacje. Poza tym istnieje problem na potudnie od ul.
Tuwima - nie wolno prowadzi¢ trasy po wale przeciwpowodziowym.

Przedstawiciele wykonawcy: uzupetnili, ze przyktad innych miast pokazuje, ze zgode na prowadzenie
drég rowerowych po watach przeciwpowodziowych mozna uzyskaé - po dtugotrwatym nacisku.

Nieznana osoba 3: zgtosit potrzebe jak najszybszej budowy sciezki rowerowej wzdtuz al. Armii Krajowe;
oraz wzdtuz ul. Warszawskiej przy al. Armii Krajowej, cho¢ uwaza, ze moze tam by¢ zbyt mato miejsca na
$ciezke rowerowa.

Przedstawiciel MZDiM: poinformowat, ze przygotowany jest projekt przebudowy skrzyzowania
Warszawskiej i Armii Krajowej, zawierajacy $ciezke rowerowa, ale po przeciwnej stronie niz jednostka wojskowa.

Tomasz Ciszewski: Po pierwsze podkreslit, ze jako osoba poruszajaca sie takze samochodem zwraca
uwage na olbrzymie problemy parkingowe w miescie, wiec apeluje o nie likwidowanie miejsc parkingowych, co
byto pokazane na przykfad na ul. Kopernika. Po drugie zgtasza nastepujace Sciezki rowerowe jako priorytetowe:
wzdtuz ul. Sikorskiego, Pstrowskiego. Po trzecie widzi problem z ruchem rowerowym na Staréwce, bo jeden
szaleniec zepsuje rowerzystom opinie.

Nieznana osoba 3: poprosit 0 podanie jacy rowerzysci ging w wypadkach, je$li chodzi o wiek — na
pewno sg to przewaznie osoby mtode. Zwrocit uwage na niejasne oznakowanie skrzyzowan, np. skrzyzowania
Mickiewicza i Dabrowszczakéw - niby szersza jest ul. Dabrowszczakéw ale jest ona podporzadkowana.
Skrzyzowania sg problematyczne dla rowerzystow. Skomplikowanie organizacji ruchu powoduje problemy z
bezpieczenstwem.
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Przedstawiciele wykonawcy: potwierdzil, ze cho¢ nie dysponujg rozktadem wieku rowerzystow
bedacych ofiarami wypadkéw (z tym, ze w ostatnich latach nie byto ani jednej ofiary $mierteinej), to
przypuszczajg, ze podobnie jak w przypadku ogétu wypadkéw, mtode osoby dominujg zaréwno wsréd ofiar
wypadkow, jak wsrdd sprawcow wypadkéw. Odnosnie likwidowania miejsc parkingowych wyjasnili, ze na
pokazanej ulicy Kopernika nie zamierzajg likwidowa¢ miejsc parkingowych, tylko przenie$é¢ je z chodnika na
jezdnie, ktéra jest bardzo szeroka i mozna na niej wyznaczy¢ miejsca postojowe, co dodatkowo spowoduje
uspokojenie ruchu. Natomiast jako uwage generalng podali, ze do$¢ czesto stykali sie w Olsztynie z opiniami o
deficycie miejsc parkingowych, czy koniecznosci poszerzania ulic, co wedtug nich oznacza, ze tak naprawde
problemy te w Olsztynie nie sg naprawde duze, bo w miastach w ktorych one sq rzeczywiscie duze, juz dawno
pogodzono si¢ z nimi i z faktem, Zze nie rozwigze si¢ ich budujac wigcej parkingdw i poszerzajac ulice. Od
kilkunastu lat w najwiekszych miastach kraju ustalit sie wzgledny konsensus, ze jedynym sposobem na korki i
deficyt miejsc parkingowych jest zmniejszenie udziatu ruchu samochodowego na korzy$¢ tarsnportu publicznego,
czy rowerowego — réznymi metodami.

Nieznana osoba 3: przypomniat,, ze dla ulic wokédt ratusza byta koncepcja by wjazd pod ratusz byt tylko
jednokierunkowy, a wyjazdy rozprowadzajace, co uspokoitoby i uporzadkowato ruch wokdt ,Czarnej Perty
(waskie gardto),

Pan Mirostaw Arczak, Rowerowy Olsztyn: — poinformowal, ze informacja o konsultacjach jest takze w
kwartalniku Rowerowy Olsztyn, ponadto poinformowat, ze juz od tygodnia Stare Miasto jest otwarte dla
rowerzystdw — z okazji Dnia bez Samochodu prezydent miasta dopuscit ruch rowerowy — jak na razie nie byto
zadnych doniesien czy skarg o niebezpiecznych sytuacjach z rowerami.

Pani Elzbieta Fabisiak - przewodniczaca Komisji Kultury i Turystyki: - Poinformowat, ze komisja od
dawan zabiega o budowe drog rowerowych. Odniosta si¢ do niskiej frekwencji na spotkaniu konsultacyjnym,
mimo, ze w Radiu Olsztyn byly informacje co godzing, byto ogtoszenie na stronie internetowej miasta. Wedtug
niej wina lezy po stronie organizatoréw poprzednich konsultacji - poniewaz nie byly brane pod uwage ich wyniki,
teraz mieszkancy niechetnie uczestnicza w konsultacjach.

Przedstawiciele wykonawcy: wobec braku dalszych gtoséw podzigkowali uczestnikom za udziat i
poinformowali, ze ankiety mozna nadsyta¢ jeszcze za pomocg formularza na stronie internetowej. Raport z
konsultacji bedzie zamieszczony na tejze stronie — prawdopodobnie pod koniec pazdziernika

Na tym spotkanie zakoriczono.

IV.2.  Informacja o rozpatrzeniu uwag zgtoszonych w trakcie spotkania konsultacyjnego.

W dyskusiji w trakcie spotkania konsultacyjnego pojawity sie nastepujace konkretne postulaty, ktére
autorzy opracowania rozpatrzyli w ponizej wyszczegélniony sposab:

Uwaga: Sposdb rozpatrzenia:

Poparcie dla ulicy Krasickiego wariantu dalszego od | Ten wariant wybrano.
ulicy (po zboczu)

Whiosek o lepsza przejrzystos¢ rysunkdw, zeby byta Dla lepszej przejrzystosci dodano osobny rysunek
widoczna hierarchia drdg, kolejnos¢ realizacj, schematyczny w formacie A3 pokazujacy wylacznie
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hierarchia wyprowadzen poza miasto, w tym. na trasy
miedzynarodowe itp..

hierarchie planowanych drég rowerowych,
zhierarchizowano takze wyprowadzenia poza miasto —
Z podziatem na trasy regionalne i ponadregionalne.
Kolejnos¢ realizacji wskazano w Programie

Whiosek o poprowadzenie $ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Kosciuszki ze wzgledu na minimalizacje liczby
sygnalizacji

Ostatecznie zrezygnowano z odcinka $ciezki rowerowe;
na odcinku ul. Kosciuszki pomiedzy al. Pitsudskiego i
ul. Putaskiego, na korzyS¢ prowadzenia ruchu
rowerowego ul. Kopernika, poniewaz na tej ostatniej
jest znacznie mniejszy ruch samochodowy. Jadac od
potudnia i skrecajac w al. Pitsudskiego, a nastepnie w
ul. Kopernika przejezdza sie tyle samo skrzyzowan z
sygnalizacja, co jadac caty czas ul. KoSciuszki, a w
niektorych relacjach nawet jedno mniej (odpada
skrzyzowanie  Ko$ciuszki / Ketrzynskiego). W
perspektywie 2013 — 2015 r, powstanie odcinek ul.
Okreznej do al. Pitsudskiego, ktory przyniesie
rowerzystom wygodniejszy dojazd na trasie Sikorskiego
— Okrezna — Zotnierska — Kosciuszki, gdyz nachylenie
podjazdu na odcinku miedzy al. Niepodlegtosci i ul.
Zoknierskg powinno byé znacznie mniejsze niz na ul.
KosSciuszki.

Postulat aby trasa Kotodrom omijata osiedle Nagorki ul.
Krasickiego, ze wzgledu na mniejsza rdznice
poziomow.

W pierwszej kolejnosci zaproponowano budowe Sciezki
wzdtuz ulicy Krasickiego (na 2012 r.), wiasnie aby
omija¢ wzniesienie 0s. Nagorki, dopiero w nastepnych
latach zaktada sie budowe odcinka trasy Kotodrom
przez Nagérki (w 2016 r.), a w przysziosci bezkolizyjne
prowadzenie ruchu rowerowego na skrzyzowaniu
Synow Putku - Krasickiego, co bedzie fagodzito
nachylenia podjazdéw od tej strony osiedla..

Whiosek o $ciezke rowerowg w ulicach Towarowej i
Lubelskiej — a takze poprzeczng w rejonie Macro Cash
& Carry (ul. Sktadowa?)

Zaplanowano Sciezki rowerowe zaréwno w ul.
Towarowej, jak i Lubelskiej. Jednakze z uwagi na fakt,
ze badania istniejgcego ruchu rowerowego, a takze
prognozy nie wykazujg duzego natezenia ruchu
rowerowego ani obecnie ani w przysziosci, nie
wigczono tych Sciezek do Programu do roku 2016.
Jednakze odcinki $ciezek moga powstaé do tego czasu
— w ramach inwestycji drogowych, w tym planowanej
modernizacji ul. Lubelskiej. Wzdtuz ul. Sktadowej nie
przewidziano wydzielonej drogi rowerowej ze wzgledu

na niskq klase drogi i mate natezenie ruchu
rowerowego.
Postulat prowadzenia ruchu rowerowego w ul. Emilii Ulica Emili  Plater moze oczywiscie by¢

Plater w zwigzku z jej planowanym odcieciem od ul.

wykorzystywana przez rowerzystow, nalezy zapewni¢
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Kos$ciuszki.

potaczenie rowerowe do ul. Kosciuszki w miejscu
zamkniecia dla ruchu samochodowego. Natomiast w
ramach programu budowy droég rowerowych nie mozna
uspokaja¢ ruchu na wszystkich ulicach, ktore tego
wymagajq (w typowych miastach starych krajow Unii
ok. 80% ulic jest uspokojonych). — powinny te
inwestycje by¢ realizowane z innych Srodkéw..

Whiosek o budowe $ciezki rowerowej wzdtuz Lyny — na
potudnie.

Wniosek zbiezny juz z projektem  Koncepcii
poddawanym konsultacjom — od poczatku zaktadano
realizacje Trasy tyny i wlaczono jg do programu
budowy rekreacyjnych tras rowerowych.

Postulat jak najszybszej realizacji $ciezki rowerowe;
wzdtuz al. Armii Krajowej oraz wzdtuz ul. Warszawskiej
do al. Armii Krajowe;j.

W zwigzku z tym postulatem oraz bardzo czestym
zgtaszaniem al. Armii  Krajowej w ankietach
zdecydowano o duzo wczes$niejszej realizacji tej Sciezki
(w 2012 r.) niz pierwotnie zaktadano. Jesli chodzi o ul.
Warszawska to juz pierwotnie proponowano wczesng
realizacje tej Sciezki — wydtuZenie istniejgcego odcinka
do al. Armii Krajowej zaproponowano na 2010 r. a do
ul. Grunwaldzkiej na 2011 r.

Whniosek o nie likwidowanie miejsc postojowych dla
samochoddw, co byto pokazywane na przyktadzie ul.
Kopernika

Na przykladzie ul. Kopernika pokazano nie
likwidowanie miejsc postojowych dla samochoddw,
tylko ich przenoszenie z chodnika na jezdnie, ktérej
szeroko$¢C w tym miejscu to umozliwia. Pewne
zmniejszenie liczby miejsc parkingowych nastapi
jednakze tam, gdzie planowane sg pasy rowerowe na
jezdni, gdyz przepisy nie dopuszczajg parkowania za
pasem rowerowym, Dotyczy to przede wszystkim ul.
Mickiewicza, jednakze wystepuje tam niewielka liczba
parkujacych samochodéw (na odcinkach, gdzie
wystepuje parkowanie poprzeczne do ulicy pasy nie
beda wyznaczane — w celu zachowania tych miejsc
parkingowych).

Whniosek o jak najszybsza budowe sciezek rowerowych
w al. Sikorskiego i ul. Pstrowskiego

Sciezki te planowane sg do realizacji jak najszybciej —
zapisano je juzna 2010 r.

Sprzeczne postulaty odnosnie ruchu roweréw na
Starym Miescie

Majac na uwadze podjetq juz i wdrozong decyzje o
dopuszczeniu ruchu rowerowego na Starym Miescie,
ktora wydaje sie nie powodowaé, zadnych zagrozen,
wyniki z ankiet (80% uczestnikéw za dopuszczeniem
ruchu rowerowego), a takze praktyke zagraniczng,
autorzy rekomendujg utrzymanie dopuszczenia ruchu
rowerowego na obszarze catego Starego Miasta.
Dodatkowo w koncepcji wskazano odcinki ulic
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jednokierunkowych, na  ktorych
dopuszczony ruch roweréw pod prad.

powinien  byé

V. ANKIETY

W trakcie konsultacji naptyneto 25 wypetnionych ankiet — 2 wptynety juz na spotkaniu konsultacyjnym,
pozostate przez wypetnienie formularza na stronie internetowej. Ponizej prezentujemy wyniki ankiet.

V.. Warianty
V.1.1.  Warianty dla tras komunikacyjnych
l. Pitsudskiego i 22 Stycznia
Liczba

Wariant: gtosow %
1 - Pilsudskiego i 11 Listopada 11 44%
2 - Rejai 22 Stycznia 10 40%
brak zdania 4 16%
Wariant 1 N %
la - ze zwezeniem 11 Listopada 14 56%
1b - Wyzwolenia i Curie Sklodowskigj 4 16%
brak zdania 7 28%
Wariant 2 N %
2a - z murem oporowym 7 28%
2b - z likwidacja czesci pasow do skretu 6 24%
2c - z przywréceniem jednokierunkowosci 2 8%
brak zdania 10 40%

Jak z powyzszego zestawienia wynika liczba zwolennikéw wariantow 1 i 2 jest wyrdwnana, W obrebie
wariantu 2 podwariant 2c cieszy sie zdecydowanie mniejszym poparciem niz podwarianty 2a i 2b, dla ktérych
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poparcie jest zblizone. Z kolei w obrebie wariantu 1 podwariant 1b cieszy sie zdecydowanie mnigjszym
poparciem uczestnikow od wariantu 1a.

Z powodu powyzszych wynikdw konsultacji spotecznych z dalszych rozwazan zdecydowanie
wykluczono wariant 1b i 2¢c. Odrzucono takze wariant 2a — ze wzgledu na zdecydowanie wyzsze sumaryczne
koszty od wszystkich pozostatych. Dalej rozwazane warianty 1a i 2b.

Juz po spotkaniu konsultacyjnym Zamawiajacy przedstawit kolejny wariant oznaczony jako wariant 3.
Mozliwos¢ zdefiniowania jeszcze jednego wariantu wynikta w zwigzku z zaawansowaniem prac planistycznych
dla przeprowadzenia planowanej linii tramwajowej w al. Pitsudskiego i ul. 11 Listopada. W zwigzku z tymi pracami
MZDiM zleci wykonanie analiz mozliwosci zmiany organizacji ruchu w tym rejonie w nastepujacy sposob:

- ul. Pienieznego — zmiana przekroju na 4 pasowy — po 2 pasy ruchu w kazdg strone;

- wycofanie ruchu samochodowego z pl. Jednosci Stowianskiej — pozostawienie wytacznie
autobusow;

- ograniczenie ruchu samochodowego w ul. 11 listopada do 1 pasa ruchu prowadzacego w ul.
Nowowiejskiego.

W zwigzku z powyzszym przekrdj ulicy 11 Listopada w krytycznym, najwezszym odcinku moze byé
zwezony tylko do 2 pasow ruchu, w 2 mozliwych wariantach:

- 1 pas wspolny dla samochodéw w strone ul. Nowowiejskiego, autobuséw w strone pl. Jednosci
Stowianskiej i tramwaju + 1 pas do jazdy w przeciwna strone tylko dla tramwaju;

- 1 pas wspdlny dla samochoddw w strone ul. Nowowiejskiego i autobuséw w strone pl. Jednosci
Stowianiskiej + 1 pas (tor) tylko dla tramwaju - do jazdy w obie strony.

W wyniku zmniejszenia szerokosci jezdni pojawi sie rezerwa przestrzenna dla Sciezki rowerowe;.
Najkorzystniejsze byloby wéwczas jej zlokalizowanie po potudniowej stronie ulicy — w ciggu trasy gtéwnej al.
Pitsudskiego.

Z kolei w wyniku konieczno$ci poszerzenia jezdni ul. Pienigznego niemozliwe bedzie poprowadzenie w
niej Sciezki rowerowej. Jednakze nalezy zwréci¢ uwage, ze realizacja $ciezki rowerowej w ul. 11 Listopada
catkowicie rekompensuje brak $ciezki w ul. Pienieznego. Wprawdzie od skrzyzowania z ul. 22 Stycznia do pl.
Jana Pawta Il trasa planowanymi $ciezkami rowerowymi wzdtuz pl. Jedno$ci Stowianskiej i 11 Listopada bytaby
dituzsza niz ul. Pienieznego (313 m wobec 199 m), to jednak nalezy pamigta¢ o bardzo duzej réznicy wysokosci
(18,8 m), ktéra powoduje, ze trasa po diuzszej drodze bedzie przez rowerzystéw nawet preferowana ze wzgledu
na nizsze nachylenia (Srednie nachylenie podiuzne trasg przez pl. Jednosci Stowianskiej wyniesie 2,8%, a trasg
bezposrednig ul. Pienigznego az 4,4%).

Spoérod wszystkich w/w wariantéw wariant 3 jest zdecydowanie najlepszy zaréwno pod wzgledem
wygody rowerzystéw (funkcjonalno$ci, atrakcyjnosci, bezposredniosci) jak i pod wzgledem ekonomicznym,
zwlaszcza uwzgledniajac przebudowe ul. 11 Listopada w kosztach budowy linii tramwajowej. Problemem jest
tylko pytanie, czy rzeczywiscie bedzie mozliwe przeprowadzenie $ciezki rowerowej w ul. 11 Listopada w ramach
jej przebudowy w zwigzku z budowg linii tramwajowej. Odpowiedz na to pytanie w momencie oddawania
niniejszego opracowania nie jest znana. Wobec tego na rysunku koncepcji wrysowano wariant 3 jako
podstawowy (0znaczony na rysunku jako WI) oraz wariant 2b jako alternatywny (oznaczony jako WII).

Il. Skrzyzowanie Trasy Kotodrom i Wankowicza
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Liczba
Wariant: glosow %
1 - z adaptowaniem przejécia podziemnego 13 52%
2 - w poziomie ulicy 9 36%
brak zdania 3 12%

Jak z powyzszego wynika poparcie uczestnikow konsultacji spotecznych dla wariantu 1 jest wyraznie
wyzsze niz dla wariantu 2. Jednakze mimo to, wykonawcy rekomendowali wariant 2, ze wzgledu na wysokie
koszty wariantu 1, przy bardzo dyskusyjnych efektach. Za kwote odpowiadajaca kosztowi przebudowy przejscia
podziemnego mozna wybudowaé catkiem spory odcinek Sciezki rowerowej w innym miejscu. Przyktadowo jest to
koszt poréwnywalny z kosztem przedtuzenia istniejacej Sciezki rowerowej w ul. Warszawskiej do al. Armii
Krajowej, albo budowy brakujacego odcinka $ciezki po zachodniej stronie al. Sikorskiego od Obroricéw Tobruku

do Tuwima.

lll. Warianty dla wschodniej strony ul. Krasickiego

Wariant: Liczba gtosow %

1 - po zboczu 12 48%
2 — przy jezdni 8 32%
brak zdania 5 20%

Poparcie dla wariantu 1 jest zatem wyraznie wyzsze niz dla wariantu 2.

M.in. w zwigzku z powyzszymi wynikami konsultacji spotecznych wybrano wariant 1. Jednocze$nie
zaproponowano $ciezke wedtug wariantu 1 zakwalifikowaé do tras rekreacyjnych i przesuna¢ do Sciezek
rekreacyjnych realizowanych przez Wydziat Srodowiska i Zieleni Urzedu Miasta Olsztyn. Wynika to z

nastepujacych przestanek:

- Walory krajobrazowe trasy

- Niezalezno$¢ od uktadu drogowego i prowadzenie przez tereny zielone (obecnie

niezagospodarowane)

- Mozliwos¢ realizacji trasy w ramach zagospodarowania parkowego terenu.

- Mozliwos¢ przedtuzenia trasy od placu przed wjazdem do ogrodkow dziatkowych w strone

Pieknej Géry — istniejacym dojazdem.

V.1.2. Warianty dla tras rekreacyjnych
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A. Trasa Obwodowa od Trackiej do Wiosennej

Wariant: Liczba glosow %

1 —krocej 12| 48%
2 — drogami asfaltowymi 5| 20%
brak zdania 8| 32%

Poparcie dla wariantu 1 (drogami leSnymi) jest zatem wyraznie wyzsze niz dla wariantu 2.

W zwigzku z powyzszymi wynikami konsultacji spotecznych wybrano wariant 1.

B. Ul. Diernowa

Wariant: Liczba gtosow %
1 - prosto ul. Diernowa 9| 36%
2 - Jagiellonska, Wrzosowg i

Diernowa 7| 28%
brak zdania 9| 36%

Poparcie dla wariantu 1 (prosto Diemnowa do Trasy Obwodowej) jest zatem nieco wyzsze niz dla

wariantu 2.

W zwigzku z powyzszymi wynikami konsultacji spotecznych wybrano wariant 1.

C. tacznik Hozjusza - Le$na

Wariant:

Liczba gtosow

%

1 —ul. Lawendowsg i jej

przediuzeniem 11| 44%
2 — sciezka rowerowa wzdiuz

linii wysokiego napiecia 6| 24%
brak zdania 8| 32%

Poparcie dla wariantu 1 (istniejacq ul. Lawendowa) jest zatem wyraznie wyzsze niz dla wariantu 2.

W zwigzku z powyzszymi wynikami konsultacji spotecznych wybrano wariant 1.

Vi3,

Warianty dla tras rekreacyjnych

Dodatkowo w ankiecie znalazto sie pytanie o preferowany sposéb organizacji ruchu rowerowego na
Starym Miescie. Uzyskano nastepujace odpowiedzi.

12
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Liczba
Wariant: gtosow %
cale Stare Miasto dostepne dla ruchu rowerowego
Z nakazem ustepowania pierwszenstwa pieszym 20 80%
cigg ulic Prosta - Staromiejska dostepny dla ruchu
rowerowego, pozostate ulice zamkniete 3 12%
cigg ulic Prosta - Staromiejska zamkniety dla ruchu
rowerowego, dostepny przejazd bocznymi ulicami 1 4%
brak zdania 1 4%

Przyttaczajaca wiekszo$¢ uczestnikéw konsultacji opowiada sie za udostepnieniem catego Starego
Miasta pod warunkiem nakazu ustepowania pierwszenstwa pieszym.

V.2 Kolejnos¢ realizacji

W ankiecie poproszono uczestnikdbw o wskazanie sposrdd Sciezek rowerowych w koncepcji 3
najbardziej pilnych do realizacji tras rowerowych. W efekcie powstata lista rankingowa wedtug tras najczesciej

wskazywanych przez respondentow:

Liczba

Priorytetowe inwestycje: glosow o

Al. Armii Krajowej 6 24%
Dworcowa 6 24%
Wzdluz Lyny odc. Tuwima — Niepodlegtosci 5 20%
Limanowskiego — Sybirakéw 5 20%
JagielloAska (pasy) 5 20%
Sikorskiego (modernizacja) 4 16%
Kosciuszki — Gtowackiego 4 16%
Jaroty - Kortowo dolinkami 4 16%
Al. Wojska Polskiego odc. Artyleryjska - Sportowa 4 16%
Wokoét jez. Krzywego 3 12%
Wilczynskiego 3 12%
Pienieznego - 1 Maja 3 12%
Zotnierska 2 8%
Wzdluz tyny odc. granica miasta - Tuwima 2 8%
Warszawska — Sliwy 2 8%
Pstrowskiego 2 8%
Pitsudskiego lub 22 Stycznia 2 8%
Krasickiego 2 8%
Ketrzynskiego 2 8%
Battycka odc. Schumanna - Rybaki 2 8%
Wokoét jez. Skanda 1 1%
Lesna - Turystyczna (potaczenie) 1 4%
Kotodrom odc. Synéw Puitku - Jaroty 1 4%
Kotodrom odc. Glowackiego - Pstrowskiego 1 4%
Kladka przez jez. Krzywe: Plywacka —

Miodziezowa 1 4%
Grunwaldzka 1 4%
Al. Niepodlegtosci 1 4%
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Za najbardziej pilng (6 gtosdw) uczestnicy konsultacji uznali $ciezke rowerowg w al. Armii Krajowej,
dzieki czemu Wykonawcy wskazali jg do wczesniejszej realizacji niz pierwotnie zamierzali (2012 r.).

Za rownie pilng uczestnicy konsultacji uznali Sciezke rowerowg w ul. Dworcowej. Ostatecznie
Wykonawcy umiescili ja w Programie — do realizacji w roku 2014 (odcinek na pdtnoc od al. Pitsudskiego) i w 2016
r. (na potudnie od al. Pitsudskiego). Do tego czasu jej role czeSciowo bedzie petnita Trasa Kotodrom, ktérg
przewidziano na odcinku centralnym do jak najszybszej realizacji (2010 r.) ze wzgledu na bardzo niskie koszty.

Z tras komunikacyjnych bardzo wysokie pozycje zajeta tez Sciezka w ul. Limanowskiego oraz pasy
rowerowe w ul. Jagiellonskiej (po 5 gtosdw). Przewidziano je do realizacji jak najwczesniej - odpowiednio w
2011 1.1 2010 r. Po 4 glosy uzyskaty Sciezki w al. Sikorskiego (2010 r.), KoSciuszki — Gtowackiego (2011 i 2016
r.) i al. Wojska Polskiego (w Programie 2016 r., ale wcze$niej powinna powstaé $ciezka po stronie zachodniej w
ramach modernizacji ulicy).

Z tras rekreacyjnych najwiecej gtoséw (5) uzyskata Trasa Lyny, odcinek Tuwima — Niepodlegtosci (w
Programie przewidziana do realizacji w 2012 r.), a nastepnie potaczenie Jarot z Kortowem (4 gtosy - 2014 r.) oraz
$ciezki wokdt jeziora Diugiego (realizacja poza Programem w 2010 r.).

V.3. Uwagi i wnioski

W ankiecie znalazto sie pole na wpisywanie indywidualnych postulatow. Ponizej zamieszczono
zestawienie wszystkich uwag i wnioskow jakie zgtoszono w ankietach, wraz z podaniem sposobu uwzglednienia.

<~ | Uwaga Sposob rozpatrzenia
s
o
(]
K Oddzielitbym chodnik od drogi dla roweréw |Ze wzgledu na ograniczone $rodki finansowe

wzdtuz Obroncow Tobruku [

czesciowo wzdtuz Sielskiej.

rekomenduje sie w najblizszych latach nie prowadzi¢
przebudowy / modernizacji istniejacych  drog
rowerowych z  wyjatkiem  miejsc  najbardziej
zniszczonych i powodujgcych najwieksze zagrozenie
dla  bezpieczenstwa ruchu  drogowego, tylko
przeznaczy¢ catos¢ srodkow na nowe drogi rowerowe..
W przypadku budowy nowych drog rowerowych zaleca
sie w miare mozliwosci przestrzennych oddzielanie
drogi rowerowej od chodnika pasem zieleni.

ulica Kasprzaka jest fajnym rozwigzaniem - omija

dla tego ze jest znacznie mniej ludzi)

Przyjeto propozycje i uzupetniono planowang sie¢

sie przystanek MPK i | rowerowg o ulice Kasprzaka.
kolejne swatata (skr6t - Pstrowskiego -
Sikorskiego - przede wszystkim
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R Ktadki na jeziorze Krzywym - mimo, ze pomyst
jest fajny, to prosze pamietac, ze po jeziorze tym
ptywajg jednostki Zaglowe. (i to sporo).
Wybudowanie niskich ktadek sprawi, ze przed
kazdym przeptynigciem pod
ktadkg trzeba na jachcie wykona¢ operacje
pofozenia masztu. To jest trudne nawet na
Wielkich Jeziorach, a ruch todzi Zaglowych na
jeziorze

Krzywym te ktadki wrecz dobijg... Cho¢ z drugie;
strony mozliwo$¢ przekraczania jeziora rowerem
jest kuszaca.

Ktadki na jeziorze Krzywym zapisane sg w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego otoczenia
jeziora Krzywego — obowigzujacym (rejon Likusy) i
wytozonym do wgladu publicznego (rejon Dajtki).
Znane rozwigzania krajowe (np. Ostroda) i zagraniczne
dowodza, Ze istnieje mozliwos¢ realizacji ktadek przez
zbiornik wodny w spos6b umozliwiajacy przeptywanie
jednostek ptywajacych - jedno z przeset ktadki winno
zapewnia¢ odpowiedni przeswit od lustra wody.

Z uwagi na wysoki koszt tego typu inwestycji tras tych
nie umieszczono w Programie do roku 2015.

K Pomyst zwezania ul. 11 Listopada albo
przywrdcenia jednokierunkowosci na 22 Stycznia
powinno sie od razu wyrzuci¢é do kosza,
wystarczy przejecha¢ sie samochodem po
centrum, zeby takie pomysty od razu skreslic.

Nie jest mozliwe zapewnienie spdjnosci sieci tras
rowerowych bez wprowadzenia drogi rowerowej w
jednym z wymienionych ciggéw ulicznych, a szerokos¢
pasa drogowego nie pozwala na wykonanie drogi
rowerowej kosztem chodnika lub pasa zieleni.
Jednocze$nie do$wiadczenia setek miast europejskich
wskazujg, ze nie jest mozliwe zapewnienie swobody
poruszania  si¢  samochodem w  obszarach
$rédmiejskich wszystkim chetnym. Centrum miasta nie
jest przeznaczone do jezdzenia po nim samochodem — i
to wiadnie jest pomyst, ktory nalezatoby od razu
skreslic.

K Skoriczy¢ z budowaniem krotkich odizolowanych
odcinkéw (typu Limanowskiego). Wydzieli¢ pas
dla roweréw na chodnikach chociazby za
pomoca pedzla i farby w celu uporzadkowania
obecnego ruchu pieszych i rowerow.

Celem opracowania koncepcji byto zaplanowanie
spojnej i catodciowej sieci drog rowerowych i koncepcja
takg sie¢ okresla. W ramach Programu przewiduje sie
systematyczng ~ budowe  poszczegdlnych  drdg
rowerowych odcinkami o dtugo$ci najczesciej rzedu ok.
1 km, a w niektorych wypadkach po kilka km. Jednym z
zatozen etapowania zadan na poszczegdlne tlata jest
systematyczne wydtuzanie istniejgcych juz odcinkow i
taczenie ich w cato$é.

Na marginesie warto zwrdci¢ uwage, ze krotkie odcinki
Sciezek rowerowych jakie istniejg w Olsztynie
powstawaly przy okazji innych inwestycji (remontow
drég i chodnikéw, budowy zatok przystankowych),
mimo, ze takie odcinki mogg irytowa¢ mieszkancow to
jednak nalezy pozytywnie ocenié, ze w ramach innych
inwestycji powstaty i w przysztosci nie bedzie trzeba
wymienia¢ nawierzchni zbudowanej 2-3 lata wczesniej.
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K Na Starym MieScie powinny byé wyrysowane
pasy do jazdy rowerem.

W obszarze Starego Miasta, ze wzgledu na jego
historyczny charakter dazy sie raczej do minimalizacji
oznakowania. Zalecane dla ruchu rowerowego
przestrzenie mozna wyznaczy¢ przez zroznicowanie
rodzaju nawierzchni — rowniejsza posrodku jezdni,
stawiajgca wigkszy opdr toczenia po bokach.

Rozwigzania takie wymagatyby jednak zgody
konserwatora zabytkow. Niestety, prowadzone w trakcie
prac nad koncepcjg rozmowy dotyczace pilotazowych
zmian na ul. Sktodowskiej-Curie i ul. Zamkowej nie
przyniosty pozytywnych rezultatdw, co wskazuje na brak
obecnie takiej mozliwosci.

Koncepcja zaleca w miare mozliwosci przestrzennych
oddzielanie drogi rowerowej od chodnika pasem zieleni.
Jednakze nalezy mie¢ na uwadze, ze na wielu
odcinkach szeroko$¢ pasa drogowego nie pozwala na
wprowadzenie tego typu segregacji.

Dlatego jako alternatywe proponujemy segregacje
poprzez zrbznicowanie rodzaju nawierzchni (asfalt dla
rowerzystow, ptyty chodnikowe dla pieszych) i poziomu
niwelety (Sciezka nizej, chodnik wyzej). Jest to
rozwigzanie, ktére sprawdzito sie w gestej zabudowie
miast Holandii i Danii — w tym réwniez na ciggach o
znacznie  wiekszych  niz  wystepujace,  czy
prognozowane, w Olsztynie natezenia ruchu pieszego i
rowerowego.

KIR |Wszystkie $ciezki rowerowe powinny by¢
odgrodzone, przynajmniej, pasem
zieleni od chodnika dla pieszych.

KIR |Warto by dokonczy¢ droge rowerowg wzdtuz

Sielskiej do granicy miasta.

Podzielamy opinie, ze docelowo wskazana bytaby
segregacja ruchu rowerowego na trasie wylotowej w
ciggu drogi krajowej nr 16. Nalezy jednak zwroci¢
uwage na nastepujace czynniki:

- przewidywany bardzo wysoki koszt realizacji, ze
wzgledu  na  konieczno$¢  kompleksowej
przebudowy odwodnienia;

- brak kontynuacji poza granicami miasta -
uwazamy, ze w pierwszej kolejnosci powinny
zostaC zrealizowane odcinki taczace istniejace
odcinki w spojng sie¢;

- podstawowe warunki dla ruchu rowerowego
zapewnione juz obecnie dzigki wystepujacym na
drodze asfaltowym poboczom;

- niewielkie — w pordéwnaniu z natezeniami na ulicach
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miejskich — natezenia ruchu rowerowego.

Mozliwym rozwigzaniem bytaby np. rezygnacja z
poboczy i wygrodzenie dzieki uzyskanej szerokosci
ciggu pieszo-rowerowego po jednej stronie jezdni.
Wydaje sie jednak, ze rozwigzanie takie zostanie
zaakceptowane przez zarzadcow drogi dopiero po
wybudowaniu obwodnicy Olsztyna.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano w ramach
tras rekreacyjnych budowe trasy wylotowej po stronie
potudniowej drogi (ze wzgledu na bardziej sprzyjajace
uksztattowanie terenu) w dalszej przysztosci (by¢ moze
w ramach modernizacji drogi). Wcze$niej proponuje sie
budowe wyprowadzenia w kierunku Kudyp i arboretum
drogami leSnymi (po potudniowej stronie drogi), ktore z
pewnoscig bedq bardziej atrakcyjne dla rekreacyjnego
ruchu rowerowego.

K Propozycja sygnalizacji Swietlnej: - by wigczanie
Swiatta nie odbywato sie za pomoca przycisku -
ale za kazdym razem kiedy moze sie zapali¢
zielone- np. analogicznie razem z samochodami.
Propozycja na przysztos¢ mapa dla zwyklych
laikéw. Pozdrawiam :)

Uwaga dotyczy opracowanych wcze$niej przez inng
jednostke standardéow technicznych, nie koncepcji
przebiegu tras rowerowych.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze zgodnie z obowigzujgcym
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach, detekcja pojazdéw (w tym
rowerdw) powinna odbywa¢ sie automatycznie.
Zmuszanie rowerzystdbw do wzbudzania sygnalizacji
przyciskami jest zatem niezgodne z obowigzujacymi
przepisami i sygnalizacje takie powinny zosta¢
przebudowane niezaleznie od zapiséw koncepciji.

K Bike and Ride - parking rowerowy w Gutkowie
przy petli autobusowej nie ma sensu, prawie nikt
nie wsiada na petli. Duzo wigkszy ruch jest na
przystanku Gutkowo - Zurawia, bo tam odchodzi
od przystanku droga na bardzo duze osiedle. To
jest duzo, duzo lepsza lokalizacja.

Parking na Gutkowie zostat wyznaczony przy
przystanku kolejowym — i jest dla niego uzasadnienie.
Natomiast zgtoszong lokalizacje przy przystanku
Zurawia przyjeto i wiaczono do opracowania.

Kawat dobrej roboty! :)

K Koniecznie! Baftycka - Odcinek Schumana -
Rybaki. Na tym odcinku jest tylko chodnik (nie
wolno jezdzi€) i zakaz jazdy po ulicy! Paranoja!

Na 2010 r. MZDiM planuje budowe Sciezek rowerowych
wokdt jeziora Diugiego. Uspokojenie ruchu w alei
Przyjaciot jakie zaplanowano w Programie na rok 2012
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Trzeba prowadzi¢ rower dwa kilometry!

stworzy stosunkowo szybko dobry ciag rowerowy
taczacy istniejacy Sciezke rowerowg w ul. Battyckiej z
rondem. Schumana, powinien on by¢ dla rowerzystow
atrakcyjniejszy niz jazda wzdtuz ruchliwej ul. Battyckiej.
Z tego powodu budowe Sciezki rowerowej po
zachodniej stronie ul. Battyckiej przewidziano dopiero
po realizacji wszystkich  najpilniejszych  drég
rowerowych w mieScie i wpisano na liste zadan
rezerwowych.

Ze wzgledu natomiast na brak wydzielonej drogi
rowerowej na wymienionym odcinku ul. Battyckiej
nalezy jak najszybciej usung¢ zakaz jazdy rowerem po
ulicy.

* K - uwaga dotyczy tras komunikacyjnych

R - uwaga dotyczy tras rekreacyjnych

V4. Parkowanie roweréw

Ponadto w ankiecie znajdowato sie kilak pytai na temat infrastruktury do parkowania rowerow.

Va1

Korzystanie z systemu Bike and Ride

Respondentéw zapytano, czy korzystaliby z systemu Bike and Ride. Uzyskano nastepujace wyniki:

Liczba
Bike and Ride — ch e¢€ korzystania glosow %
tak 3 12%
tak, jesli parkingi beda strzezone 9 36%
by¢ moze 10 40%
nie 3 12%

V4.2

Lokalizacje parkingéw Bike and Ride

Respondentéw poproszono o wskazanie ktére z zaproponowanych w Koncepciji lokalizacji dla parkingéw
Bike and Ride uznajg za najbardziej potrzebne. Uzyskano nastepujace wyniki:

Liczba
Bike and Ride — lokalizacje gloséw %
Dworzec Gtéwny 8 32%
Wysoka Brama 2 8%
Warszawska / Tuwima 2 8%
Sikorskiego / Wilczynskiego 2 8%
Dworzec Zachodni 2 8%
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Witosa/Kanta 1 4%
Petla Jakubowo 1 4%
Petla Gutkowo 1 4%
Baltycka / Zurawia 1 4%

V..

V.4.3.

Lokalizacje stojakow rowerowych

Respondentéw poproszono o wskazanie lokalizacji w ktorych nalezatoby zamontowac stojaki rowerowe.
Uzyskano nastepujace wskazania:

Szrajbera

Plac Jana Pawta Il, Wysoka Brama
w centrum, stare miasto

Kurta Obitza 1, 1 Maja

Stare Miasto

Pod Stoneczng - Plac Powstancow W-wy, szkoty, Dworzec Gtowny, Wysoka

Brama, Kortowo

centrum konferencyjne UWM

stary ratusz

przy dworcu PKP

centrum miasta

Centrum - stare miasto, szkoty, UWM

Stare Miasto, Ratusz, Urzad Wojewddzki, Planetarium

Powyzsze lokalizacje w wiekszosci naniesiono na rysunku koncepciji.

Dane o uczestnikach konsultacji

W ankiecie umieszczono takze kilka pytan charakteryzujacych samych respondentéw. Uzyskano
nastepujacy ich obraz:

Liczba
Pte¢ 0s6b %
M 19 76%
K 6 24%
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Liczba
Wiek 0s6b %
0-15 1 4%
15-25 8 32%
25-40 12 48%
40 - 60 2 8%
ponad 60 2 8%
Liczba
Czesto $¢ korzystania z roweru 0s6b %
codziennie lub prawie codziennie 10 40%
kilka razy w miesiagcu 7 28%
kilka razy w roku 6 24%
wcale 1 4%
Liczba
Spos6b korzystania z roweru 0s0b %
dojazdy do szkoty / pracy 12 48%
zakupy 11 44%
rekreacja 20 80%
Liczba
Miejsce zamieszkania 0s0b %
Jaroty 5 20%
Zatorze 5 20%
Pieczewo 2 8%
Os. Pojezierze 2 8%
Srédmiescie 1 4%
Podgrodzie 1 4%
Os. Mazurskie 1 4%
Os. Kormoran 1 4%
Os. Generatéw 1 4%
Nagorki 1 4%
Likusy 1 4%
Gutkowo 1 4%
Brzeziny 1 4%
Liczba
Najcz estszy kierunek jazdy 0s6b %
Srédmiescie 6 24%
Kortowo 4 16%
Las Miejski 3 12%
Jez.Dlugie 3 12%
Stare Miasto 2 8%
Jaroty 2 8%
Stoneczny Stok 1 4%
Redykajny 1 4%
Pieczewo 1 4%
Os. Pojezierze 1 4%
Gutkowo 1 4%
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VI. ZALACZNIKI

© N oo o A~ W N

Wydruk witryny internetowej poswieconej konsultacjom (www.olsztyn.zm.org.pl)

Wydruk ogtoszenia o konsultacjach na stronie internetowej urzedu miasta Olsztyn
Wydruk ogtoszenia o konsultacjach na stronie internetowej MZDiM

Wydruk informacji o konsultacjach na stronie internetowej www.infobike.pl
Wydruk informaciji o konsultacjach na portalu www.olstyn24.pl

Artykut o konsultacjach w Gazecie Wyborczej z dnia 22.09.2009

Artykut o konsultacjach w kwartalniku rowerowy.olsztyn nr 3/2009

Lista obecnosci na spotkaniu konsultacyjnym.
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