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1. Uwagi wprowadzajace

Dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdniach ulic
jednokierunkowych jest standardowgq organizacjg ruchu w terenie zabudowanym
wielu krajach Unii Europejskiej (zwtaszcza w Holandii, Niemczech, a takze
Wielkiej Brytanii, Francji czy Irlandii). Jest to rozwigzanie znane i stosowane
rowniez w Polsce — pierwszy tzw. kontrapas rowerowy powstat w Poznaniu juz w
roku 1993 (ul. Wroniecka), nastepne - w Krakowie (ul. Kopernika, Grodzka,
Reymana - lata: 2001 i 2003). Jednak zarzadcy dréog w Polsce rdznie
interpretujg obowigzujace przepisy i mimo ze przewidujg one specjalne znaki
drogowe dla takiej organizacji ruchu, niekiedy nie zgadzajg sie na nig lub
stawiajg nieracjonalne warunki dla jej wprowadzenia.

Problemy z interpretacja wynikajg przede wszystkim 2z przepiséw
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéow drogowych oraz urzgadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.
U. nr 220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181ze zm.).

W chwili powstawania niniejszej opinii rozporzadzenie to postugiwato sie
pojeciami nigdzie nie zdefiniowanymi lub zdefiniowanymi w ustawie w sposéb
mato intuicyjny. Chodzi w szczegdlnosci o pojecie "pasa ruchu dla roweréw" (nie
zdefiniowane nigdzie a zarazem nie wyczerpujgce ustawowej definicji "pasa
ruchu") oraz samg, mato intuicyjng definicje pasa ruchu. Zgodnie z art. 2 pkt 7
ustawy Prawo o ruchu drogowym pas ruchu to ,kazdy z podtuznych paséw
jezdni, wystarczajgcy do ruchu jednego rzedu pojazdéw wieloSladowych,
oznaczony Ilub nieoznaczony znakami drogowymi”. Kluczowe jest tu
sformutowanie "oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi". Istnienie pasa
lub pasow ruchu wynika przede wszystkim z przekroju jezdni. Zastosowanie
znakow drogowych, pionowych Ilub poziomych nie jest warunkiem
koniecznym do zaistnienia pasa lub paséw ruchu na drodze.

Jednak opisana powyzej sytuacja prawna zmieni sie po wejsciu w zycie
ustawy z dnia 1 kwietnia 2011 roku o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Definiuje ona bowiem pas ruchu dla roweréw (nowy art. 2 pkt 5a) jako ,czesé
jezdni przeznaczonq do ruchu rowerdw w jednym kierunku, o0znaczong
odpowiednimi znakami drogowymi”. Ponadto zniknie z ustawy pojecie ,roweru
jednosladowego”, ktére wystepuje w definicjach znakéw drogowych. Wymagacd to
bedzie zmiany definicji znakow.

2. Przepisy szczegotowe

Zgodnie z art. 7 ust. 2 i 3 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005
roku nr 108 poz. 908 z pbzniejszymi zmianami) rozporzadzenie Ministréw
Infrastruktury i Spraw Wewnetrznych i Administracji z 31 lipca 2002 (Dz. U. z
2002 roku nr 170 poz. 1393) w sprawie znakdow i sygnatow drogowych okresla
znaczenie znakow i zakres ich obowiazywania, zas Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych
dla znakdéw | sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia
2003, poz. 2181) jest wiasciwe dla okreslania szczegétowych warunkéw



technicznych dla znakéw drogowych i warunkow umieszczania ich na
drogach.

Dwukierunkowg organizacje ruchu rowerowego w jezdni drogi
jednokierunkowej umozliwia tabliczka T-22 (,nie dotyczy rowerdow
jednosladowych”), opisana w Rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury i Spraw
Wewnetrznych i Administracji z 31 lipca 2002 (Dz. U. z 2002 roku nr 170 poz.
1393) w sprawie znakow i sygnatow drogowych. Artykut 2 ust. 4 rozporzadzenia
moéwi, ze ,napis lub symbol umieszczony na tabliczce pod znakiem drogowym
stanowi integralng czes$¢ znaku. Art. 17 ust 2. tego rozporzadzenia stwierdza:
.umieszczona pod znakiem B-2 tabliczka T-22 wskazuje, ze znak nie dotyczy
rowerdw jednosladowych wjezdzajacych na wyznaczony na jezdni pas ruchu dla
rowerow”, zas art. 44 ust 2. - ,umieszczona pod znakiem D-3 tabliczka T-22
wskazuje, ze ruch rowerdw jednosladowych na wyznaczonym na jezdni pasie
ruchu przeznaczonym dla tych pojazdéw odbywa sie w kierunku przeciwnym do
wskazanego na znaku”. Dodatkowo, rozporzadzenie opisuje znaki T-22
stosowane fgcznie ze znakami B-21 (,zakaz skrecania w lewo”) i B-22 (,zakaz
skrecania w prawo”) co jest logicznym uzupetnieniem przywotanego powyzej
przepisu art. 17 ust. 2.

Stosowanie tych znakéw dla dwukierunkowej organizacji ruchu
rowerowego na jezdni jednokierunkowej okreslajgq przepisy Zatacznika nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.
U. nr 220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181) odnoszace sie do stosowania znakow
pionowych, o nastepujacym brzmieniu:

Punkt 3.2.2. - Zakaz wjazdu:
"Jezeli na jezdni ruch jest otwarty w jednym kierunku tylko dla okreslonych
pojazdoéw np:

- karetek pogotowia,

- pojazddw strazy pozarnej,

- autobusdéw komunikacji publicznej,

- rowerow,
wowczas na wlocie, na ktdrym rozpoczyna sie pas ruchu przeznaczony dla tych
pojazdoéw, umieszcza sie znak B-2 z tabliczkg z napisem okreslajgcym pojazdy,
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ktorych zakaz nie dotyczy, np. ,Nie dotyczy karetek pogotowia”, ,Nie dotyczy
pojazddw strazy pozarnej”,,Nie dotyczy MPK” lub z tabliczkg T-22, jezeli zakaz
nie dotyczy rowerdw. Na przeciwlegtym wlocie umieszcza sie odpowiednio znak

F-18, F-18a, F-18b lub znak D-3 z tabliczkg T-22."

Punkt 5.2.3. - Droga jednokierunkowa:

"Jezeli na jezdni jednokierunkowej wyznaczono pas ruchu dla rowerdéw, na
ktorym ruch odbywa sie w kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazddw,
pod znakiem D-3 umieszcza sie tabliczke T-22 wskazujgcg, ze znak nie dotyczy
rowerdw jednosSladowych."

Zaden przepis Zatacznika nr 2 do powyzszego rozporzadzenia, dotyczacego
oznakowania poziomego, nie odnosi sie do wyznaczenia pasa ruchu rowerowego
pod prad w ulicach jednokierunkowych. Przepisy punktu 7.11 Zatacznika nr 2
odnoszg sie jedynie do wyznaczania jednokierunkowego pasa ruchu dla roweréw



zgodnego z kierunkiem ruchu w jezdni dwukierunkowej oraz dwukierunkowego
(sic!) pasa ruchu dla rowerdw w jezdni jednokierunkowej. Ten drugi przypadek
wydaje sie sprzeczny ze znowelizowang 1 kwietnia 2011 roku ustawg PORD, gdyz
nie istnieje przepis regulujgcy pierwszenstwo na skrzyzowaniach z takg
organizacjg ruchu. W szczegdlnosci niemozliwe jest ustalenie, czy pierwszenstwo
ma rowerzysta skrecajacy w prawo z dwukierunkowego pasa ruchu dla roweréw
znajdujacego sie po lewej stronie jezdni, czy samochdéd skrecajacy w lewo z pasa
ruchu znajdujgcego sie po prawej stronie jezdni. Ponadto ustawa z 1 kwietnia
2011 roku definiuje pas ruchu dla rowerdw jako ,czes¢ jezdni przeznaczong do
ruchu rowerow w jednym kierunku” a nie dwoch kierunkach, jak dyskutowany
przepis rozporzadzenia, co spowoduje kolejng sprzeczno$¢ przepisu
rozporzadzenia z ustawa.

Przepisy Zatacznika nr 2 milcza w kwestii minimalnej szerokosci jezdni
i innych warunkdéw, od ktdérych uzaleznia sie dopuszczenie dwukierunkowego
ruchu rowerowego na jezdni drogi jednokierunkowej. Podane sg jedynie
minimalne szerokosci jezdni i pasa ruchu dla rowerédw w przypadku
dwukierunkowej jezdni z jednym pasem ruchu dla roweréow (7,5 m) oraz
jednokierunkowej jezdni z dwukierunkowym (zatem niezgodnym z ustawq z
1 kwietnia 2011) pasem ruchu dla roweréw (8,5 m przy czym szerokosé
dwukierunkowego, niezgodnego ze znowelizowang ustawg pasa ruchu dla
rowerédw musi wynosi¢ co najmniej 2,5 m). Nie jest okreslona predkosc
dopuszczalna lub miarodajna, maksymalna szerokos$¢ jezdni, maksymalna liczba
paséw ruchu ani inne cechy, od ktdérych uzaleznia sie dopuszczenie takiej
organizacji ruchu.

Na koniec nalezy zwroéci¢ uwage na dwa szczegdlne problemy, ktore
wynikaja z obecnego prawa. Po pierwsze, przepisy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych
dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia
2003, poz. 2181) podaja sprzeczne wymagania dotyczace linii oddzielajacej
pas ruchu dla rowerédw. Zgodnie z Zatacznikiem nr 1 do tego rozporzadzenia jest
to linia P-2b (punkt 7.2.19 odnoszacy sie do znaku F-19), za$ zgodnie z punktem
7.11 zatacznika nr 2 - linia P-7a lub P-7b (ale juz rysunek 7.11.3
przedstawiajacy rozwigzania typowe omowione w tym rozdziale podaje linie P-7a
i P-2b oraz nie wspomniang w tekscie linie P-1e).

Po drugie, przepis punktu 7.11 Zatacznika nr 2 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia
2003, poz. 2181) jest niemozliwy do stosowania. Stwierdza on, ze "Na
odcinku jezdni, na ktérym wyznaczony zostat pas dla rowerédw nalezy
wyeliminowad zatrzymywanie pojazdow." Tymczasem zgodnie
z art. 2 ust. 29 ustawy Prawo o ruchu drogowym "zatrzymanie pojazdu" to
"unieruchomienie pojazdu niewynikajace z warunkdéw Ilub przepisow ruchu
drogowego, trwajgce nie dtuzej niz 1 minute, oraz kazde unieruchomienie
wynikajgce z tych warunkdw lub przepisow”.

Zarzadca drogi nie ma innego instrumentu, umozliwiajacego spetnienie
przytoczonego powyzej wymogu punktu 7.11 niz ustawienie znaku B-1 "zakaz



ruchu w obu kierunkach". Znaki B-35 lub B-36 dotyczg wytacznie postoju
(unieruchomienie pojazdu powyzej 1 minuty) lub zatrzymywania sie nie
wynikajacego z warunkow ruchu. Tymczasem przepis rozporzadzenia
wymaga eliminacji zatrzymywania w ogoéle, a nie tylko zatrzymywania nie
wynikajacego z warunkéw lub przepisow ruchu drogowego. Stad jedynym
mozliwym sposobem spetnienia wymogdéw rozporzadzenia jest eliminacja ruchu
wszystkich pojazdéow, w tym rowerdéw. A to jest mozliwe tylko przy pomocy
znaku B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach”, co stawia pod znakiem
zapytania sens przepisow punktu 7.11 Zalacznika nr 2 dotyczacych
wyznaczania na jezdni paséw ruchu dla rowerow.

3. Dyskusja

W Swietle powyzszych uwag jasne jest, ze przepisy nie okreslajg
szczegdtowych warunkéw dla organizacji ruchu rowerowego ,pod prad” w
jezdniach ulic jednokierunkowych, przewidujac jednak odpowiednie znaki
drogowe dla niej. Nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym z 1 kwietnia
2011 roku wprowadza pojecia pasa ruchu dla roweréw, jako ,czesci jezdni
przeznaczonej do ruchu rowerow w jednym kierunku, oznaczonej odpowiednimi
znakami drogowymi”. Odpowiednie do oznaczenia pasa ruchu dla rowerdw sq
znaki poziome: P-23 ,rower”, linie P-2b, P-7a i P-7b oraz znaki pionowe F-19
~pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” i tabliczka T-22 ,nie dotyczy rowerdéw
jednosladowych” umieszczana pod znakami B-2 i D-3.

Stosowanie znaku F-19 nie jest obligatoryjne, a jest to jedyny znak,
ktéremu zgodnie z przepisami punktu 7.2.19 Zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkdow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczernstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23
grudnia 2003, poz. 2181) musi towarzyszy¢ oznakowanie poziome (w postaci linii
P-2b).

Dotychczasowa, niekwestionowana praktyka stosowania wyfaczen od
znakow B-2 i D-3 dla ruchu rowerdéw (a takze innych pojazdéw) wigze sie czesto
z niestosowaniem oznakowania poziomego. Przykiady takiej organizacji
ruchu istniejg miedzy innymi w Krakowie: jednokierunkowa ul. Bartla
dwukierunkowa dla autobuséw MPK, ulica Karmelicka na odcinku miedzy ul.
Garbarskg a ulicami Dunajewskiego i Podwale otwarta w obu kierunkach dla
roweréw, takséwek, pojazdow transportu zbiorowego (w tym tramwajow)
i pojazdéw policji, Maty Rynek miedzy ul. Szpitalng a Stolarska otwarty dla
rowerzystow a takze w Toruniu, gdzie ul. Fosa Staromiejska jest otwarta
w dwdch kierunkach dla takséwek.

Oczywiscie, sa réwniez liczne przykfady stosowania oznakowania
poziomego (linia P-2b/P-7b) towarzyszacego znakom pionowym: w Krakowie ul.
Kopernika miedzy ul. Radziwitowskg a ul. Lubicz/Rondem Mogilskim (tgcznie ze
znakiem F-19 oraz wyspami dzielgcymi wyposazonymi w stupki U5-b ze znakami
C-9 na wlotach skrzyzowan), w Gdansku - ul. Ogarna, w Warszawie - ul.
Obozna.

Warto tutaj zauwazyé, ze nieco inne podejscie wynika z prawa
budowlanego. Artykut 46 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2



marca 1999 r. (Dz. U. z 1999 roku nr 43 poz. 430) stwierdza: , Przy przebudowie
lub remoncie drogi klasy G i drég nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie przy
prawej krawedzi jezdni pasa dla rowerdw o szerokosSci nie mniejszej niz 1,5 m.
Pas dla roweréw powinien by¢ oddzielony od sgsiedniego pasa ruchu znakami
poziomymi”. Wynika¢c moze stad, ze w przypadku przebudowy lub remontu
nalezy do wyznaczania pasa ruchu dla roweréw stosowac¢ oznakowanie poziome.
Przepis stosuje sie jednak wytgcznie do przebudowy lub remontu, a nie budowy
nowej drogi - rozporzadzenie nie przewiduje wyznaczania paséw ruchu dla
rowerédw w ramach nowych inwestycji.

Jednak istnieje zasadnicza watpliwosé, czy rozporzadzenie to moze
w ogdle regulowac sprawy zastrzezone dla zupetnie innej ustawy (Prawo o ruchu
drogowym), niz ta w ktorej jest delegacja do niego (Prawo budowlane). Ponadto
zasada Lex posterior derogat legi priori wskazuje, ze rozporzadzenie z 2003 roku
wytacza stosowanie przepisdw rozporzadzenia z 1999 roku w przedmiotowym
zakresie i wigzace sq obecnie przepisy rozporzadzenia z 2003 roku. Co wiecej,
zgodnie z trescig art. 2 przedmiotowego rozporzadzenia, jego przepisy stosuje
sie przy ,projektowaniu, wykonywaniu drég publicznych i zwigzanych z nimi
urzgdzen budowlanych, a takze ich odbudowie, rozbudowie, przebudowie oraz
przy remontach objetych obowigzkiem uzyskania pozwolenia na budowe”
a rozwigzania z zakresu samej inzynierii i organizacji ruchu takiego pozwolenia
nie wymagajq, zatem nie sg regulowane tym rozporzadzeniem.

Nalezy rowniez zauwazyé¢, ze Zatgcznik nr 2 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakdéw | sygnatdow drogowych oraz urzgadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia
2003, poz. 2181) w punkcie 1.2 moéwi, ze "oznakowaniu poziomemu podlegaja
na caftej dtugosci drogi krajowe i wojewddzkie w zakresie linii segregacyjnych [...]
0 szerokosci jezdni 6 m i wiekszej" oraz "Na drogach powiatowych i gminnych
zaleca sie stosowac zasade oznakowania poziomego jak na drogach krajowych i
wojewddzkich. Zakres oznakowania moze by¢ ograniczony przez organ
zarzgadzajgcy ruchem do miejsc niebezpiecznych)"”. Innymi stowy np. nha
dwupasowej drodze klasy L o szerokosci jezdni zgodnej z zapisami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999 (Dz. U. z 1999 roku
nr 43 poz. 430) opisywany Zalacznik nr 2 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 3 lipca 2003 nie przewiduje malowania linii segregacyjnych, gdyz
jezdnia ma szeroko$¢ mniejszg niz 5,8 m.

Zatem oznakowanie poziome dla ruchu pod prad na drogach powiatowych
i gminnych jest wskazane w miejscach niebezpiecznych, a wymagane - na
drogach krajowych i wojewddzkich, gdzie ruch rowerowy pod prad moze byc
niezbedng forma organizacji ruchu na niektérych odcinkach drég dojazdowych
lub fgcznicach w rejonie weztow.

4. Wnioski wynikajace z polskiego prawa

Zaden przepis polskiego prawa nie okresla dla jezdni jednokierunkowej, na
ktérej mozna dopusci¢ dwukierunkowy ruch rowerowy:
« minimalnej (ani maksymalnej) szerokosci jezdni
« predkosci dopuszczalnej lub miarodajnej
« natezen ruchu
« innych parametréw, ktére miatyby wptyw na BRD.



Nie jest rdéwniez precyzyjnie okreslony sposdb oznakowania takiej
organizacji ruchu w zakresie oznakowania poziomego. Zarzadzajacy ruchem ma
w tej mierze wolng reke i dwukierunkowg organizacje ruchu rowerowego moze
stosowac zgodnie z wiasng oceng sytuacji [ w oparciu
o doswiadczenia z takg organizacjg ruchu w Polsce i na $wiecie. Niezbedne jest
jedynie zastosowanie na odpowiednich wlotach znakéw B-2 i D-3 z tabliczkami T-
22 (oraz odpowiedniego oznakowania na wlotach poprzecznych).

Przymus stosowania oznakowania poziomego wystepuje jedynie na
drogach krajowych i wojewddzkich (o ile ich jezdnie majg szerokos¢ co najmniej
6,0 m) oraz w przypadku zastosowania znaku F-19 - co jednak nie wyklucza
stosowania go takze w innych przypadkach, w zaleznosci od oceny
zarzadzajqcego ruchem.

5. Dobra Praktyka w Polsce i w innych krajach

Doswiadczenia zebrane w Polsce i w innych krajach wskazujg, ze ruch
rowerowy pod prad jest bezpieczny i utatwia zarzadzanie ruchem, pozwalajac
skraca¢ droge rowerzystom a nawet eliminowa¢ ruch rowerowy z
niebezpiecznych odcinkdw i skrzyzowan z duzym udziatem ruchu ciezkiego lub
wysokimi predkosciami miarodajnymi. Ruch rowerowy pod prad zapewnia
kontakt wzrokowy miedzy rowerzystami a kierowcami i ewentualnie wymaga
jedynie minimalnych korekt organizacji ruchu na skrzyzowaniach.

W Polsce ruch rowerowy pod prad jest dopuszczony m.in. na
kilkudziesieciu ulicach $rédmiescia Gdanska (obszar uspokojonego ruchu z
predkoscig dopuszczalng 30 km/h i skrzyzowaniami réwnorzednymi), kilkunastu
ulicach w Krakowie (obszary strefy zamieszkania i strefy uspokojonego ruchu w
Scistym centrum miasta, czeSciowo ze skrzyzowaniami rownorzednymi), we
Wroctawiu, w Poznaniu i w Warszawie. Spotykane sg rdézne formy organizacji
ruchu rowerowego pod prad:

« Wytacznie oznakowaniem pionowym (Gdansk, Krakow, Poznan, Wroctaw,
Warszawa)

+ Oznakowaniem pionowym i poziomym (Gdansk, Wroctaw, Warszawa,
Krakéw, Poznan)

e Oznakowaniem pionowym, poziomym i segregacjq fizyczng w miejscach
wrazliwych takich jak wloty skrzyzowan i tuki (Krakow).

Nalezy w tym miejscu zwréci¢ uwage na popetniane przy dopuszczeniu
dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdniach ulic jednokierunkowych btedy.
Naleza do nich przede wszystkim:

* nieczytelne lub niezgodne z rozporzadzeniem oznakowanie poziome (linie
spoza katalogu rozporzadzenia, wadliwy, odgiety przebieg w rejonie
skrzyzowan)

e brak odpowiedniego oznakowania na skrzyzowaniach dla kierunku
przeciwnego do ogdlnej organizacji ruchu (np. brak znaku A-7 lub B-20 dla
rowerzystow i odpowiednich linii zatrzyman w sytuacji gdy w ulicy
poprzecznej znajdujq sie znaki D-1

« brak znaku B-21 lub B-22 jesli w ulicy poprzecznej obowigzuje jeden
kierunek ruchu bez wyfaczenia rowerzystow a nawet brak tabliczek T-22



pod znakiem D-3 mimo, ze na przeciwnym wlocie umieszczono znak B-2
z tabliczkg T-22

« brak tabliczek T-22 na wlotach poprzecznych pod znakami B-21, B-22, lub
C-1 do C-7.

W ostatnim czasie pojawity sie projekty budowlane drég wyzszych klas
(GP) na ktérych ruch rowerowy pod prad jest jedyng dostepng formg organizacji
ruchu na tacznicach i w jezdniach zbiorczo - rozprowadzajacych w rejonie weztow
ze wzgledu na brak miejsca w pasie drogowym (przykfadem jest projekt
przebudowy ul. Igotomskiej w Krakowie DK-79). Oczywiscie, na odcinkach
jednokierunkowych z dwukierunkowym ruchem rowerowym przewidywane jest
ograniczenie predkosci do 30 km/h.

W innych krajach Europy stosuje sie zaréwno kontrapasy rowerowe (pasy
rowerowe wyznaczone oznakowaniem poziomym) jak i ruch dwukierunkowy
dopuszczony wytgcznie oznakowaniem pionowym. Stosuje sie réwniez
oznakowanie pionowe ktéremu towarzyszy oznakowanie poziome w postaci
samych odpowiednikéw znaku P-23 ,rower” ze strzatkg oznaczajgcg kierunek
ruchu (brak odpowiednika tego znaku w polskich przepisach), bez oznakowania
poziomego w postaci linii.

W Belgii zarzadca drogi ma obowigzek dopuszczac¢ ruch rowerowy w obu
kierunkach jesli szerokos¢ jezdni ulicy jednokierunkowej jest wieksza niz 3,0 m,
odstepstwa musza by¢ uzasadnione (np. warunkami ruchu na skrzyzowaniu).
Jesli szerokos$¢ jezdni wynosi od 2,6 do 3,0 m, wéwczas zarzadca drogi moze
dopusci¢ ruch rowerowy pod prad'. We Francji od 1 lipca 2010 roku wszystkie
ulice jednokierunkowe muszg by¢ otwarte dla ruchu rowerowego w obu
kierunkach. W innych krajach takiego wymogu prawnego nie ma, ale
dwukierunkowy ruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych jest standardem
stosowanym w obszarach zabudowanych. W Berlinie na okoto 200 km ulic
jednokierunkowych dopuszczono ruch rowerowy w obu kierunkach.

Z powyzszej praktyki i doswiadczen z nig zwigzanych wynikajg zasady
organizacji dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdniach
jednokierunkowych:

e wylacznie oznakowaniem pionowym - w strefach zamieszkania lub ich
odpowiednikach w innych krajach, w strefach uspokojonego ruchu o
predkosci do 30 km/h (zwitaszcza przy zastosowaniu urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego wymuszajacych stosowanie sie do
ograniczenia predkosci) Rys. 1.

! B. Dupriez “Contraflow cycling in Belgium and the Brussels Region”. Velo-city Conference. Brussels 2009.



Rys. 1. Dwukierunkowy ruch rowerowy jako zasada na ulicach
jednokierunkowych z TEMPEM 30 w Berlinie

« oznakowaniem pionowym, uzupetnionym wytgcznie na wlotach skrzyzowan
oznakowaniem poziomym w postaci linii i odpowiednikdw znaku P-23
~rower” — w obszarach wymienionych w poprzednim punkcie Rys. 2 i 3.

« oznakowaniem pionowym i poziomym na catej dtugosci, z mozliwoscig
dodatkowego zrdéznicowania barwy nawierzchni przeznaczonej do ruchu
rowerzystow - na ulicach o wiekszych natezeniach ruchu lub predkosciach
miarodajnych wyzszych niz 30 km/h Rys. 4.

« oznakowaniem pionowym, poziomym oraz dodatkowo segregacjq fizyczng
na wlotach skrzyzowan i ewentualnie na tukach, gdzie istnieje ryzyko
»$Cinania” przez samochody zakretow i zajezdzania drogi rowerzystom
jadacym pod prad lub gdzie wystepuje ruch pojazdéw ciezkich Rys.5.

Na wyzej opisach ulicach ruch rowerowy zgodny z kierunkiem jazdy
samochodow moze by¢ organizowany zaréwno na pasie samochodowym, jak tez
na pasie rowerowym przy prawej krawedzi jezdni, przy czym pasy rowerowe dla
ruchu zgodnego z kierunkiem jazdy stosuje sie przy predkosci powyzej 30 km/h,
lub przed skrzyzowaniami, jako tzw. pasy filtrujgce, umozliwiajgce rowerzyscie
ominiecie kolejki samochoddw i dojazd bezposrednio do skrzyzowania.

Nic nie stoi tez na przeszkodzie, aby w miejscach przewezen stosowac
odpowiednie znaki drogowe dajgce pierwszenstwo okreslonemu kierunkowi (D-5
JPierwszenstwo na zwezonym odcinku drogi”) lub pozostawia¢ te kwestie



zdrowemu rozsgdkowi kierujgcych - ktérzy na waskich jezdniach najczesciej nie
rozwijajg wyzszych predkosci i wzajemnie ustepujg sobie pierwszenstwa jesli jest
to konieczne.

Rys. 2. Oznakowanie ulic jednokierunkowych 2z dwukierunkowym
ruchem rowerzystow w Brukseli




Rys. 3. Jeden z rekomendowanych sposobéw oznakowania wlotow ulic
jednokierunkowych z dwukierunkowym ruchem rowerowym

Rys. 4. Kontrapasy rowerowe nalezy stosowac jako zasade na ulicach
z predkosciami dopuszczalnymi wyzszymi niz 30 km/h

i & -




Rys. 5. Kontrapas rowerowy w rejonie tuku poziomego - wysepKki
dzielace zabezpieczajace rowerzystow przed $cinajacymi zakret

samochodami




