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Drodzy mieszkancy Augustowal

Przyjechat dzisiaj do was Pociag dla Ro-
spudy. A w nim setki osob z catego kraju,
zroznych organizadji i niezrzeszonych. Przyje-
chali, bo chcg z wami rozmawiac bezposred-
nio, bez posrednictwa osob, ktére wktadaja
nam w usta, to czego nie méwimy. A na pew-
no nie mowimy tego, ze Augustow nie powi-
nien mie¢ obwodnicy.

Jest wprost przeciwnie — chcemy obwod-
nicy Augustowa! Ale Zzeby ona skutecznie
i szybko powstata trzeba dziatac rozwaznie
i zgodnie z prawem. Aby ta obwodnica rzeczy-
wiscie predko powstata, trzeba jak najszybciej
zmienic jej plany (ale nie zaniechac ich!) tak,
aby omijata chronione unijnymi dyrektywami
obszary przyrodnicze. A to dlatego, ze:

o Tylko wtedy mozna pozyska¢ fundusze
unijne, dzieki ktorym budowa przebiegnie
szybko, a nie bedzie wlokfa sie latami.
Tak jest tanie;j!

O ponad 100 milionéw zt.

Budowa ominie tereny w ktorych nie
mozna prowadzi¢ prac w okresie lego-

wym ptakéw, co po dodaniu sezonu zi-
mowego, oznacza sezon budowlany tyl-
ko przez 4 miesigce w roku.

Wybudujemy jednoczesnie obwodnice Su-
watk, dzieki czemu inwestycja bedzie na-
bierze rangi krajowej, a nie tylko lokalne;.
Jesli bedziemy jednak dalej uparcie anga-
zowali kolejne pieniadze w wadliwy wa-
riant Generalnej Dyrekji, groza nam dal-
sze diugotrwate spory z organizacjami
ekologicznymi i kolejne odwotania, p6z-
niej rozgrzebana przez lata budowa, fi-
nansowana tylko ze srodkéw budzeto-
wych, a na koniec wysokie kary za nie-
respektowanie dyrektyw, miedzynaro-
dowa kompromitacja kraju i rozbiérka in-
westycji.
Jest ostatni moment by zmienic ten sce-
nariusz. Mamy nadzieje, ze niniejsza ga-
zetka pozwoli zapoznaé sie Panistwu
z informacjami, ktore dotychczas, nie-
stety, stabo byly przekazywane spotecz-
nosci Augustowa. Zapraszamy do lektu-
ry - i dyskusji.

Redakcja

Drogowcy nie mowig prawdy

0d 15 lat obiecuje sig budowe obwodnicy
Augustowa. Jak jest z realizacjg tych obiet-
nic - kazdy widzi. Ostatnio Generalna Dy-
rekcja Drog Krajowych i Autostrad zapew-
nig, ze droga powstanie w 33 miesigce.
Trzeba jasno powiedziec,

ze to znowu pustostowie.

Po pierwsze dlatego, ze nie sa zapewnione
$rodki finansowe. Dzisiaj nie wiadomo nawet ile
ich wiasciwie potrzeba. Wedtug wypowiedzi dy-
rektora GDDKIiA Biatystok sprzed ponad roku ob-
wodnica Augustowa ma kosztowa¢ 175 min zt.
Tymczasem obecnie w artykutach prasowych
pojawiaja sie koszty rzedu 200-250 min zi.
Projekt budowlany wreszcie, podaje koszt jed-
nojezdniowej obwodnicy w kwocie 297 min zt.
Tylko jednojezdniowej, bo koszty dwujezdnio-
wej oszacowano na 421 min zt. I to nie koniec
wyliczanki, bo nie obejmuje to, w dalszym ciggu
nie znanych, kosztéw budowy przejé¢ dla zwie-
rzat i kompensacji przyrodniczej, nakazanych
decyzjg Ministra Srodowiska.

Czy w tej sytuacji mozna wierzy¢ zapew-
nieniom sprzed kilku miesiecy, ze na budowe
obwodnicy Augustowa przeznaczono 190 mln
z}? A moze wypowiedzi rzeczniczki prasowej
ministerstwa transportu, z ktérej wynika, ze
zarezerwowano 300 mln z? Trudno oprze¢ si¢
wrazeniu, ze kolejne sumy rézniace sie setka-
mi milionéw zt, majgce pokry¢ ciggle rosngce
koszty, to obietnice przedwyborcze, ktére nic
nie kosztuja.

Koszty wariantu GDDKiA*

| | Obwodnica Augustowa 421min zt

- odcinek od skrzyzowania

(budowa jednej jezdni

Jedno jest pewne. Fatalnym btedem byto za-
projektowanie drogi w sposéb ignorujacy unijne
zasady ochrony obszaréw Natura 2000. Przez to
nie bedzie mozliwe uzyskanie dofinansowania
unijnego. Czyli obwodnica bedzie kolejng budze-
towa inwestycjg wlokaca sie latami. Ile jest pie-
niedzy w budzecie panstwa kazdy widzi — cho¢-
by po stanie stuzby zdrowia, oswiaty, kolei.

FOT. BARTOSZ MALINOWSKI, INSTYTUT SPRAW OBYWATELSKICH

Koszty wariantu alternatywnegoxx

586 min zt

z DK nr16 do weztaz DK nr 8 w pierwszym etapie 297 min zt) (budowa nowej drogi ekspresowej
od skrzyzowania z DK nr 16
Il | Modernizacja DK nr 8 132 min zt do obwodnicy Suwatk)
do parametrow drogi ekspresowej T
od obwodnicy Augustowa (w wersji jednojezdniowej 460 min zt)
do obwodnicy Suwatk
Il | Obwodnica Suwatk 481min zt 324 min zt
Razem 1034 min z¢ 910 min zt

* Koszty wariantu GDDKIA nie uwzgledniaja kosztow budowy przejs¢ dla zwierzat oraz kosztéw kompensacji przyrodniczej szacowanych na co najmniej
kilkadziesiat min zt. Dane na podstawie Opracowania ,Analizy porownawczej przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow — Suwatki”, Trans-

projekt-Warszawa, kwieciefi 2005 1.

** Dane na podstawie ,Uproszczonej analizy techniczno - ekonomicznej wariantdw przebiegu drogi ekspresowej S8 na odcinku Augustow - Suwatki”,

SISKOM, wrzesiefi 2006 1.

W dodatku pienigdze budzetowe bedg
w pierwszej kolejnosci kierowane na wktad kra-
jowy dla projektow wspotfinansowanych przez
Unie. Bo zaden rzad nie bedzie chciat dopusci¢
do utraty srodkéw unijnych. Moze si¢ okazac, ze
$rodkéw budzetowych nie wystarczy juz na inne
inwestycje — bez udziatu unijnego. Jest to tym
bardziej prawdopodobne, ze ostatnio duza czes¢
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$rodkéw Krajowego Funduszu Drogowego, do
ktorego trafiajg wptywy z oplaty paliwowej i wi-
niet, zamiast na inwestycje drogowe (jak w za-
fozeniach), jest przeznaczana na rekompensa-
ty dla operatoréow ptatnych autostrad. Unia Eu-
ropejska zakazata bowiem pobierania podwdj-
nych optat za korzystanie z autostrad —raz przy
zakupie winiety, a pdzniej na drodze. W zwigz-
ku z tym rzad zakazat koncesjonariuszom ptat-
nych autostrad pobierania optat od ciezarowek
i podpisat z nimi umowy na przekazywanie re-
kompensat. tym roku, wedtug bytego posta Janu-
sza Piechocinskiego, siegng one 400 mln zt. Cate
szczedcie, ze nie mamy wigcej autostrad, bo po-
chtonetyby wszystkie $rodki — wzdychajg nieofi-
cjalnie urzednicy ministerialni.

Tak wiec udziat unijny w finansowaniu inwe-
stycji to nie tylko po prostu zapewnienie wiek-
szosci potrzebnych funduszy, ale takze jedno-
czednie zagwarantowanie pozostatych $rodkow
- krajowych, i najlepsza gwarancja na szybka jej
realizacje. Rezygnacja ze srodkéw unijnych - to
przesuniecie projektu na liste trzeciej kategorii.

Fatalnym btedem byto zaprojektowanie drogi
w spos6b ignorujgey unijne zasady ochrony
obszaréw Nafura 2000. Przez to nie bedzie
mozliwe uzyskanie dofinansowania unijnego.

Obiecywane tempo prac nie jest tez mozliwe
z przyczyn czysto technicznych - nawet gdyby
pieniedzy byto w bréd. Czas budowy obwodnicy
zaplanowano na 33 miesigce robocze, w tym 18
miesiecy na budowe estakady przez doling Ro-
spudy. Tymczasem podczas okresu legowego
obowigzuje zakaz prowadzenia prac budowla-
nych. Okres ten jeszcze pot roku temu byt okre-
$lony od stycznia do sierpnia, a w potowie paz-
dziernika br. skrécono go od marca do sierpnia,
kto wie czy nie z naruszeniem prawa. Znacznym
utrudnieniem bedzie tez zima, ktora juz w listo-
padzie potrafl sparalizowa¢ znaczng cz¢s¢ prac
drogowych i nie pozwala ich rozpoczg¢ nierzad-
ko do kwietnia. W efekcie budowa na obszarze
chronionym bedzie mogta by¢ prowadzona rap-
tem przez kwartat kazdego roku, czynigc zato-
zone terminy nierealnymi. Truizmem jest stwier-
dzenie, ze urzednicy nie wywiazuja sie ze swych
zatozen dotyczacych budowy drég.

Oczywiscie na tym nie koniec. Wbrew opi-
niom specjalistéw juz zapowiedziano odstep-
stwa od projektu. Podgrzewanie estakady zastg-
piono odladzaniem chemicznym, ktére z pewno-
$cig nie pozostanie bez wpltywu na $rodowisko.
Nikt tez nie wspomina o tym, ze ten swego ro-
dzaju eksperyment na niestabilnym, bagiennym
terenie moze pociagna¢ za sobg kolejne wydat-
ki. Jak w kazdym eksperymencie nie mozna bo-
wiem przewidzie¢ do konca trudnosci technicz-
nych, ktére pociggnie za soba budowa estakady
przez doling Rospudy, nie wspominajac juz o jej
utrzymaniu. Byle tylko dokonczy¢ budowe GDD-
KiA Biatystok trwajaca w Slepym uporze utopi
w btocie jeszcze kolejne nieokreslone setki min zt.
To juz niestety nie jest problem urzednikéw, bo
zaptacimy za to my, podatnicy.

Krzysztof Rytel
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lle bedzie nas kosztowac

Zniszczenie

doliny Rospudy?

Unia Europejska bardzo rygorystycznie
traktuje ochrone najcenniejszych i zagrozo-
nych elementéw przyrody na swoim terenie.
Stuzy temu tzw. system Natura 2000. Obsza-
ry Natura 2000 s3 wyznaczane na podstawie
dwéch dokumentéw: Dyrektywy o ochronie
dzikich ptakéw zwanej Ptasig (z 1979 r.), wy-
znaczajgcej tzw. Obszary Specjalnej Ochro-
ny Ptakéw oraz Dyrektywy o ochronie siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory — inaczej
Habitatowej lub Siedliskowej (z 1992 1.), wyzna-
czajgcej Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk.

Obszar obejmujgcy czes¢ Doliny Rospudy,
od 1989 1. stanowi obszar chronionego krajo-
brazu, w 1991 r. zostat objety strefa ciszy, a od
2004 r. podlega pod Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakow sieci Natura 2000. Dolina Rospudy jest
tez czg¢scia planowanego Specjalnego Obszaru
Ochrony (SOO0).

Dyrektywa Siedliskowa zobowigzuje kra-
je cztonkowskie przede wszystkim do nie po-
garszania stanu siedlisk naturalnych i siedlisk
gatunkow. Oznacza to, ze kazde przedsicwzie-
cie planowane na terenie Specjalnego Obszaru
Ochrony musi mie¢ wykonang ocene oddzia-
tywania jego skutkéw na ten obszar, a wtadze
krajowe moga wyrazi¢ zgode na wykonanie
tego przedsiewziecia tylko w przypadku, gdy
upewnia si¢ o braku jego negatywnego wpty-

AUTOSTRADA

DO ROZBIORKI:

Przypadek Casto Varde
w Portugalii

26.10.2006 r. Europejski Trybunat Spra-
wiedliwosci  wydat wyrok w sprawie au-
tostrady przecinajgcej Specjalny Obszar
Ochrony Casto Varde w Portugalii. Zbudo-
wano ja pomimo sporzadzonej oceny od-
dziatywania na srodowisko, wedtug ktorej
inwestycja mogta mie¢ znaczacy, szkodli-
wy wplyw na gatunki ptakéw, dla ktérych
ochrony obszar zostal powotany. Przy pro-
jektowaniu autostrady nie uwzgledniono
réwniez wystarczajgco wielu alternatyw-
nych wariantéw trasy, co Portugalia argu-
mentowata ,mozliwoscig powstania istot-
nych szkod spotecznych, gospodarczych
i ekologicznych” dotykajacych mieszkan-
cow kilku miasteczek, chociaz jak zauwa-
zyta Komisja Europejska, istnial wariant
omijajgcy zarowno tereny zamieszkate, jak
i chroniony obszar. Pozwolenie na budowe
autostrady uzasadniono ,nadrzednym in-
teresem publicznym” i przewidziano kom-
pensacje przyrodnicza.

Mimo to Trybunat uznat, ze Portugalia
ztamata prawo, poniewaz przedsiewzie-
cie spowodowane nadrzednym interesem
publicznym, przy negatywnej ocenie
oddziatywania na $rodowisko, moze
zosta¢ wykonane tylko w przypadku,
gdy zostanie wykazany brak rozwigzan
alternatywnych. Tak si¢ nie stato, ponie-
waz wsrod analizowanych réznych moz-
liwych wariantéw przebiegu autostrady
nie bylo ani jednego nie zagrazajacego
Specjalnemu Obszarowi Ochrony, a przed
Trybunatem udowodniono, ze mozna byto
taki wskaza¢. Komisja Europejska musi
jeszcze podja¢ decyzje co do kar, rekom-
pensat i dalszego losu autostrady.

wu. Zasadniczo zatem nie moze by¢ zrealizo-
wane zadne przedsigwziecie negatywnie od-
dziatujace na przyrode takiego Obszaru.

Wyjatkowo dopuszcza sie realizacje przed-
siewzie¢, ktore beda mialy negatywny wptyw,
lecz ktorych realizacja jest uzasadniona tzw.
wyzszym interesem publicznym, ale tylko
wowczas gdy brakuje rozwigzan alternatyw-
nych. Nawet wtedy konieczne jest wykona-
nie kosztownej rekompensaty przyrodniczej,
zatwierdzanej przez Komisje Europejska. Je-
$li dany obiekt obejmuje rodzaj siedliska natu-
ralnego i/lub jest zamieszkaly przez gatunek
o pierwszorzednym znaczeniu, dopuszczona
jest realizacja przedsiewzie¢ uzasadnionych
wytgcznie zdrowiem ludzkim, bezpieczen-
stwem publicznym, pozytywnymi skutkami dla
$rodowiska lub innymi przyczynami - po wyra-
zeniu opinii przez Komisje.

Budowe obwodnicy Augustowa przez chro-
niony teren doliny Rospudy mozna uzasadniac¢
wyzszym interesem publicznym - gospodar-
czym, czy spotecznym. Jednak teza o braku
rozwigzan alternatywnych jest nie do obronie-
nia. Od lat wskazywane sa mozliwosci przebie-
gu obwodnicy poza terenem chronionym.

W dodatku wedtug orzeczenia Trybunatu
Sprawiedliwosci Wspdlnot Europejskich z 14.
wrzesnia 2005 r., dotyczgacego ochrony obsza-
réw siedliskowych zaproponowanych przez
panstwa cztonkowskie do sieci Natura 2000,
lecz jeszcze nie zatwierdzonych przez Komisje
Europejskg (taki jest status planowanych SOO
w Polsce), w tym ,okresie przejsciowym” obo-
wigzuje catkowity zakaz pogarszania ich sta-
nu, nawet w przypadku istnienia nadrz¢dnego
interesu publicznego.

Gdy Komisja podejrzewa naruszenie prawa,
wysyla ,oficjalne powiadomienie” dajac krajowi
cztonkowskiemu przynajmniej dwa miesigce na
udzielenie odpowiedzi. W przypadku braku od-
powiedzi, lub gdy jest ona niezadowalajaca, Ko-
misja przesyta ,uzasadniong opini¢” w sprawie
nieprzestrzegania prawa w ktérej przedstawia
szczegoty dotyczace przedmiotu skargi oraz
ponownie okresla termin usuni¢cia stwierdzo-
nych brakéw. W momencie wyczerpania tych
$rodkow, kieruje sprawe do Europejskiego Try-
bunatu Sprawiedliwosci, ktéry sprawdza, czy
nastapito naruszenie przepisow. Jesli tak, wyda-
je wyrok nakazujacy danemu panstwu podjecie
dziatan naprawczych, jeszcze nie stosujgc zad-
nych kar. Dopiero gdy panstwo cztonkowskie
nie zastosuje si¢ do orzeczenia Trybunatu, po
drugiej serii ostrzezen Komisja kieruje do Try-
bunatu sprawe o zastosowanie kary pieni¢znej.
Na tym etapie wyrok zapada juz bardzo szybko,
bo stan faktyczny jest oczywisty.

Kary te sg bardzo dotkliwe, gdyz ida w dzie-
sigtki i setki tysiecy euro za kazdy dzien (!) nie-
dostosowania do prawa unijnego. A przeciez
drogi nie mozna przenies¢ z dnia na dzien.

Procedura karania niesfornego panstwa
jest wiec bardzo diuga i pafistwo takie na wie-
lu etapach moze zmieni¢ swoje postepowanie.
Ale gdy dojdzie do zasadzenia kar, sg one nie-
zwykle dotkliwe. [ - trzeba pamic¢tac — tatwe do
egzekucji. Sa one odejmowane od wyptat fun-
duszy strukturalnych dla danego kraju. Rocz-
nie Komisja Europejska wnosi do Europejskie-
go Trybunatu Sprawiedliwosci kilkadziesigt
pozwoéw przeciwko panstwom cztonkowskim
i wiekszos¢ spraw wygrywa.

Justyna Mazurkiewicz
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Augustow nie przejmuje sie
bezpieczenstwem ruchu.

Jak dtugo jeszcze bedg ging¢ mieszkarcy Augustowa pod kotami piratéw drogowuych?
Jesli wtadze miasta nie zdecydujq sie wreszcie podjg¢ zdecydowanych krokow
w tej sprawie, moze potrwac to jeszcze przynajmniej kilka laf.

Mimo, ze w najbardziej optymistycznej wer-
sji budowa obwodnicy trwa¢ bedzie 3 lata od
rozpoczecia prac, w Augustowie nie robi si¢ nic
dla zapewnienia bezpieczenstwa pieszych na
trasie drogi krajowej nr 8, przebiegajacej przez
serce miasta. A to wlasnie piesi sg grupa naj-
bardziej narazong na niebezpieczenstwo na uli-
cach swojego miasta. Co kilka tygodni stajg sie
ofiarami wypadku, zazwyczaj zostajgc potrgco-
nymi podczas proby przedostania sie na dru-
ga stron¢ jezdni po przejéciu dla pieszych.
W ostatnim roku odnotowano wiele takich
przypadkow. Niektére konczyly sie w szpitalu
— tak jak zdarzenia z kwietnia (ul. Wojska Pol-
skiego) i pazdziernika (al. Kardynata Wyszyn-
skiego), inne byly bardziej tragiczne. W kwiet-
niu siedemnastolatke potracit rozpedzony sa-
mochdd, kiedy przechodzita przez przejscie dla
pieszych na ul. 19 Listopada. Obrazenia jakich
doznata dziewczyna byly tak powazne, ze leka-
rze okazali si¢ bezradni. W wyrazie sprzeciwu
pot tysigca mieszkancow przeszito ulicami mia-
sta w marszu milczenia. Niestety zdarzenie to
pozostato bez echa.

Tymczasem w Augustowie dziata sygnaliza-
cja $wietlna tylko na jednym skrzyzowaniu (7).
Jest to skandaliczne, gdyz natezenie ruchu na
drodze krajowej jest tak duze, ze wyraznie za-
burza funkcjonowanie miasta. Swiatta powin-
ny zosta¢ zamontowane na przejéciach dla pie-

Brak jakichkolwiek pasow dla pieszych.
Brak przejscia do stacji PKP, budynkow
mieszkalnych oraz hotelu. Ciekawe czym jest
podyktowany brak paséw w tym miejscu?
Jedynie istniejgce w Augustowie
skrzyzowanie zaopatrzone w $wiatta.

Pasy dla pieszych bez sygnalizacji Swietlne;
gdzie wiadciwe bytoby postawienie Swiatet.
Pasy dla pieszych bez sygnalizacji Swietlne;
gdzie wiadciwe bytoby postawienie Swiatet
wigczanych przyciskiem.
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Niebezpieczne wjazdy na gtéwna droge
gdzie oczekiwana bytaby jakas forma
regulacji ruchu.
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Augustow nie jest jedynym miastem, przez
ktére przechodzi ruchliwa droga tranzytowa.
W podobnej sytuacji znajduje sie Minsk Mazo-
wiecki. Jednak tutaj zrobiono wszystko, by za-
pewni¢ bezpieczenstwo mieszkancom miasta,
zwlaszcza pieszym.

Piesi majg do dyspozyciji liczne oznakowa-
ne przejsécia, w tym wiele z nich ze Swiattami
wstrzymujgcymi ruch samochodéw. Nie ma
wiekszych klopotéw z bezpiecznym prze-
kroczeniem jezdni. Zadbano takze o wygode
I bezpieczenstwo rowerzystow - wzdtuz ca-
tej drogi biegnie $ciezka rowerowa, badz po
chodniku, badz po specjalnie wyznaczonym
pasie jezdni. Liczba rowerzystow, ktérych
mozna spotka¢ codziennie na ulicach Minska
$wiadczy, ze chetnie korzystaja z tego srodka
transportu.

Istniejg rowniez udogodnienia dla zmotory-
zowanych mieszkancéw. Chodniki sa wyjatko-
wo szerokie, umozliwiajg wygodne parkowanie
bez zagradzania drogi pieszym. W miejscach
koncentracji sklepéw i ustug zbudowano od-
dzielne jezdnie dla ruchu lokalnego, z miejsca-
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szych wzdtuz calej trasy przebiegajacej po tere-
nie zabudowanym. Na ponizszej mapie zazna-
czono miejsca, w ktorych powinny stanac.

Sprawa $wiatet cze¢sto wracata na sesjach rad
miasta. Jednak trzy kadencje burmistrza Cieslika
to stagnacja w tej sprawie, Spemia tylko zycze-
nie dyrektora Topczewskiego z GDDKIA, by ruch
przez Augustéw byt ptynny.

Ciekawe, ze te same 0so- “. % DWCIF.EEE =
by decydujace o stanie tej . EkP

sprawy, z wielkim cyni-

zmem wskazujg na ekolo-

géw jako winowajcéw wypad-
koéw w Augustowie. Wyglada to tak,
jakby kto$ specjalnie chciat stworzy¢
element nacisku na budowe obwod-
nicy wedtug projektu GDDKIA.

[Augusion

Na razie nic nie wskazuje na [ i}
to by ta tragiczna sytuacja za- f
grozenia dla pieszych miata
ulec zmianie. Czy przez kolej-
ne lata, dopoki nie powstanie
obwodnica Augustowa, be-
dzie trwac rzez jego miesz-
kancow? Trzeba temu za-
pobiec, decyzja lezy w ge-
stii wladz miasta i Gene-
ralnej Dyrekcji.

Melania Zalifska
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mi parkingowymi. Wszystkie te rozwigzania
pokazuja, ze ucigzliwodci drogi tranzytowej
mozna zmniejsza¢ i dba¢ o bezpieczenstwo
mieszkancow —jesli sie tylko chce.

Marta Panek

FOT. MARTA PANEK



Czy powstanie koalicja? *

W kwietniu tego roku na spotkaniu niezalez-
nych drogowcéw i ekologéw z samorzgdowca-
mi i mieszkancami Augustowa pojawita sie idea

zawigzania koalicji samorzgddw lokalnych

i organizacji ekologicznych na rzecz szybkiej

budowy alternatywnego wariantu obwodnicy

poza obszarami Natura 2000.

Zmiana przebiegu obwodnicy budzi liczne
emocje. Pojawiajg sie zarzuty, ze gdziekolwiek
wytyczy¢ droge, to organizacje ekologiczne beda
protestowac. Jednak w wypadku obwodnicy Au-
gustowa w wariancie przez Chodorki, gdzie droga
ma przebiega¢ nieopodal linii energetycznej, nie
ma zadnych obiektéw przyrodniczych, nie ma tez
praktycznie budynkéw do wyburzen. W wypadku
tego przebiegu ekolodzy chcg zadbac¢ o interesy
rolnikéw, oczekujac od wiadz godziwego potrak-
towania wiascicieli ziemi oraz takiej realizacji
inwestycji, by nie utrudniata na rolnikom dojazdu
do ich pol. Tak niestety stato sie podczas remontu
drogi miedzy Biatobrzegami a Sztabinem, gdzie
zrobiono tunel pod drogg, ktory jednak jest zbyt
ciasny dla ciggnikéw i maszyn rolniczych.

Koalicja samorzaddw lokalnych i organizacji
ekologicznych na rzecz szybkiej budowy alterna-
tywnego wariantu obwodnicy poza obszarami
Natura 2000 pozwolitaby na szybkie rozwiagza-
nie problemu. Warto pokaza¢, ze Polacy, nawet
w sprawach trudnych i konfliktowych potrafig

doj$¢ do porozumienia. Konflikt wokdét obwod-
nicy Augustowa ogniskuje uwagge nie tylko spo-
teczenstwa polskiego ale i znany jest za naszymi
granicami. Dajmy dobry sygnat tym ktorzy nas
obserwuja, nie doprowadzajmy do sytuacji, kiedy
to instytucje unijne beda nas przekonywac kara-
mi do stosowania prawa.

Jaskotka szansy na porozumienie jest zaan-
gazowanie w sprawe obwodnicy stowarzyszenia
SISKOM z Warszawy. Jest to stowarzyszenie
pro-drogowe, ztozone gtéwnie z absolwentow
Politechniki Warszawskiej — projektantow drog.
Na co dzien sg oni po drugiej stronie barykady
niz organizacje ekologiczne, gdyz popierajg jak
najszybsza budowe drég ekspresowych przez
Warszawe, podczas gdy ekolodzy domagaja sie
budowy obwodnic na zewnatrz miasta. Tymcza-
sem w sprawie Rospudy SISKOM wspiera organi-
zacje ekologiczne fachowa wiedza i jest autorem
wariantu ekologicznego obwodnicy. Skoro tak
sprzeczne srodowiska popieraja ten sam wariant
- to znaczy, ze jest on optymalny.

Przebieg obwodnicy przez Chodorki daje
szans¢ sporych oszczednosci. W czasie kiedy
spora czes$¢ spoteczenstwa, wiele rodzin ma
problemy z codziennym utrzymaniem sie, roz-
rzutno$¢ jaka jest budowanie drozszej estakady,
kiedy budowa mostu koto Chodorek jest znacznie
tansza i pozwala na finansowanie jej z pieniedzy
unijnych, bytaby niewybaczalna.

Polacy zqdajq

ochrony Rospudy

Najwazniejsze akcje poparcia dla
ochrony Rospudy w roku 2006

19 lipca. Na tamach Gazety Wyborczej pod ha-
stem ,Ratujmy Dolin¢ Rospudy” rozpoczyna si¢
akcja poparcia dla ochrony Doliny Rospudy. Od-
zew ze strony czytelnikéw okazat si¢ zaskakujg-
cy. W ciggu pierwszych dwoch dni apel podpisa-
fo ponad 40 tys. oséb. Do 26 lipca ponad 116 tys.
Koncowy wynik to, poza gtosami ,na papierze”
prawie 150 000 osob. Kolejne tysigce listéw do
prezydenta zostato wystanych ze strony inter-
netowej Greenpeace. Te dziatania wspieraty de-
monstracje w Warszawie i Poznaniu

6-7 lipca. Przez Podlasie przejezdza miedzyna-
rodowa grupa rowerzystow ,Biketour” zmierza-
jaca na festiwal ,Ekotopia”. Podlaski Oddziat Pra-
cowni przedstawia sytuacje dotyczaca zagroze-
nia dla doliny Rospudy, oraz organizuje rowerzy-
stom wycieczki po Dolinie Rospudy.

5 lipca. w zwiazku z przyjazdem Komisji Pety-
cji Parlamentu Europejskiego do Polski Oddziat
Pracowni przekazuje Komisji kilka tysiecy pod-
piséw zebranych przez Instytut Spraw Obywa-
telskich oraz Pracownie Na Rzecz Wszystkich
Istot pod apelem o zmiang przebiegu obwodnicy
Augustowa, tak by omineta ona chroniong czesé¢
doliny Rospudy.

26 lipca. Na przystanku Woodstock Adam Waj-
rak rozdaje specjalny dodatek ,gazety’ dotycza-
cy sytuacji w jakiej znajduje si¢ dolina Rospudy.
Niektdére zespoty popieraja ze sceny kampani¢
na rzecz ocalenia doliny Rospudy.

20 sierpnia. Oddziat Podlaski Pracowni prze-
kazuje Kancelarii Prezydenta RP ok. 10 tys. pod-
pisow zebranych przez Darz Bor, Instytut Spraw
Obywatelskich oraz Pracownie pod apelem
0 zmiang przebiegu obwodnicy Augustowa.

7-10 wrzesnia. przedstawiciel Podlaskiego Od-
dziatu Pracowni bierze udziat w spotkaniu wolon-
tariuszy Greenpeace nad Rospuda, gdzie poprzez
prezentacje i wyktad przedstawia dotychczaso-
we dziatania i obecng sytuacje dotyczacg budowy
drogi ekspresowej przez Doling Rospudy.

MAPA: SISKOM, HTTP: / /WWW.SISKOM.WAW.PL
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Doktadng mapa wszystkich wariantéw

planowanych obwodnic.

Rozpatrujac problem trasy Augustow — Suwatki w skali
makro wida¢, ze jest mozliwos¢ potgczenia obwodnic
obu miast i poprowadzenia trasy catkowicie poza ob-
szarem Natura 2000 ,Puszcza Augustowska”. Propo-
nowany przez nas przebieg trasy jest zaznaczony
kolorem r6zowym. Ma on dtugos¢ 41,25 km, a na
jego trasie planowane sa tylko dwa wyburzenia.

5 wezal pmaum !
(i, uazel "Foddy 51"‘-1"-‘.‘

Przeciecie rzeki Rospuda przewidziano we wsi Chodor-
ki, w miejscu istniejacej drogi lokalnej oraz niewielkiego
mostu. Szerokos¢ doliny oraz gtéwnego nurtu rzeki
umozliwia budowe mostu o dtugosci okoto 150 m.
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._,-.:- [ “i' u“ W__ :.f;-}n«’:

stok (przez Raczki) przewiduje minimum 30 wyburze,
(kolor czerwony).

it O

Wariant obecnie lansowany przez GDDKIA, przeci-
najacy obszar Natura 2000 ,Puszcza Augustowska”,
zaktada budowe ponad 300 metrowe] estakady nad
doling Rospudy (kolor niebieski)
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Dla poréwnania wariant ,ekologiczny” GDDKIA Biaty- |

Legenda:

wariant IV GDDKIA (w tym wariant IVL obwodnica Augustowa)

wariant alternatywny wariant | GDDKIA

drogi acznikowe

linia wysokiego napiecia

1 obszar Natura 2000
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TIR-y na toryl

Augustow nie jest wujgtkiem na mapie Polski.

Setki miejscowosci boryka sie z problemem franzytowych TIR-6w.

Setki tysiecy Polakéw ma ich dos¢.
Podobnie jest w wielu krajach Europy

FOT. INSTYTUT SPRAW OBYWATELSKICH

Przypadek Szwajcarii

Rozwigzan jest kilka. Jedno z nich od daw-
na stosujg Szwajcarzy - streszcza sie¢ w hasle
,TIR-y na tory!". Ich polityka transportowa za-
ktada przewozenie jak najwickszej ilosci towa-
réw kolejg przy jednoczesnym ograniczaniu
do minimum towarowego transportu drogowe-
go. Szwajcaria jest przyktadem tego, jak mozna
potaczy¢ ochrong przyrody z obrong intereséw
lokalnych spotecznosci oraz rozwojem gospo-
darczym. Szwajcaria to kraj, w ktérym politycy
stuchajg obywateli. Rzad szwajcarski wpro-
wadza w zycie tylko takie pomysty, ktére daja
gwarancje korzystnych zmian dla zwyktych
obywateli w perspektywie dtugoletnie;...

Alpy w zagrozeniu

Obszar alpejski jest silnie zagrozony przez
ruch tranzytowy. Transport towaréw przez Alpy
zwiekszyt sie w ciagu 25 lat trzykrotnie, a na
niektérych drogach — az pieciokrotnie. Przez
szwajcarskg czes¢ Alp przejechalo tylko w sa-

Moritz Leuenberger, obecny prezydent
Szwajcarii, buty szef szwajcarskiego
departamentu ds. Srodowiska,
transportu, energii i komunikacji,

o stfowarzyszeniu Alpen-Initiafive:

,Stowarzyszenie Alpen-Initiative przyspa-
rza ciggtych zmartwien kreatorom szwaj-
carskiej polityki transportowej. Wytrwa-
le popedza nas do pracy, aby nikt nie za-
pomnial 0 nakazie przenoszenia tranzytu
na szyny oraz aby przetom zapoczatkowa-
ny w 1994 r przez stowarzyszenie nie stra-
cit na aktualnosci. Ciern wbity prosto w
polityke transportowa tkwi i bezustannie
daje o sobie znac. [...] Zwiekszenie udziatu
transportu kolejowego w przewozie débr
pokazuje, ze promowane przez stowa-
rzyszenie idee zyskujg na znaczeniu. Bez
tego ciggltego nacisku z ich strony pewnie
nigdy nie przekonalibySmy sie o zaletach
transportu kombinowanego”.

RENALLID

mym 2004 roku 1,3 mln samochoddéw ciezaro-
wych - halasujac, zanieczyszczajac powietrze,
niszczac drogi, pogarszajgc bezpieczenstwo.
Transport przez ten region nie tylko szkodzi
$rodowisku, ale rowniez mieszkancom, ktérzy
przez to, ze przyroda jest coraz bardziej zde-
wastowana, traca zatrudnienie oraz gléwne
zrédto dochodu, jakim jest turystyka. Obszary
tracg na atrakcyjnosci, a co za tym idzie - przy-
ciggajg coraz mniej turystow...

Inicjatywa Alpejska

W 1994 roku Szwajcarzy powiedzieli: Dos¢!
Powotali do zycia stowarzyszenie Alpen-Initiati-
ve irozpoczeli trwajgcag do dzis walke o prawo
do ciszy, czystego powietrza i bezpieczenstwa.
50 tysiecy cztonkow stowarzyszenia zaangazo-
walo sie w réznorakie dzialania m.in. ogoélno-
krajowe referenda, akcje ulotowe i plakatowe,
demonstracje, konferencje, petycje, spotkania,
blokady, debaty publiczne, opracowywanie eks-
pertyz i raportow. Efekt tych inicjatyw jest impo-
nujacy — dzis blisko 40% towaréw w Szwajcarii
przewozonych jest koleja (w tym cale TIR-y),
a szwajcarska polityka transportowa jest przy-
jazna ludziom i $rodowisku...

Kolej na nas

Augustow moze staC si¢ polskim sym-
bolem walki o prawo do ciszy, czystego po-
wietrza i bezpieczenstwa. Symbolem walki
z terrorem TIR-Ow i nieudolnych urzednikdw.
Jestesmy przekonani, ze Augustéw powinien
zada¢ natychmiastowego zakazu przejazdu
TIR-6w przez miasto, a do czasu wybudowania
obwodnicy powinny one by¢ przewozone przez
Podlasie na platformach kolejowych, tak jak
przewozi si¢ je przez Alpy. Po prostu zrébmy to.
Powiedzmy: Dos¢!

Rafat Gorski
Inicjatywa TIR-y na tory!”
(www.tirgnatory.pl)

Budowa drog na gruntach niestabilnych:
bagiennych i torfowych, jest trudna tech-
nicznie i kosztowna. Juz studentéw budow-
nictwa uczy si¢, zeby za wszelkg cene uni-
kac takich lokalizacji. Nawet szczesliwe za-
konczenie budowy nie musi oznaczac konca
ktopotéw. Zdarzajace sie czesto osunigcia
podtoza powodujg koniecznos$¢ czestych
remontéw takich drég, co decyduje o bardzo
wysokich kosztach ich eksploatacji.

MielisSmy w Polsce, w tym takze na Pod-
lasiu, kilka wiele moéwigcych przyktadow.
W 2003 roku podczas remontu trasy kra-
jowej nr 61 Grajewo — Augustow, juz po
zrobieniu nasypow i potozeniu nawierzchni
bitumicznej na odcinku przed Rajgrodem
okazato si¢, ze droga zaczela si¢ zapadac.
Zamkniecie trasy zostalo wymuszone osia-
daniem 100-metrowego odcinka wyremon-
towanej juz jezdni. Byto to spowodowane
bardzo niestabilnymi gruntami na bazie
torféw wystepujacymi w tym rejonie. Trudno
nawet okresli¢ fragmenty drogi, ktére moga
osiadac. Sa to czesto kilkudziesieciometro-

Pienigdze wyrzucone w... bagno

we odcinki, pod ktérymi kiedys byto bagno
lub mate jezioro. Podczas budowy drogi Gra-
jewo - Rajgréd wybierano torf i uzupetniano
braki kruszywem naturalnym, by zapewnic¢
stabilnos¢ nawierzchni. Mimo tego, odcinek
drogi pod Rajgrodem zaczat osiada¢. Ko-
nieczne byto wypchniecie miekkiej warstwy
pod droga. Aby to zrobi¢, obcigzano kolejno
pasy drogi. Tylko na jedng strone szosy na-
wieziono 20 tys. ton zwiru. Konieczne byto
takze wykonanie dodatkowych odwiertow,
by ustali¢c sposéb poprawy osadzajgcego
sie odcinka drogi, a takze przygotowanie
objazdow dla ciezarowek i tiréw, czego pier-
wotnie nie planowano. Koszt budowy 17-to
kilometrowego odcinka Grajewo — Rajgréd
wyniést 8.5 mln euro.

Podobny przypadek miat miejsce podczas
budowy przez tereny bagienne autostrady A2
w dolinie Warty i Neru w Wielkopolsce, gdzie
osiadt okoto 250-metrowy odcinek, zamknie-
tej jeszcze dla ruchu autostrady.

Joanna Wisniewska

e

Rospudz

o

Znan

Wiecej 0 Rospudzie:

http://www.pracownia.org.pl/

FOT. MACIEJ PLEWINSKI

W przypadku obwodnicy Augustowa naleZatoby dokonac
matego uskoku, ktdry omingtby teren Rospudy, bo jest on
wyjgtkowy. Zmiana trasy pociggnie dodatkowe koszty i to
niemate, ale bytbym za obrong przyrody. W tym przypadku
ekolodzy dziatajq rozsqdnie.”

Lech Kaczynski

~Kazdy, kto ma choc troche serca, troche wrazliwosci, powi-
nien pojechac nad Rospudg i gdy tylko zawarczq pily, przy-
pigc sie do drzewa. Ja to zrobie na pewno. Pieknych rzeczy
warto bronic wszelkimi sposobami.”

Adam Wajrak

Wajrak sie przykuwa do drzewa, to i ja si¢ przykuje! Nie
wolno pozwoli¢, Zeby budujgc autostrade, drogowcy wszyst-
ko po drodze tratowali (..).Nie istnigje juz Zadne prawo,
Zadne reguly? Niczego juZz nie mozemy chronic¢? Przyroda
jest swigtosciq. Jezeli na niq podniesiemy reke, to co nas
powstrzyma przed gorszymi czynami?”

Andrzej Wajda

,Trzeba jednak zrozumiec, ze tu nie chodzi tylko o jakgs roslin-
ke czy ptaszka z oryginalnym ogonkiem. Chodzi o ekosystem
I przestrzen, ktora raz zniszczona juz nigdy sig nie odbuduje.”

Prof. Andrzej Strumitto

,Greenpeace zrobi wszystko, aby nie dopuscic¢ do zniszczenia
tych terendw, podobnie jak chroni lasy Amazonii czy Nowej
Gwinei.”

Maciej Muskat

http: //www.greenpeace.org/poland /kampanie /via-baltica-nie-t-dy-droga

http: //www.viabalticainfo.org
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