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WSTEP

1.1 Zty stan infrastruktury kolejowej w Polsce

Na koniec 2005 r. PKP Polskie Linie Kolejowe zarzqdzata torami, ktérych tqgczna dlugoéé, wytqczajac tory
stacyjne, wynosita 27 593 km. Stan polskiej infrastruktury kolejowej jest zty, nastepuje degradacia nie tylko linii
lokalnych, na ktére przeznacza sie zatrwazajgco niskie w stosunku do potrzeb naktady, lecz takze linii pierwszo-
rzednych. Tylko w latach 2001 - 2004 liczba statych ograniczer predkosci wzrosta z 5274 do 6492, a wiec
0 23%. Szacuje sie, ze aby odrobié zalegtoéci remontowe i na biezgco wykonywaé zadania ujete w harmono-
gramie napraw, przez najblizsze 10 lat nalezatoby rocznie remontowaé 960 kilometréw toréw i wymieniaé 1660
rozjazdéw. Skala potrzeb jest wigc ogromna.

1.2 Remonty infrastruktury kolejowej w 2006 r

W roku biezgcym finansowanie modernizacii i naprawy stanu infrastruktury kolejowej odbywa sie juz z kilku
#rédet. Srodki przeznaczone na fen cel sq znacznie wyzsze niz w latach ubiegtych i nalezy oczekiwaé widocz-
nych efektéw realizacji zadan w tym zakresie w postaci skréconego czasu jazdy na liniach magistralnych i pierw-
szorzednych. Plan inwestycyjny na rok 2006 obejmuje wydatki na sume 1,924 mld zt, z tego:
dotacja budzetowa: 582,5 min
ISPA/FS: 513,2 mln
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego: 357,8 min
TEN-T: 12,1 min
Kredyt EBI: 124,1 mln
Kredyt inwestycyjny: 20 mln
Srodki wiasne: 238,9 mlin
PKP Polskie Linie Kolejowe, z dotacji budzetowej, i przy wspéffinansowaniu $rodkéw unijnych w roku biezgcym
zamierzajq kontynuowaé 11 zadan oraz rozpoczqé 8 nowych. Wszystkie z tych zadan, précz jednego, dotyczq
modernizacii linii magistralnych, wchodzgcych w sktad sieci europejskiego systemu transportowego. Ze srodkéw
wiasnych Polskich Linii Kolejowych rozpocznie 18 nowych projektéw oraz bedzie kontynuowaé1l [wg: ,Rynek
Kolejowy”, nr 7-8/2006].

Takze i w tym roku po raz kolejny gtéwnym kryterium jakim postuzono sie przy wyborze zadan do realizacji jest
priorytetowe traktowanie linii wehodzgcych w sktad transeuropeiskich korytarzy transportowych.

1.3 Cel i zakres raportu

Zakres raportu obejmuje analize projektu ,Rehabilitacja trakcji i eliminacja waskich gardet na sieci kolejowej”
za$ jego celem jest ocena zadah w ramach tego projektu, wybranych przez PKP PLK oraz przedstawienie propo-
zycji realizacji innych zadah, ktére pozwolg na osiggnigcie realnych efektéw w postaci skrécenia czasu jazdy,
odczuwalnej poprawy komfortu podrézy na tych z odcinkéw sieci kolejowej, gdzie kursuje znacznie wiecej pocig-
géw pasazerskich i towarowych.

Analizy zadar projektu jednoznacznie wskazujq, iz PKP Polskie Linie Kolejowe dokonujg wyboru inwestyciji
w sposéb chybiony.

Projekt zostat zgtoszony do wspéffinansowania z funduszy unijnych w ramach Dziatania 1.1 Sektorowego
Programu Operacyjnego Transport (SPOT) i jest obecnie rozpatrywany i oceniany. Mimo ze nie podjeto jeszcze
decyzji odnosnie jego przyjecia i finansowania, praktycznie wszystkie z 33 zadan sktadajgcych sie na projekt, sq
jest juz w trakcie realizacji. Ewentualne odrzucenie projektu spowoduje przypuszczalnie, iz inwestycije te zostang
sfinansowane z dotacji budzetowej lub $rodkéw wiasnych spétki, kosztem innych, przewidzianych w tegorocznym
planie inwestycyjnym.

Centrum Zréwnowazonego Transportu



2, PROJEKT ,,REHABILITACJA TRAKCJI
| ELIMINACJA WASKICH GARDEL
NA SIECI KOLEJOWEJ”

PKP PLK stara sig podejmowad $rodki zaradcze, by zapobiec postepujqcej degradaciji technicznej infrastruk-

tury. Temu stuzyé ma miedzy innymi projekt pod nazwq ,Rehabilitacja trakeji i eliminacja waskich gardet na sieci
kolejowej”. Projekt jest rozpatrywany i oceniany w ramach Dziatania 1.1 Sektorowego Programu Operacyjnego
Transport (SPOT) pt. ,Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomera-
cjach”. Sktada sig on z 33 zadan o tgcznym koszcie ok. 152 miliondw zt. Celem niniejszego raportu jest ich ana-
liza i ocena pod katem efektywnosci i realizacji podstawowych zatozen projektu, czyli eliminacji waskich gardet.

Niestety, analiza zadan przewidzianych do realizacji wskazuje, ze zapewnienie $srodkéw na likwidacje wa-

skich gardet wcale nie gwarantuje realizacji celéw projektu, na kiéry te $rodki sq przewidziane. Wiecej - podsta-
wowy efekt projektu - wskazany jako podniesienie predkosci i skrécenie czasu przejazdu nie jest realizowany.
Co gorsza, w wyniku chybionego wyboru projektéw, czas jazdy na wielu liniach, na ktérych
bedq realizowane projekty ulegnie od grudnia b.r. nawet dalszemu wydtuzeniu!

2.1 Zakres projektu

Na projekt sktadajq sie nastepujgce 33 zadania:

Centrum Zré6wnowazonego Transportu

Numer Oddziat
Lp. Nazwa zadania fini Wojewddziwo Powiat Gmina Regionalny
PLK
Warszawa Zachodnia
- Warszawa Whochy - wymia- o .
1 na nawierzchni z naprawq 447 | mazowieckie warszawski Wihochy, Ochota Warszawa
odwodnienia
2 Wdrszgwc W||er15kq N Zlelonkd 21 mazowieckie WorSZO.YVSk.l' Warszawa, Zgbki Warszawa
- wymiana nawierzchni wotomiriski
Wotomin - Tluszcz -wymiana L I . .
3 nawierzchni 6 mazowieckie wotomirnski Wotomin, Klembéw, Ttuszcz Warszawa
Pionki - Garbatka - wymiana
nawierzchni w km 94,400 o radomski, . . .
4 _ 82, 410; przebudowa pero- 26 mazowieckie kozienicki Pionki, Garbatka - Letnisko Lublin
néw na p.o. Pionki Zachodnie
Wymiana nawierzchni toru
1 na szlakach: Ostréw Wikp. . . . . .
5 | - Biniew; km 87,522 - 95,606; 272 wielkopolskie olsfrowskli(‘ ;)ls’rrow Wielkopolski, Raszkéw, Poznan
Biniew - Brondéw; km 96,972 pleszewski eszew
- 102, 398
Szczecin Gtéwny - Trzebiez . .
Ra o . zachodniopo- szczecinski, . . .
6 | Szczecinski - wymiana 406 . e Szczecin, Police Szczecin
nawierzchni morskie policki
7 KOSZOh.n 3 Ko’fol:?rzeg . 402 zachgdnlopo- kOSZG'InSkI,- Bedzino, Ustronie Morskie Szczecin
- wymiana nawierzchni morskie kotobrzeski
Kutno - KfJIISk,G e tédzkie, kujaw- | kutnowski, Nowe Ostrowy, Kro$niewice, X
8 [ - modernizacja wkm 4,435 18 sko - pomorskie | wloctawski Lubien Kujawski Cdlafisk
- 19,000; tor 2 |
(K:zlr:'rsx: _MkC; gr\’IlSTTZ:(C;OWCI konecki, Fatkéw, Stupia, Krasocin,
! P Swietokrzyskie, | wloszczowski, Kluczewsko, Whoszczowa, .
9 | wymiana przektadek podszy- 4 L T . . Lublin
nowych $lgskie zawiercianski, Secemin, Szczekociny, Irzqdze,
w km 94.000 — 212 000 czestochowski Kroczyce, Wiodowice, Leléw
4




Przebudowa wiaduktu
kolejowego w Swidniku
(km 186,198); przebudowa
peronéw na stacji Swidnik

lubelski

$widnicki

Swidnik

Lublin

11

Kutno - Kaliska Kujawskie
- przebudowa mostu stalowego
w km 4,499

18

tédzkie

kutnowski

Kutno

Gdansk

Kutno - Kaliska Kujawskie
- przebudowa mostu stalowego

w km 5,973

18

todzkie

kutnowski

Kutno

Gdansk

Kutno - Kaliska Kujawskie
- przebudowa mostu stalowego
w km 17,084

18

tédzkie

kutnowski

Nowe Ostrowy

Gdansk

Sierakéw - Sowczyce
- przebudowa wiaduktu
w km 39,445

143

opolskie

oleski

Olesno

Wroctaw

Greboszéw - Namystéw
- przebudowa przepustu
w km 104,600

143

opolskie

namystowski

Namystéw

Wroctaw

Kartowice - Biskupice Otawskie
- przebudowa przepustu

w km 52,008

277

opolskie

brzeski

Lubsza

Wroctaw

Wzmocnienie kamiennego
sklepienia mostu
w km 138,287 linii nr 1

tédzkie

piotrkowski

Moszczenica

Warszawa

Warszawa Wileriska - Zielonka
- kompleksowa przebudowa
sieci trakcyjnej na dtugosci
17,000 km wraz

z opracowaniem projektu
budowlanego

21

mazowieckie

warszawski,
wotominski

Warszawa, Zgbki, Zielonka

Warszawa

Domanowice - tédz Zabieniec
- wymiana izolacji na dtugoéci
16,709 oraz konstrukcii

wsporczych na dlugosci 7,352

tédzkie

tédzki, zgierski,
towicki

tédz, Zgierz, Strykéw, Gtowno,
Domaniewice

Warszawa

20

tédz Olechéw - Tomaszéw
Mazowiecki - wymiana izolacji

na dlugosci 61,524 km

25

tédzkie

tédzki, tédzki
wschodni,
tomaszowski

t6dz, Andrespol, Koluszki,
Ujazd, Tomaszéw Maz.

Warszawa

21

Cierpice - Solec Kujawski, tor 12,
km 120,305 - 138,300

- wymiana uszkodzonych konstrukeii
wsporczych, regeneracja
fundamentéw, wymiana osprzetu
sieciowego, izolatoréw oraz
uszynien na diugosci 37,366 km

Kujawsko -po-
morskie

bydgoski, toruAski

Solec Kujawski,
Wielka Nieszawka

Gdansk

22

Wroctaw Swiebodzki

- Wroctaw Zachodni, tor 1 2,
przebudowa sieci trakcyjnej na
dtugosci 7,342 wraz z wymiang
konstrukciji wsporczych

274

dolnoslgskie

Wroctawski

Wroctaw

Wroctaw

Centrum Zréwnowazonego Transportu




23

Krzyz - Drawiny - wymiana
49 szt. stupéw trakeyjnych na
niestabilnym podfozu na stupy
na fundamentach palowych,
wymiana osprzetu sieciowego

351

wielkopolskie

czarnkowsko
- trzcianecki

Krzyz Wielkopolski

Szczecin

24

Dgbrowa Gérnicza Huta
Katowice - Dgbrowa Gérnicza
Potudniowa, tor 1i2 w km
6,480 - 7,680 - przebudowa

sieci trakcyjnej

133

$lgskie

Dgbrowa
Gérnicza

Dgbrowa Gérnicza

Katowice

25

Likwidacja nastawni JSE 11 stacji
Jaworzno - Szczakowa

$lgskie

jaworznicki

Jaworzno

Katowice

26

Likwidacja nastawni MW-12

stacji Mystowice

138

$lgskie

mystowicki

Mystowice

Katowice

27

Przeniesienie sterowania do
nastawni Kb 1, zabudowa TVU;
km 158,561

131

todzkie

taski

Sedziejowice

Katowice

28

Przebudowa urzqdzen SRK
i facznosci w rejonie nastawni
dysponujgcej DG; km 300,125;

stacja Dgbrowa Gérnicza

$lgskie

Dgbrowa
Gérnicza

Dgbrowa Gérnicza

Katowice

29

Stacja tazy, km 280,438

- przeniesienie obstugi nastawni
dysponujgcej tB do ,nowego”
budynku z zabudowq kompu-
terowego pulpitu w istniejgcych
urzqdzeniach typu ,E”

$lgskie

zawiercianski

tazy

Katowice

30

Przebudowa urzqdzen SRK
dla likwidaciji posterunkéw ruchu
na staciji Ksigzki

353

Kujawsko
- pomorskie

wabrzeski

Ksigzki

Gdansk

31

Przebudowa urzqgdzen SRK
dla likwidacji posterunkéw ruchu
na staciji Strzebielino Morskie

202

pomorskie

wejherowski

teczyce

Gdansk

32

Zabudowa i modernizacja
urzqdzen detekji stanéw
awaryjnych taboru na odc.
Poznan - Krzyz

351

wielkopolskie

szamotulski

Szamotuty, Wronki

Poznan

33

Zabudowa urzgdzen TVU
w km 256,195 linii 202, Gdansk

- Stargard Szczecinski

202

zachodniopo-

morskie

$widwinski

Swidwin

Szczecin

Centrum Zréwnowazonego Transportu




2,2 Zgodnos¢ projektu z kryteriami SPO Transport

Juz sama nazwa projektu: ,,Rehabilitacja trakcji i eliminacja waskich gardet na sieci kolejowej”,
ktéry zostat zgtoszony i obecnie jest rozpatrywany w ramach Dziatania 1.1 SPO Transport pt. ,Modernizacja linii
kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach”, nie ma wiele wspélnego z omawia-
nym dziataniem. Przypomnijmy - celem Dziatania jest usprawnienie obstugi pasazerskiej pomiedzy aglomeracja-
mi miejskimi i w aglomeracjach, miedzy innymi poprzez modernizacie linii kolejowych.

Sposéréd 33 zadan opisanych jako zadania w ramach projektu i zaprezentowanych w styczniu br. wiekszoéé
nie dotyczy ani ruchu pomiedzy aglomeracjami lub w aglomeracjach, ani w ogdle ruchu pasazerskiego, ani nie
ma wptywu na skrécenie czasu przejazdu, czy poprawe komfortu podrézy. Trudno za zadanie celowe w ramach
tego projektu uznaé takie, kiére polega na wymianie sieci trakcyjnej na trasie, gdzie pociqg przez ponad 5 kilo-
metréw jedzie 30 km/h. Realizacja oczywiscie pozostawia bez zmian waskie gardto, ktérym jest predko$é 30-40
km/h - ucigzliwa dla pasazerdéw, przepustowosci linii czy racjonalnego rozktadu jazdy na linii jednotorowe;.
A takie przyktady dotyczq zadan 19, 21, 22.

Ponizsza tabela prezentuje podziat dziatarn w projekcie ze wzgledu na wptyw na skrécenie czasu jazdy:

Zadania na liniach o | Zadania na liniach regio- | Zadania na liniach regio-

Zadania wplywajgce na
skrécenie czasu jazdy na

liniach pomiedzy aglo-
meracjami i w aglome-

Zadania nie wptywajqce
na skrécenie czasu jaz-
dy na liniach pomiedzy
aglomeracjami i w aglo-

charakterze towarowym
i z niewielkim ruchem

pasazerskim (poza ob-

nalnych (poza obszarem
dziatania) zapewniajgce
skrécenie czasu jazdy

nalnych (poza obszarem
dziatania) nie zapew-
niajgce skrécenia czasu

racjach meracjach szarem dziatania) nie jazdy
zapewniajqce skrécenia
czasu jazdy

1,23,5,8,11,12,13 |9, 14,15,17,18,21,22, | 16, 19, 20, 24 4,67 10

23,2533

2.3 Ocena poszczegolnych zadan

Ponizsza tabela prezentuje podziat zadan na poszczegélne Zaktady Linii Kolejowych PKP PLK z oméwieniem
zakresu prac, ich efektu dla standardu podrézowania i atrakcyjnosci komunikacii kolejowej dla pasazeréw oraz
zaznaczeniem zmiany najwazniejszego parametru dla pasazera - czasu przejazdu.

Ob.szar" Wptyw zadania na kursowanie pociggéw pasazerskich (kwalifikowanych Diugosé LT
realizacji lub mied wédkich ionalnych] deink czasu
yadania edzywojewddzkich, regionalnyc odcinka iazdy
Zadanie dotyczy linii obstugujqgcej ruch regionalny w aglomeracji. Obecna predko$¢
. maksymalna 30 km/h, ruch pociqgéw pasazerskich intensywny ok. 83 par, czas jazdy 2% 3 km 415 minut
ulegnie skréceniu z 7 do ok. 4 (tor 4) i 6 do 4 minut. Likwidacja ograniczen na torze /dzien
3 do 30 km/h na odc. 2 km i na torze 4 do 30 km/h na odc. 0,8 km.
Zadanie dotyczy linii obstugujacej ruch regionalny w aglomeracji. Obecna predkosé
5 |t ok. 40 km/h, ruch pociagéw pasazerskich intensywny ok. 46 par, czas jazdy uleg- 2% 9 5km 644 minuty
ZLK Warszawa nie skréceniu z 16 minut(tor 1) i 18 minut (tor 2) do ok. 10 minut Podniesienie v maks. ! /dzien
na 100 km/h
Zadanie dotyczy toru 1 linii obstugujgcej ruch w aglomeracii (51 pociggéw) i miedzy
aglomeracjami - miedzywojewddzki (9 pociqgdw statego kursowania) . Obecna pred- 708 minut
3 | koéé to 50 km/h, koto Ttuszcza 30 km/h, ruch pociagéw pasazerskich intensywny, | 24 km L,
. . L . ; . ) /dzien
czas jazdy ulegnie skréceniu o ok. 22 minuty dla pospiesznych i 10 minut dla osobo-
wych. Podniesienie v maks. z 50 na 100 km/h
Zadanie dotyczy toru 1 linii obstugujgcej ruch regionalny (11 pociggéw) i miedzy
71K Lublin 4 aglomeracjami miedzywojewdédzki (4 pociqgi statego kursowania) . Obecna predkosé 12 km 53 minuty
to 60 km/h, ruch pociqgéw przecietny. Czas jazdy ulegnie skréceniu o ok. 5 minut dla /dzien
pospiesznych i dla osobowych 3 minuty. Podniesienie v maks. Z 60 na 120 km/h
7
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Brak - ale

Zadanie dotyczy toru 1 linii obstugujqcej ruch regionalny (13 pociggéw) miedzy onqgl
aglomeracjomi (z tego 4 té6dzPoznan) i miedzywojewddzki (5 pociggdw kuersgwcé
71K Poznat 5 sezonowych). Obecna predko$é to 60 km/h, ruch pociqgéw pasazerskich przecietny 134 km | torem wia.
przy intensywnym ruchu towarowym. Czas jazdy ulegnie skréceniu o ok. 20 minut ! L.
w przypadku jazdy torem 1 (obecnie zaden poc. osobowy nim nie jedzie na tym schwym, co
odcinku - trasowany torem 2). Podniesienie v maks. z 30 na 100 km/h popraw!
prze-pusto-
wo$¢ linii
2
Zadanie dotyczy wymiany nawierzchni na linii aglomeracyjnej o skomplikowanym | (catosé
. rofilu (predko$¢ handlowa nawet bez ograniczen w 1989 r. wynosita 33 km/h) [inii
ZIK Szczecin (I Eozbowri)one] ruchu pasazerskiego z v dr%gowq maks 20-50 kmy/h i zamknigtymi [ 37+23 el
odcinkami toru km)
Zadanie dotyczy wymiany nawierzchni na linii nie obstugujqcej obszaru Dziatania 1.1 | 2 (cato$é 168 minut/
7 | (Koszalin-Kotobrzeg). Obecna predko$é to 60-90 km/h, ruch pociqgéw maty (7 par), linii dziet
w sezonie przecietny (10 par). Skrécenie czasu jazdy o ok. 12 minut 43km)
Zadanie dotyczy toru 2 linii obstugujgcej ruch regionalny (7 pociggéw) miedzy
aglomeracjami - migdzywojewddzki (13 pociggéw statego kursowania i 3 pociqggi
sezonowe). Obecnie cato$é ruchu na odcinku objetym zadaniem jest realizowana to- 40 minut/
ZLK Toruh 8 |[rem 1 na 120- km/h, gdy for 2 jest zamkniety. Ruch pociqgéw pasazerskich wzmo-| 14,6 km dief
zony (20 par). Obecna v handlowa migdzy Kutnem i Wioctawkiem srednio ok. 87
km/h. Czas jazdy ulegnie skréceniu o ok. 5 minut dla ok. 3 pociggéw i 5 osobowych.
Podniesienie v maks. z 20 na 120 km/h
Zadanie dotyczy CMK - intensywny ruch kwalifikowany. Jego realizacja nie
0 wplynie na zmiane czasu jozdy. Realizacja zadania bedzie wigzaé sie z ucigzliwymi | 118 km x Brak
zamknigciami torowymi, ktére wptyng na wydtuzenie czasu przejazdy pociggéw | 2=236km
ZLK Lublin kwalifikowanych.
Zadanie dotyczy wymiany nawierzchni na linii nie obstugujqcej obszaru Dziatania
10 | 1.1(Lublin-Chetm) , ruch pociagéw pasazerskich przecietnym (16 par). Obecna pred-| 400 m | Brak
ko$¢ to 100 km/h nie ulegnie zmianie -brak ograniczen, Brak skrécenia czasu jazdy
11 | Zadanie dotyczy likwidacji 3 punktowych ograniczen predkosci do 60 km/h na most- | Punktowe
kach linii obstugujqcej ruch regionalny (7 pociagéw) miedzy aglomeracjami - miedzy- [ p 1100 o 60 minut/
ZLK Torun 12 | wojewédzki (13 pociggéw statego kursowania i 3 pociqgi sezonowe). Obecna v han- dzier
dlowa migdzy Kutnem i Wioctawkiem srednio ok. 87 km/h. Realizacja zadania skréci | Punktowe zien
13 | czas przejazdu o 1,5 minuty
Zadanie dotyczy naprawy mostku na linii migdzy aglomeracjami. W wyniku realizacj
zadania zostanie zlikwidowane punktowe ograniczenia na torze 1 do 20 km/h. Ruch
14 pociggéw pasazerskich maty (8 par regionalnych) i 3 sezonowe, nocne. Skrécenie Punkiowe 5 minut/
czasu jazdy ponizej 1 minuty (ok. 30 sekund). Od grudnia planowane jest wydtuzenie dzien
czasu jozdy w sumie ok. 5 minut na odc. Lubliniec-Kluczbork ze wzgledu na inne
bardziej uciqzliwe ograniczenia predkosci.
Zadanie dotyczy naprawy przepustu na linii na torach z v maks 40 km/h i 100 km/h Brak.
na linii miedzy aglomeracjami. Mimo realizacji zadania czas jazdy na odcinku Klucz- Dodatkowo
bork-Wroctaw na torze 1 wzroénie o ok. 10 minut ze wzgledu na inne bardziej ucigz- wydtuznie
liwe ograniczenia predkosci m.in. obnizenia odcinkowego na odc. Grgboszéw - Na- czasy
15 | mystéw predkosci maksymalnej o 30 km/h . Punktowe | jazdy ze
7LK Wroclaw W wyniku realizacji zadania zostanie zlikwidowane punktowe ograniczenia na torze wzgledu na
1 do 20 km/h. Ruch pociqgéw pasazerskich przecigtny (11 par regionalnych) i inten- inne ucigzli-
sywny towarowy. we ,wqskie
gardta”
Brak. Do-
datkowo
Zadanie dotyczy przebudowy przepustu na linii nie obstugujgcej obszaru v»{yd’ru—ze—
Dziatania 1.1 (linia typowo towarowa, zaledwie 1 para w ruchu osobowym, lokalnym). nie czasy
16 | .. - . ) o A Punktowe | jazdy ze
Niezaleznie od zadania czas jazdy na tej linii towarowej ma w 2007 r. ulec lod
wydtuzeniu wzgledu na
inne uciqzli-
we ,wgskie
gardta
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ZIK tédz

17

Zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch regionalny (12 pociggéw) miedzy aglomerc-
cjami - miedzywojewdédzki (10 pociggéw statego kursowania i 2 pociqgi sezonowe)-
przebudowa mostu w miejscu z predkosciq 120 km/h bez ograniczen. Czas jazdy nie
ulegnie skréceniu mimo istnienia 2 ucigzliwych punktowych ograniczen predkosci na
odcinku Koluszki-Piotrkéw Tryb.

Punktowe

Brak

ZLK Warszawa

Zadanie dotyczy linii obstugujqceij ruch regionalny w aglomeraciji w zakresie nie wpty-
wajgcym na czas jazdy (przebudowa sieci trakcyijnei).

2 x9,5
km

Brak

ZIK tédz

Zadanie dotyczy linii obstugujqcej szczgtkowy ruch regionalny (3 pary pociggéw) nie
obstugujqcej obszaru Dziatania 1.1 (linia regionalna). Wymiana izolacji i konstrukgji
wsporczych sieci trakeyjnej na linii z v maks. 30 km/h. Czas jazdy po realizacji zada-
nia nie ulegnie skréceniu.

16,7 km

Brak

20

Zadanie dotyczy linii obstugujqgcej szczatkowy ruch regionalny (7 par) i pospieszny
(1 para na fragmencie) nie obstugujqgcej obszaru Dziatania 1.1. Wymiana izolacji sieci
trakcyjnej na odc. 61,5 Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

61,5 km

Brak

ZLK Torun

21

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjami (ToruA-Bydgoszcz) -
regionalny (13 par pociqgéw) miedzywojewddzki (13 par pociggéw statego kurso-
wania i 3 pary pociqgéw sezonowych). Prace z zakresu przebudowy sieci trakcyjnej
Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu mimo istnienia szeregu ucigzli-
wych ograniczen predkosci dotyczqgcych nawierzchni miedzy miastami

37,4 km

Brak

ZLK Wroctaw

22

Zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch regionalny w aglomeracii - regionalny (10 par
pociggéw) i sezonowy (4 par pociqgdw sezonowych). Prace z zakresu przebudowy
sieci trakcyjnej Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu mimo istnienia
szeregu ucigzliwych ograniczen predkosci dotyczqcych nawierzchni w kierunku Wat-
brzycha.

7,3 km x
2 kierunki

Brak

ZLK Wroctaw

23

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjami (Poznan-Szczecin) -
migdzywojewddzki (10 par pociggéw statego kursowania i 3 pary pociggéw sezono-
wych), kwalifikowany (6 par statego kursowania) . Prace z zakresu przebudowy sieci
trakcyjnej Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

Ok. 2,5
km

Brak

ZLK Katowice

24

Zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch miedzy aglomeracjami (Krakéw-Czestocho-
wa). Ruch pociggéw pasazerskich maty (5 par regionalnych) i 2 miedzywojewédzkie
statego kursowania Prace z zakresu przebudowy sieci trakeyjnej Czas jazdy po rec-
lizacji zadania nie ulegnie skréceniu mimo istnienia szeregu ucigzliwych ograniczen
predkosci dotyczqcych nawierzchni.

2,4 km

’

Brak

25

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjami (Krakéw - Katowice).
Ruch pociggéw pasazerskich intensywny zaréwno pasazerskich (z kwalifikowanymi),
jak i towarowych Prace z zakresu racjonalizaciji zatrudnienia (likwidacja stanowisk
liniowych). Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu mimo istnienia sze-
regu ucigzliwych ograniczen predkosci dotyczqgcych nawierzchni wprowadzonych na
linii w grudniu 2005 r.

Punktowe

Brak

26

Zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch miedzy aglomeracjami (Krakéw-Katowice).
Ruch pociggéw pasazerskich intensywny zaréwno pasazerskich (z kwalifikowanymi),
jak i towarowych Prace z zakresu racjonalizacji zatrudnienia (likwidacja stanowisk
liniowych). Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniuv mimo istnienia sze-
regu uciqzliwych ograniczen predkoéci dotyczqcych nawierzchni wprowadzonych na
linii w grudniu 2005 r.

Punktowe

Brak

ZLK Bydgoszcz

27

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej szczqtkowy ruch regionalny (4 pary pociggéw) nie
obstugujqcej obszaru Dziatania 1.1 (magistrala towarowa o marginalnym ruchu pasa-
zerskim). Zabudowa TVU. Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

Punktowe

Brak

ZLK Czesto-
chowa

28

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjami (Warszawa-Katowice).
Ruch pociqgéw pasazerskich bardzo intensywny w tym pociggéw kwalifikowanych.
Prace z zakresu racjonalizacji zatrudnienia (likwidacja stanowisk liniowych). Czas
jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu mimo istnienia szeregu ucigzliwych
ograniczen predkoéci dotyczqcych nawierzchni wprowadzonych do WOS poziomie
w br. - szacowane wydtuzenie czasu rozkladowego na odc,. Zawiercie-Katowice ok.
2 minuty w kazdym z kierunkéw.

Punktowe

Brak

ZLK Czesto-
chowa

29

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjami (Warszawa-Katowice).
Bardzo intensywny ruch pociqgéw pasazerskich z kwalifikowanymi. Przeniesienie na-
stawni na stacii, ktéra praktycznie nie obstuguje ruchu pasazerskiego (ruch pociggéw
po torach gtéwnych). Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu mimo
istnienia szeregu uciqzliwych ograniczen predkosci dotyczqcych nawierzchni wprowa-
dzonych do WOS poziomie w br. - szacowane wydtuzenie czasu rozktadowego na
odc,. Zawiercie-Zgbkowice.

Punktowe

Brak

Centrum Zréwnowazonego Transportu




Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjomi (Olsztyn-Poznan)
o przecigtnym ruchu pasazerskim (8 par pociggéw regionalnych i 3 miedzywojewédz-
kie). Prace z zakresu racjonalizacji zatrudnienia (likwidacja stanowisk liniowych).
Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

ZLK Torun 30 Punktowe | Brak

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjomi (Gdansk-Szczecin)

7IK Koszalin | 31 | © Przecieinym ruchu pasazerskim (7 par pociqgéw regionalnych i 5 miedzywojewédz- Punkiowe | Brak

kich statego kursowania). Prace z zakresu racjonalizaciji zatrudnienia (likwidacja stano-
wisk liniowych). Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

Zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch miedzy aglomeracjami (Poznan-Szczecin)

3o | © wzmozonym ruchu pasazerskim (21 par) i intensywnym towarowym. Zabudowa Punktowe | Brak

urzqdzen detekeji stanéw awaryjnych (ASDEK) w celu eliminacji ruchu wagonéw
w ztym stanie technicznym. Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

Zadanie dotyczy linii obstugujgcej ruch miedzy aglomeracjomi (Gdansk-Szczecin)
o niewielkim ruchu pasazerskim (5 par pociqgéw regionalnych i 4 miedzywojewddz-
kich statego kursowania). Prace z zakresu racjonalizaciji zatrudnienia (likwidacja stano-
wisk liniowych). Czas jazdy po realizacji zadania nie ulegnie skréceniu.

ZLK Szczecin | 33 Punktowe | Brak

2.4 Whnioski

Z 33 zadanh przewidzianych do realizacji w ramach projektu, zdecydowana wiekszo$¢ nie spetnia podstawo-
wego kryterium, jakim jest podwyzszenie predkosci i skrécenie czasu jazdy, a takze poprawy komfortu podrézy,
czy standardu obstugi pasazeréw.

Zaledwie 10 zadan z 33 zapewni skrécenie czasu jazdy. Tylko w trzech wypadkach (zadania 1 - 3) skrécenie
czasu jozdy jest znaczqce. Inne trzy zadania zapewniajgce skrécenie czasu jazdy nie dotyczq obszaru Dziatania
1.1. (odcinki linii w ruchu aglomeracyjnym i miedzyaglomeracyjnym - nie mozna za takie uznaé linii Kotobrzeg-
Koszalin, Deblin-Radom, czy zawieszonej dla ruchu pasazerskiego linii Szczecin-Trzebiez.

Najwieksze zadania majqg byé realizowane na terenie ZLK Szczecin, ZLK Lublin i ZLK ToruA, a wiec tam gdzie
stan infrastruktury jest lepszy niz przecigtny, a natezenie ruchem pociqgéw pasazerskich nizsze od przecigtne;.
Na terenie ZLK Katowice, gdzie istniejq najwieksze zalegtosci w tym zakresie na tle kraju, Zadne zadanie nie
poprawi stanu nawierzchni. Az 5 zadah dotyczy systeméw sterowania ruchem, 1 trakgji.

Co ciekawe na obszarze dziatania Zaktadéw Linii Kolejowych w todzi i Warszawie trzy duze (ponad 98
km) zadania dotyczq przedsigbiorstwa PKP Energetyka. Zadne z nich nie zapewni poprawy przepustowosci linii
ani skrécenia czasu jazdy. A jest to wiecej niz ma byé przeprowadzonych napraw nawierzchni w catym kraju
w ramach projektu (90 km).

Na obszarze ZLK Opole zadania sq realizowane na liniach, gdzie do grudnia ma nastgpié¢ wydtuzenie, za-
miast skrécenia, czaséw jazdy. Jedno z zadan (nr 16) dotyczy linii towarowej, po ktérej kursuje tylko jedna para
pociqgdw osobowych i to tylko w dni robocze. Tymczasem na bardzo obcigzonej magistrali E30 wydtuza sie czas
jazdy.

Na liscie brak jest inwestycji na Gérnym Slgsku, gdzie nawierzchnia kolejowa jest szczegélnie zdegradowana
i nawet pociqgi kwalifikowane, w tym miedzynarodowe, rozwijajq predkosé 30-40 km/h (np. Czechowice Dzie-
dzice Pid. - Bielsko Biata). Pominieto catkowicie w zadaniach projekty na obszarze wojewddztw: matopolskiego,
podkarpackiego, warminsko-mazurskiego, podlaskiego, pomorskiego, lubuskiego.

Taki, a nie inny wybér zadan $wiadczy o pozamerytorycznym wyborze inwestycji do realizacji. Wydaije sie,
ze o doborze zadan decydowaty osobiste naciski na pozyskanie srodkéw dla konkretnych spétek lub zaktadéw,
a nie potrzeby kolei w Polsce. Wiekszo$é zadan ma charakter sztuki dla sztuki, gdyz mimo wydatkowania po-
nad 150 min zt, efekt realizowanych zadan jest nieznaczny. Gtéwnymi beneficjentami sq wykonawcy specijali-
stycznych instalacji (TVU, ssp), czy izolacji sieci trakcyjnej oraz uprzywilejowane wzgledem innych Zaktady Linii
Kolejowych (ZLK) w ramach PKP PLK. Zdumienie budzi fakt, ze od lat na PKP fatwiej jest znalez¢ 0,5 min zt na
bezobstugowe rogatki, ktérymi zastepuje sie dréznika, niz 0,1 min zt na naprawe nawierzchni, po ktérej pociag
jedzie 20-30 km/h. Efektem tego jest siegajqca juz blisko 3000 liczba miejsc wystepowania statych ograniczen
predkosci. O ile w Polsce prowadzenie pociggu wymaga znajomosci setek takich punktéw, gdzie predko$é jest
nizsza niz rozkladowa, sytuacja taka praktycznie nie wystepuje w innych krajach europeijskich - takze tych o po-
dobnym stopniu rozwoju, co Polska.
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3. CO MOZNA BYLO ZROBIC ZA TE PIENIADZE?

W obecnym ksztatcie projektu tylko realizacja 3 zadan sposréd 33 przyniesie spodziewane efekty, w postaci
znacznego skrécenia czasu przejazdu i faktycznej eliminacji ,waskich gardet”. Projekt jest nieefektywny, srodki
na jego realizacje mozna uznaé za wyrzucone w btoto. Podjelismy sie préby modyfikaciji projektu poprzez przed-
stawienie wiasnego zestawu zadan. Przy ich doborze kierowali$my sie zasadg maksymalizaciji korzysci wynika-
iacych z ich realizacji. Na dwéch mapkach stanowigeych zatqeznik do raportu przedstawilismy efekty (w postaci
skrécenia czasu przejazdu) na liniach, na ktérych realizowane sq/bedq zadania w dwéch wersjach: obecnej
- zaprogramowanej przez PKP PLK oraz zmodyfikowanej, proponowanej przez autora raportu.

3.1 Zadania trafnie wytypowane

Na liscie zadah w ramach projektu, trzy nie budzq watpliwosci i ich realizacja przyniesie wymierne efekty dla
pasazerdw i przewoznikéw. Dotyczy to zadah 1, 2, 3. Zadanie 2 zapewni skrécenie czasu przejazdu z Warsza-
wy do Biategostoku o ok. 20 minut, a pociqgéw osobowych, na bardzo obtozonym odcinku Warszawa-Ttuszcz,
z 56 do 40 minut. Pociqgi regionalne dzieki realizacji zadan 2 i 3 bedq mogty kursowad, tak jak przed laty co 10
minut, a nie, jak obecnie, co 15. Zmiany bedq widoczne dla kazdego pasazera, czas podrézy znacznie krétszy,
a komfort jazdy lepszy.

Z kolei realizacja zadania 1 zapewni skrécenie czasu jazdy na niezwykle obcigzonym odcinku z kierunku
Grodziska i Sochaczewa. Obok warszawskiej linii $rednicowej wtasnie ten odcinek linii jest w najgorszym stanie.

3.2 Zadania wymagajqce gtebszej analizy

Przed zatwierdzeniem zadan, nalezy ponownie przeanalizowaé zadania 5,8,11,12,13. Sq to zadania skiero-
wane na likwidacje wagskich gardet, przyniosq poprawe przepustowosci linii i wptyng na nieznaczne skrécenie
czasu jazdy. Niewgtpliwie sq to zadania do realizacji np. w 2007 r, jednak traktowanie ich jako pierwszoplano-
wych, w sytuacji, gdy w 2006 r. nalezy realizowad projekty zapewniajgce zachowanie racjonalnosci przewozéw
kolejowych pod wzgledem oferowanej predkosci handlowej, bytoby mocno dyskusyine.

Na linii Poznan-Ostréw Wlkp. (zadanie nr 5) wskazane jest wykonanie zadania na odc. Jarocin-Kotlin, na
ktérym w obecnym rozktadzie jazdy obowiqzujgca predkosé 30 km/h na torze 1 (caty odcinek Ostréw-Jarocin)
stanowi wielki problem dla kursujgcych pociagéw. Byé moze za cene rezygnacji z innych zadan nie zapewnia-
jacych osiggniecia efektéw bedqgcych celami Dziatania 1.1, mozna rozszerzyé zakres zadania o wzmiankowany
odcinek lub, przy braku takiej mozliwosci, dokonaé wymiany nawierzchni na odc. Kotlin-Jarocin.

Z kolei efektem realizacji zadan 8, 11-13 bedzie skrécenie czasu jazdy o ok. 2,5 minuty na torze nr 1 oraz ot-
warcie toru nr 2 - ma to zlikwidowaé waskie gardto na linii Kutno - Pita, waznej dla ciggdéw: Warszawa-Bydgoszcz
i t6dz-Gdynia. Jednak na tych ciggach sq odcinki wymagajqce realizacji w pierwszej kolejnosci, na ktérych mniej-
szy zakres robét pozwoli bardziej skréci¢ czas jazdy. Najbardziej ucigzliwe waskie gardta znajdujq sie na linii
tédz-Kutno-ToruA-Bydgoszcz na innych odcinkach - po obu stronach stacji Torur, gdzie na obu torach jest pred-
ko$¢ 40 km/h w km. 107,4-111.km (ze wzgledu na semafory i stan linii); podobnie km. 55,53-62, gdzie na obu
torach ze wzgledu na stan mostu jest 30 km/h. Proponujgc wymiane nawierzchni na torze 1,2 w km 109,8-111
oraz 107,4-108,4 a takze naprawe obiektu w km 55,53-55,61 zapewni sie skrécenie czasu jazdy o 2,5 minuty
w obu kierunkach, a wiec tyle ile zapewni realizacja zadar 8, 11-13. Pracami w ramach zadan 8,11-13 bedzie
objete 14,5 km toréw i 3 mosty, tymczasem zakres prac w proponowanym rozwigzaniu bedzie musiat objgé tylko
4,4 km toréw i jeden obiekt mostowy .

Z kolei odc. jednotorowy od Zgierza (linia tédz-Kutno) nie doséé, ze zapewnia predko$é maksymalng wyno-
szqcq zaledwie 70 km/h, to na dtugich odcinkach pociqg jedzie 30 km/h. Tylko realizacja wymiany nawierzchni
na linii 16 w km 15,9-16,6 i 19,5-20,45 i 26,2-26,5 oraz 37,24-37,65 oraz 42,14-42,54 i 44,2-44,5 (lgcznie
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3 km ) zapewni skrécenie czasu jazdy o ok. 7 minutl Naprawa dwéch rozjazdéw na linii nr 15 koto Zabierica
w km 62,6 i naprawa uszkodzonej konstrukcji wiaduktu w km 58,6 zapewni skrécenie przejazdu o kolejne 2-3
minuty ze wzgledu na zlikwidowanie ograniczen do 20 km/h. Jak widaé, zamiast zadan 8, 11-13 mozna zreal-
zowaé nizszym kosztem zadania przynoszqgce daleko bardziej widoczny efekt dla pasazeréw w postaci skrécenia
czasu jazdy. Podobnie jok w przypadku zadania 5 - przez rozszerzenie realizacji opisanych powyzej inwestycji,
mozna osiqgnqgé widoczny efekt dla pasazera w postaci likwidacji wszystkich waskich gardet na odc. Warszawa-
Torun i znaczqcego skrécenia czasu jazdy miedzy todziq i Toruniem (o ok.15 minut).

Jeszcze tylko zadanie 4 zapewnia skrécenie czasu jazdy. Jednak lokalizacja zadania na linii o stosunkowo
niewielkim ruchu pasazerskim i relatywnie nieznaczne skrécenie czasu jozdy, wynikajgce z podniesienia pred-
kosci z 60 na 100 -120 km/h, przemawiajq przeciw jego podejmowaniu. Nie wydaije sie to racjonalne majqgc
na uwadze fakt, ze na liniach o duzo wiekszym obcigzeniu, pociqgi kwalifikowane i miedzywojewddzkie jezdzq
z predko$ciami 20, 30, 40 km/h. Zadania eliminujgce takie wagskie gardta niestety nie znalazty sie na powyz-
szej liscie.

3.3 Zadania btednie zakwalifikowane

Kilka zadan, ze wzgledu na lokalizacje, nie powinno sie w ogdle znalezé w wykazie. Dotyczy to zadan 6, 7,
10, 16, 19, 27 ktére nie dotyczq linii, na ktérych prowadzony jest ruch aglomeracyjny lub miedzyaglomeracyiny.
Kolejne zadania nie kwalifikujq sie do rozpatrzenia ze wzgledu na brak ruchu pasazerskiego lub jego marginalny
charakter - dotyczy to zadan 6, 7, 14,16, 19, 20, 24, 27, 30.

Unia Europejska daje mozliwo$é realizacji réznorodnych zadan w ramach Dziatania 1.1. SPOT. Nie znaczy to
jednak, ze majq by¢ realizowane zadania, ktére nie majg wiele wspélnego z zatozeniami Dziatania i Programu.
Nieporozumieniem jest propozycja prac dotyczqcych przebudowy sieci trakeyjnej (poz. 18-24), zabudowy TVU,
przebudowy SRK (poz. 25-31,33), czy urzqdzen detekeji -poz. 32, gdy na liniach objetych tymi pracami sq od-
cinki z predkoscig maksymalng 20-50 km/h i nie ma potrzeby wprowadzania takich modernizaciji ze wzgledu na
niedostateczny stan nawierzchni i niskg predko$é.

Dzieje sig to w sytuaciji, gdy mimo coraz wiekszych $rodkéw idgcych na infrastrukture kolejowq, czas przejazdu
na wiekszoéci linii podstawowego znaczenia ulega wydtuzeniu. Tak byto w grudniu 2005 r. na liniach Katowice
- Krakéw, tédz - Bydgoszcz, Wroctaw - Poznah, Warszawa - Gdansk i wielu innych - tak ma tez byé w grudniu
2006 r. m.in. na odcinkach: Wroctaw-Gliwice, Warszawa- Katowice, ktérych teoretycznie dotyczq inwestycje
w waskie gardta.

Nie dziwi to, gdyz zamiast realizacji zadan eliminujgcych ,waskie gardta”, proponuje sie zadania, ktére
nie majq z nimi wiele wspdlnego. Zadne z 7 zadan w przebudowe sieci trakcyjnej, ani 9 zadan w przebudowe
urzqdzen SRK i zabudowe TVU nie wptynie na poprawe, i tak juz znacznie obnizonych, parametréw na liniach
pomiedzy aglomeracjami. Wigcej, realizacji tych zadan towarzyszy dalsza degradacja nawierzchni linii kole-
jowych, ktérych one dotyczq. Zadania w przebudowe urzqdzern SRK i zabudowe TVU blizsze sq programom
redukcji zatrudnienia, ktére, jesli w ogdle majq by¢ realizowane w perspektywie krétkoterminowej, winny mied
pozyskane $rodki z zupetnie innych funduszy. Realizacja tych zadan (poz. 18-33) jest niezwykle kosztowna, nie
przynosi zadnej poprawy w czasach jazdy i uniemozliwia realizacje zadan naprawde potrzebnych, ktére od razu
przyniostyby wymierne efekty dla pasazeréw i przewoznikéw!

Wybér zadar do realizacji $wiadczy o niezrozumieniu celéw inwestycii z zakresu wagskich gardet i braku pro-
cedur, ktére w jasny sposéb okreslityby mierzalne wskazniki efektywnosci realizacji zadania. (np. koszt skrécenia
czasu jazdy o minute).

Nawet jedli sq wybierane zadania na liniach, ktére spetniajg kryteria Dziatania 1.1, sq one realizowane
w zakresie, ktéry nie wptynie na skrécenie czaséw jazdy, ani poprawe standardu podrézy. Dotyczy to zadah

9,15,17,18, 21,22, 23, 24, 25,26, 27, 28, 29, 30,31, 32, 33.
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3.4 Zadania zamienne

Na dzien dzisiejszy z listy przygotowanej przez PKP PLK nalezy zrealizowaé w 2006 r. zadania 1-3. Rozsze-
rzenia lub zamiany na inne projekty na tej samej linii, wymagajq zadania 5, 8, 11-13.
Realizacja pozostatych projektéw bedzie dziataniem na szkode budzetu panistwa, $wiadectwem niegospodarno-
$ci i dziataniem na szkode PKP S.A.
Zadania alternatywne zapewniajqce skrécenie czaséw jazdy i likwidacje ucigzliwych waskich gardet w ruchu
pasazerskim
Kryteria doboru inwestyciji, majgcych na celu likwidacje waskich gardet powinny byé nastepujqce:
® Inwestycje tylko w wymiane nawierzchni znajdujqcej sie w ztym stanie technicznym, o obowigzujqgcej predko
$ci ponizej 60 km/h, ze znacznymi odcinkami, na ktérych wystepujq state ograniczenia ponizej 40-50 km/h
® Likwidacja ograniczen predkosci do 10-20 km/h
® Koncentracja zadan o powyzszym charakterze na fragmentach sieci najbardziej obcigzonej ruchem
pasazerskim i zarazem niedoinwestowanej w ostatnich latach (Gérny Slgsk, Dolny Slask), znaczqce
skrécenie czaséw jazdy we wprowadzanym 10 grudnia rozktadzie jozdy 2006/7 na liniach z duzym
ruchem pasazerskim, zwtaszcza kwalifikowanym i miedzywojewddzkim.
® Dgzenie do akceptowalnych przez pasazera predkosci handlowych na liniach  magistralnych
i pierwszorzednych.
® Wyeliminowanie odcinkéw z predkosciami ponizej 40 km/h w ruchu pociggéw wyzszych kategorii
® Umozliwienie rozsqdnego skomunikowania, dzigki skréceniom czaséw jazdy na stacjach weztowych
oraz konstrukeja cyklicznego rozktadu jazdy

Szacujgce naktady na wymiane nawierzchni na kwote ok. 0,8-0,9 min zt/km érodki przeznaczone w ramach
Dziatania 1.1 w 2006 r. powinny pozwolié¢ na poprawe stanu nawierzchni ok. 170 km toréw. Zadania 1, 2, 3,
5 obejmujq naprawe toréw o dtugosci 62 km. Dlatego w ramach dostepnych srodkéw mozliwa jest naprawa ok.
110 km nawierzchni w ramach nowych zadan ktére zastqpiq zadania 4, 6-33.

Proponowane zadania do realizacji w celu skrécenia czasu jazdy pociagéw kwalifikowanych,
miedzywojewédzkich i w ruchu aglomeracyjnych od 10 .XI11.2006 r:

L .. | Skrécenie
Obszar realizacj . Dtugos¢
) Nr Zakres proponowanego zadania - czasu
zadania odcinka )
jazdy
Wymiana nawierzchni na linii 91 na odc. Krakéw Gt. - Kr. Ptaszéw w celu

podniesienia v z 20 km/h do 100 km/h - tor 1 w km 0,23-0,47 i z 50 174

ZLK Krakéw 1 | na000 km/h w km 0,9-,15,. Zadanie dotyczy linii obstugujqcej intensywny [ 0,8 km minuty

ruch aglomeracyiny i miedzy aglomeracjami- ok. 87 pociqgéw statego kur-
sowania. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o 2 minuty.

Wymiana nawierzchni na linii 138 na odc. Bielsko Biata-Czechowice Ptd
w celu podniesienia V z 30(20) km/h do 100 km/h - tor 1 i 2 w km
48,5-55,3. Zadanie dotyczy linii obstugujgce] intensywny ruch miedzy 498

. - ) ; : 13,6 km .
aglomeracjami (Katowice-Bielsko Biata) i aglomeracyjny - 34 pary na minut
dobe. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 8 minut dla
pociagdw wyzszych kategorii i ok. 7 minut dla osobowych

Z1K Bielsko Blata 2

Wymiana nawierzchni na linii 134 na odc. Diugoszyn-Mystowice -
w celu podniesienia V z 50 km/h do 100 km/h - tor 12 w km 2,85-6,40,
oraz wymiana nawierzchni na linii 133 tor 1 i 2 w celu podniesienia V
ZLK Katowice 3 | z30km/h do 100 km/h w km 20,50 - 24,09. Zadanie dotyczy linii obstu- | 14,3 km
gujqcej intensywny ruch miedzy aglomeracjami (Katowice-Krakéw) 27 par
na dobe zamiast zadan 24, 25 i 26. Czas jazdy po redlizacji zadania
ulegnie skréceniu o ok. 6,5 minuty

351

minut

Wymiana nawierzchni na linii 143 w torze 2 km 120,7-121,74 w celu pod-
niesienia V z 10 km/h do 100 km/h - Zadanie dotyczy linii obstugujacej 104 km 72

ruch miedzy aglomeracjami 12 par na dobe zamiast zadan 14 i 16. Czas minuty
jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 6 minut

ZLK Wroctaw 4
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ZLK Opole

Wymiana nawierzchni na linii 143 w torze 1, km 97,5-100 w celu podnie-
sienia V z 40 km/h (na nowy rj planowane 20-30 km/h) do 100 km/h
- Zadanie dotyczy linii obstugujacej ruch miedzy aglomeracjami 12 par
na dobe zamiast zadania 15. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie
skréceniu o ok. 6 minut

2,5 km

72

minuty

ZLK Wroctaw

Wymiana nawierzchni na linii 143 w torze 1, km 162,35-163,6- w celu
podniesienia V z 20 km/h do 60 km/h - Zadanie dotyczy linii obstugu-
jacej ruch aglomeracyjny i miedzy aglomeracjami - 24 pociqgi na dobe.
Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 2 minuty

1,25 km

48 minut

ZLK Poznan

Wymiana nawierzchni (podktadéw) na linii 353 w torze 1, km 40,8-44,1
- w celu podniesienia V z 30 km/h do 100 km/h, toru 1 km 45,88-53,72
w celu podniesienia V z 40-50 km/h do 120 km/h oraz toru 1,2 w km
56,47-56,52 w celu likwidacji ograniczenia do 20 km/h- Zadanie dotyczy
linii obstugujqcej ruch miedzy aglomeracjami - 24 pociqgi na dobe zamiast
zadan 6, 21, 23. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok.
14 minut

11,2 km

336

minut

ZLK Poznan

Wymiana nawierzchni (podktadéw) na linii 353 w torze 2, km 40,9-43,2
i 46,7-48,6 - w celu podniesienia V z 50 km/h do 100 km/h - Zadanie
dotyczy linii obstugujqcej ruch miedzy aglomeracjami (Poznan-Tréjmiasto)-
24 pociqgi na dobe zamiast zadan 6, 21, 23. Czas jazdy po realizacji
zadania ulegnie skréceniu o ok. 4 minuty

4,2 km

’

96 minu

ZIK Zielona Géra

Wymiana nawierzchni na linii 273 w torze 1, km 153,25-165,74 - w celu
podniesienia V z 40 km/h do 100 km/h - Zadanie dotyczy linii obstugu-
jacej ruch miedzy aglomeracjami (Zielona Géra -Poznan) - 34 pociqgi na
dobe - zamiast zadania 7. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréce-
niu o ok. 11 minut - do czasu remontu nawierzchni na torze 2 - prowadze-
nie catosci ruchu pasazerskiego torem 1w celu maksymalizacji korzysci
z tytutu remontu toru 1.

12,5 km

374

minuty

ZLK Bydgoszcz

10

Wymiana nawierzchni na linii 131 w torze 201,202, w km 368,7- 370
oraz mostu w km 368,44-48 - w celu podniesienia V z 10-40 km/h do
100 km/h - Zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch miedzy aglomeracyjny
(Wroctaw-Tréjmiasto) - 34 pociqgi na dobe - zamiast zadania 18. Czas
jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 3 minuty

2,7 km

102

minuty

ZLK Siedlce

Wymiana nawierzchni na linii 13 w km 46,7-47,637 w celu podniesienia
v z 20 km/h do 100 km/h i w km 53,44-56,335 wymiana szyn OC - za-
danie dotyczy linii obstugujqcej ruch miedzyaglomeracyijny (Lublin-Warsza-
wa) - 22 pociqgi na dobe - zamiast zadan 4, 9, 10. Czas jazdy po realiza-
cji zadania ulegnie skréceniu o ok. 7 minut

3,8 km

154

minuty

ZLK tédz

12

Wymiana nawierzchni na linii 16 w km 15,9-16,6; 19,5-20,45; 26,2-26,5;
37,24-37,65; 42,14-42,54 i 44,2-44,5 oraz na linii 15 naprawa dwdéch
rozjazdéw koto Zabiefica w km 62,6 i naprawa uszkodzonej konstrukeii
wiaduktu w km 58,55-58,6 - zlikwidowanie ograniczer do 20-30 km/h
- zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch aglomeracyijny i miedzyaglomera-
cyjny (t6dZTréjmiasto) - 36 pociqgéw na dobe - zamiast zadan 17, 19, 20.
Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 10 minut

3,2 km

360

minut

ZLK Warszawa

13

Naprawa przepustu na linii 1 - tor 1§ 2 w km 27,15-2 w celu zacho-
wania jednolitej predkosci 120 km/h - zlikwidowanie ograniczer do 60
km/h - zadanie dotyczy linii obstugujacej ruch kwalifikowany przez CMK
i migdzyaglomeracyiny (t6dzWarszawa) - 112 pociggéw na dobe - za-
miast zadania 4. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o
ok. 0,6 minuty

0,1 km

60 minut

ZLK Torun

14

Naprawa nawierzchni i wymiana semaforéw na linii 18 - tor 101 i 102
w km 107,4-108,6 i 110,1-111,3 w celu wprowadzenia 90 km/h i zlikwi-
dowanie ograniczen do 40 km/h - zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch
miedzyaglomeracyjny (Bydgoszcz-Warszawa)- 68 pociqgéw na dobe za-
miast zadania 18. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu
o ok. 3 minuty

4,8 km

Ok..200

minut

Centrum Zréwnowazonego Transportu
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ZLK Wroctaw

15

Naprawa nawierzchni na linii 274 - tor 1 w km 14,69-14,71; km
20,29-20,31; km 28,64-29,76, km 31,6-34,9; km 44,63-44,66 w celu wpro-
wadzenia 100 km/h i zlikwidowanie ograniczeh do 30-40 km/h oraz toru
2 w km 10,8-17,2; 20,29-20,31; 28,76-34,9 - w celu wprowadzenia
100 km/h i zlikwidowanie ograniczer do 30-50 Zadanie dotyczy linii ob-
stugujacej ruch aglomeracyjny (Wroctaw- w kierunku Watbrzycha)- 24 po-
ciqgi na dobe. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie po torze 1 0 6
minut i po torze 2 skréceniu o ok. 18 minut

4,5 km (tor
1)
12,5
(tor 2)

288

minut

ZLK Skarzysko

16

Naprawa nawierzchni na linii 8 - tor 1 w km 103,8-108,85 z naprawq
obiektu w km 106,1 w celu wprowadzenia V 120 km/h i zlikwidowanie
ograniczen do 30-60 km/h - zadanie dotyczy linii obstugujqcej ruch mie-
dzyaglomeracyiny (Krakéw-Warszawa)- 22 pociqgi na dobe. Czas jazdy
po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 5 minut

5,05 km

198

minut

ZLK Katowice

Naprawa nawierzchni na linii 139 - tor 1 w km 6,3-7,3 w celu wprowa-
dzenia 70 km/h i zlikwidowanie ograniczer do 20-40 km/h - zadanie
dotyczy linii obstugujqgcej ruch aglomeracyjny (Katowice) - 39 pociggéw na
dobe. Czas jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 2 minuty.

1 km

78 minut

ZLK Katowice

18

Naprawa nawierzchni na linii 62 w km 71-83 w celu wprowadzenia
80 km/h i zlikwidowanie ograniczeri do 20-30 km/h - zadanie dotyczy li-
nii obstugujqcej ruch aglomeracyiny (Katowice) - 22 pociqggi na dobe. Czas
jazdy po realizacji zadania ulegnie skréceniu o ok. 14 minut

12 km

308

minut

ZLK Opole

19

Naprawa nawierzchni (rozjazdéw) na linii 132 w torze 1 w km 95,195-
95,23 w celu wprowadzenia 100 km/h i zlikwidowanie ograniczen do
20-30 km/h - zadanie dotyczy linii obstugujacej ruch miedzyaglomeracyj-
ny (Katowice-Wroctaw) - 45 pociggéw na dobe. Czas jazdy po realizacii
zadania ulegnie skréceniu o ok. 1 minute

0,05 km

45 minut

tqcznie do realizacji sq zaproponowane odcinki toréw o tqcznej dtugosci 111 km. Wykonanie inwestycii
w celu eliminacji waskich gardet w proponowanych lokalizacjach daje tgczne skrécenie surowego czasu jazdy
o 4049 minut dziennie w ciggu dnia roboczego dla stale kursujgcych pociqgéw (bez sezonowych). tqcznie z
zadaniami 1,2,3, 9, 11-13 (1867 minut skrécenia surowego czasu jazdy ) program w 2006 r. moze przyniesé
szacunkowo 5 916 minut dziennego skrécenia czaséw jazdy pociqgéw pasazerskich statego kursowania.

Tak zaplanowane inwestycje pozwolg znaczqco skréci¢ czas jazdy miedzy Warszawq i Bydgoszczqg (ok.
5 minut), Poznaniem i Tréjmiastem (ponad 15 minut do Tréjmiasta i 7 z powrotem), todzig i Bydgoszczq (ok. 15
minut), Krakowem i Katowicami (ok. 5 minut), Wroctawiem i Zielong Gérq i Poznaniem (ok. 10 minut), Lublinem
i Warszawa (ok. 6 minut), z Warszawy do Kielc (ok. 10 minut), todziq i Poznaniem (ok. 10 minut), Bielsko Biatq
i Katowicami (ok. 10 minut) i wielu innych relacjach.

Centrum Zréwnowazonego Transportu
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4. JAK SRODKI Z DOTACJI BUDZETOWEJ DLA
PKP PLK S.A. WYCIEKAJA DO INNYCH SPOLEK

W tegorocznym budzecie parstwa zarezerwowano kwote 260 min zt jako dotacje podmiotowq dla PKP PLK
- stosowna umowa (,Umowa o dofinansowanie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej realizowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w okresie 9.02.2006 r.-8.02.2009 r.”) pomiedzy Ministerstwem Transportu
a PKP PLK S.A. zostata podpisana 2 czerwca br.

Spoteczny Rzecznik Niezmotoryzowanych zwrécit sie z wnioskiem do stron o udostepnienie tresci umowy wraz
z wykazem zadan, ktére finansowane bedq z dotacji podmiotowej. Niestety, najistotniejsze zatqczniki zawiera-
jace m.in. program zadan objetych dotacjg w latach 2007 - 2008 oraz plan rzeczowo - finansowy dotacji na
rok 2006, nie zostaty udostepnione przez zadng ze stron (odpowiedzi znajdujq sie w zatgcznikach). Obie, w tym
takze Ministerstwo Transportu uzasadnito to faktem, ze zatqczniki te stanowiq tajemnice przedsigbiorcy. Jest to
absurdalne i skandaliczne naruszenie jawnosci finanséw publicznych, gdzie obywatelowi odmawia sig informacii
na co wydatkowane sq $rodki budzetu panstwa.

Jednym z zatgcznikéw, rzekomo objetych tajemnicq przedsiebiorcy, do zawartej umowy (zatgcznik nr 1) jest
wykaz linii kolejowych zarzqdzanych przez PKP PLK S.A. Tymczasem wykaz ten jest ogdlnodostepny, stanowi
réwnoczeénie zatgcznik do regulaminu przydzielania tras. Mozna go $ciqgngé ze strony internetowej przedsie-
biorstwa (http://www.plk-sa.pl/fileadmin/pdf/reg2006/Zalacznik_1_PLK_w.1.1.pdf), dla wygody wydrukowaé
lub zaméwi¢, zapewne w bardziej estetycznej formie, drogg listowng. W odwotaniu od decyzji ministerstwa
(patrz: zatqczniki), znajduje sie doktadne wyjasnienie, dlaczego zqdane informacije nie mogq by¢ objete tajemni-
cq przedsigbiorstwa.

W piémie PKP PLK IFI2-311-BP/32/2006 znalazly sie jednak dodatkowe informacie, ktére dajg wiele do my-
$lenia. W koricowej czesci wymieniono rodzaje dziatan, ktére bedq realizowane ze srodkéw dotacji budzetowe.
Znaczqcq cze$é pozycji stanowiq tam nastepujqce koszty:

®  dzierzawy urzqdzen telekomunikacii kolejowej oraz ustugi sygnalizacji czasu;

® utrzymania urzqdzen telekomunikacji kolejowej;

® utrzymania urzqdzen sieci trakcyjne;j;

Wszystkie wymienione powyzej urzqdzenia sq wiasnosciqg innych, niezaleznych od PKP PLK S.A. spétek - PKP
Energetyka sp. z o0.0. i Telekomunikacja Kolejowa sp. z 0.0. Dodajmy, ze spétka PKP Energetyka co roku przynosi
pokazny zysk - np. za rok 2004 zysk netto wyniést 20,1 min zt [wg: Raport Roczny Grupy PKP 2004]. Zachodzi
pytanie, czy postowie gtosujgcy nad budzetem panhstwa wiedzq, ze beneficientem czesci §rodkéw z dotacii bu-
dzetowej dla PKP PLK tak naprawde sq inne spétkie

Zachodzi obawa, ze czesé srodkéw z dotacji budzetowej jest transferowana do innych
spotek w sposéb nieprzejrzysty. Niniejszy raport pokazuje takze dobitnie, ze srodki na re-
monty infrastruktury kolejowej PKP PLK bardzo niechetnie przeznacza na poprawe stanu na-
wierzchni torowej (ktéry ma bezposredni wptyw na predkosci jazdy), a bardzo chetnie na
urzadzenia PKP Energetyka, i rownie chetnie na urzgadzenia sterowania ruchem kolejowym.
Sq one dostarczane przez takie podmioty jak Siemens, Bombardier. Fakt przeznaczania bar-
dzo ograniczonych srodkéw zamiast na bardzo potrzebne remonty nawierzchni torowych na
nie przynoszqce efektéw dla pasazera urzqdzenia srk, za to dostarczane przez prywatne,
potezne korporacje, zawsze bedzie wzbudzat podejrzenia o celowq niegospodarnos¢, a by¢
moze nawet o korupcje.

2 L4
Zroédia
dane dotyczqce parametréw predkosci szlakowych na liniach pod zarzgdem PKP PLK
dodatki 2 ZLK PKP PLK z wykazem ostrzezen statych na rj 2005./6
rozktad jazdy 2005/6
rozktad jazdy 2000/1
rozktad jazdy 2004/5
rozktad jazdy 1993/4
rozktad jazdy 1996/7
rozktad jazdy 1989/90
Rynek Kolejowy, nr 7-8/2006

* Raport Roczny Grupy PKP 2004
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Zatgczniki:

1. Pismo od PKP PLK odmawiajgce dostepu do zatqcznikéw. Zatqezniki zawierajg wykaz inwestycji, na jakie
przeznaczona bedzie dotacja podmiotowa

) ric_d
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

CZLONEK ZARZADU
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74, tel.: 47-320-04, fax: 47-339-43
NIP: 113-23-16-427, REGON: 017319027, KRS; 0000037568

IF12-311-BP/32/2006 Warszawa, dnia 23 czerwca 2006 r.

Pan Krzysztof Rytel
Spoteczny Rzecznik
Niezmotoryzowanych
00-695 Warszawa

ul. Nowogrodzka 46 lok. 6

W odpowiedzi na pismo znak: SRN-06-0216-02-WS-KR z dnia 8 czerwca br.
w sprawie udzielenia Panu przez Spétke PKP PLK S.A. informacji dotyczacych
wykazu planowanych robot utrzymaniowych i remontdw infrastruktury kolejowej,
ktére zostang dofinansowane z dotacji podmiotowe] uprzejmie wyjasniam co
nastepuje.

W budzecie panstwa na rok 2006 zaplanowano dotacje podmiotowa dla Spotki
PKP PLK S.A. w wysokosci 260 000 tys. zt z przeznaczeniem na dofinansowanie
kosztéw remontu i utrzymania infrastruktury kolejowej w celu zmniejszania kosztéw
i wysokosci optat za korzystanie z niej. Zgodnie z art. 38a ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 86, poz. 789 z pézn. zm.)
dofinansowanie to jest realizowane na podstawie umowy zawartej pomiedzy
ministrem wiasciwym do spraw transportu a zarzadcg infrastruktury. Odpowiednia
umowa zostata podpisana z Ministrem Transportu w dniu 2 czerwca br.
W zatgczeniu przekazujemy tre$¢ tej umowy jednak bez zatgcznikdw, ktdre stanowig
tajemnice przedsiebiorcy, co pozostaje w zgodzie z art. 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz.U. Nr 112, poz. 1503 z p6zn. zm).

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze dotacja podmiotowa dla naszej Spdtki w 2006
roku zostanie przeznaczona na dofinansowanie remontu dziewieciu obiektow
kolejowych lezgcych na liniach pozakorytarzowych a wiec takich, ktére nie sg
finansowane ze s$rodkéw Unii Europejskiej oraz na dofinansowanie kosztow
utrzymania infrastruktury kolejowej tj.:

dzierzawy urzadzen telekomunikacji kolejowej oraz ustugi sygnalizacji czasu;
utrzymania urzgdzen telekomunikacji kolejowej;

obstugi technicznej przekaznikow srk;

regeneracji szyn;

utrzymania urzagdzen sieci trakcyjnej;

utrzymania urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

utrzymania urzadzen o$wietlenia zewnetrznego i instalacji elektrycznych;
energii elektrycznej dla zasilania urzadzen eor oraz o$wietlenia zewnetrznego
i instalacji;

s zakupow materiatow nawierzchniowych i materiatéow srk.
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2. Podobne pismo z Ministerstwa Transportu

¥ Warszawa, dnia Qf czerwca 2006 r.
MINISTERSTWO TRANSPORTU
Departament
Kolei i Transportu Kolejowego

TK 1z-500 — 28/06

Pan Krzysztof Rytel

Spoteczny Rzecznik Niezmotoryzowanych
ul. Nowogrodzka 46 lok.6

00-695 Warszawa

Szanowny Panie,

w odpowiedzi na pismo nr SRN-06-0216-01-WS-KR z dnia 8 czerwca 2006 r. dotyczace
wniosku o udostgpnienie i przestanie na wskazany przez Pana adres tresci umowy na
dofinansowanie utrzymania i remontéw powszechnie dostgpnej infrastruktury kolejowej,
ktdrej zarzadcea jest spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przesylam w zalaczeniu tekst
»Umowy o dofinansowanie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej realizowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w okresie 09.02.2006r. - 08.02.2009 r”.

Udostepniony Panu tekst umowy nie obejmuje jej zalacznikow nr 1-3, gdyz informacje
- zawarte w zalacznikach tych stanowia tajemnice przedsigbiorcy, w rozumieniu art. 11 ust 4
ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r . o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji'

W uzupetnieniu uprzejmie informuje, ze zgodnie przepisem art. 5 ust 1 i 2 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej2 prawo do informacji publicznej podlega
ograniczeniu w zakresie i na zasadach okre$lonych w przepisach o ochronie informacji
niejawnych oraz o ochronie innych tajemnic ustawowo chronionych, m.in. ze wzgledu na
tajemnicg przedsigbiorcy .

Z powazaniem

ZASTEPCAADY¥REKTORA
Departamen/m' ol i’ ransportu Kolejowego
1 67 . L
DZ.U. 22003 Nr 153, poz. 1503 z pdZn. zm. Jadwiga (Stachowska

- 2Dz.U. Nr 112, poz 1198
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3. Odwotanie od decyzji odmawiajqcej udostepnienia zatgcznikéw

; - SPOLECZNY RZECZNIK NIEZMOTORYZOWANYCH
5 ‘_., 00-695 Warszawa, ul. Nowogrodzka 46 lok. 6. tel./fax.: (22) 6217777, www.zm.org.pl

SRN-06-0216-03- KR

Warszawa, 27 lipca 2006 r.

Sz. P. Jarostaw Kaczynski
Prezes Rady Ministréow

AISTERSTAO TRANSPORTU

za posrednictwem:

280 Jerzy Polaczek
i . Minister Transportu
KANCEL EOWNA ul. Chatubifiskiego 4/6
OTRZYMANO 00-928 Warszawa

I/
/
ODWOLANIE
od decyzji z dnia 27 czerwca 2006 roku sygn. TK1z-500-28/06 odmawiajacej udoste¢pnienia
zalgeznikoéw 1-3 do ,,Umowy o dofinansowanie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej
realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w okresie 9.02.2006 r. - 8.02.2009 r.”

Na podstawie art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. Nr
112 22001 r. poz. 1198) wnosz¢ o uchylenie w/w decyzji w czesci odmawiajacej udostgpnienia zalacznikéw

1-3 i nakazanie organowi pierwszej instancji udostepnienia tych zatacznikéw.

Uzasadnienie

Pismem z dnia 8 czerwca b.r sygn. SRN-06-021601-WS-KR, powolujac si¢ na zapisy ustawy o
dostepie do informacji publicznej zwrdcitem si¢ do Ministra Transportu o udostgpnienie i przestanie tresci
~Umowy o dofinansowanie utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej realizowanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w okresie 9.02.2006 r. - 8.02.2009 r.”

W pi$mie z dnia 27 czerwca b.r. sygn. TK 12-500-28/06 podpisanym przez p. Jadwige Stachowska,
zastgpce dyrektora Departamentu Kolei i Transportu Kolejowego zostata przestana tres¢ w/w umowy,
jednakze bez zatacznikéw 1-3, stanowiacych jej najistotniejsza czg$¢ (zwlaszeza zatacznik 2: plan rzeczowo-
finansowy dotacji na rok 2006 i zat. 3: Ramowy Program Zadan objetych dotacja w latach 2007-2008).

Zgodnie z art. 16 ust. 1 ustawy o dostepie do informacji publicznej odmowa udostgpnienia
informacji publicznej nastepuje w drodze decyzji. Stad tez pismo sygn. TK 1z-500-28/06 nalezy traktowaé
jako decyzje administracyjna, mimo, Ze nie posiada ono formy decyzji. Materialnie nosi ono jednak cechy

decyzji administracyjnej — jest wladczym rozstrzygnigciem organu administracji publicznej.

Odmawiajac udostepnienia przedmiotowych zatacznikéw organ powotat si¢ na art. S ust 1 i 2 ustawy
o dostepie do informacji publicznej, informujac, ze informacje zawarte w zatacznikach objete sa tajemnica
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przedsigbiorcy.

Tymczasem zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji
(Dz.U. nr 153 z 2003r. z p6ézn. zmianami) przez tajemnice przedsigbiorstwa rozumie si¢ ,,nieujawnione do
wiadomosci publicznej informacje techniczne, technologiczne, organizacyjne przedsigbiorstwa lub inne
informacje posiadajace wartos¢ gospodarcza, co do ktérych przedsigbiorca podjat niezbedne dziatania w celu

zachowania ich poufnosci”.

Informacje z zalacznikéw 1-3 nie spelniaja tego warunku. W stosunku do tych dénych
przedsigbiorca nie podjat niezbednych dziatan w celu zachowania ich poufnosci. Dowodami na ten fakt
moga by¢ choéby:

1. Artykut na stronie internetowej Ministerstwa Transportu - aktualnos¢ z dnia 7 lipca 2006, p.t.
»Minister Jerzy Polaczek apeluje o pelne wykorzystanie $rodkéw na inwestycje kolejowe”, w
ktérego koncowej czgéci wymienione sa zadania finansowane z budzetu panstwa.

2. Artykut w Rynku Kolejowym nr 7-8/2006 p.t. ,,Inwestycje w infrastrukturze kolejowej w Polsce
w 2006r.”, gdzie na str 25-27 wypisane sa szczegélowo roézne projekty, w tym takze
finansowane z dotacji budzetowej.

3. Odnoénie zatacznika nr 1 — Wykaz linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. to sa to
dane ogdlnodostepne. PKP PLK udostgpnia go cholby jako zalacznik do regulaminu

przydzielania tras pociagéw.

Ponadto decyzja jest razaco niezgodna z art. 107 ust. 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zmianami), gdyz nie zawiera

uzasadnienia faktycznego i prawnego oraz pouczenia do kogo i w jakim trybie shuzy od niej odwotanie.

Wyrazam oburzenie, Ze w panstwie prawa nadal odmawia si¢ obywatelom tak podstawowych
informacji, jak to, na jakie zadania wydatkowane s3 $rodki budzetowe. Uwazam ten fakt za

skandaliczny.

Dlatego wnoszg jak na wstepie

Z powazaniem
Krzyggaj}:gl\

Spoleczny Rzecznik Niezmotoryzowanych

Zataczniki:

1. Artykut na stronie internetowej Ministerstwa Transportu - aktualno$¢ z dnia 7 lipca 2006, p.t. ,,Minister
Jerzy Polaczek apeluje o pelne wykorzystanie srodkéw na inwestycje kolejowe

2. Artykut w Rynku Kolejowym nr 7-8/2006 p.t. ,Inwestycje w infrastrukturze kolejowej w Polsce w
2006r.”.

3. Formularz PKP PLK SA zaméwienia Regulaminu przydzielania tras pociagdéw

CENTRUM ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU
Stowarzyszenie “Zielone Mazowsze”
ul. Nowogrodzka 46 lok. 6
00-695 Warszawa
tel./fax.: (22) 6217777
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