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1. Wstep

Lata 90-te ubiegltego wieku to okres szybko postepujacego upadku kolei w Polsce.
Wraz z transformacja ustrojowa i wynikajagcymi z niej przemianami gospodarczymi
zalamat si¢ rynek przewozow towarowych, a takze pasazerskich, ktére jednakowoz
funkcjonowaly jeszcze przez kilka lat sila inercji. Najdokladniej obrazuja to dana
statystyczne. W 1990 roku praca eksploatacyjna w sektorze przewozdéw towarowych
wyniosta 83,5 mIn tonokilometrow i byta az o 31% mniejsza niz jeszcze 5 lat wczesniej
(120,6 mIn tnkm)'. W roku 2006 praca eksploatacyjna obnizyta si¢ o dalsze niemalze 30
mln tnkm i wyniosta 53,6 mln tnkm.

W  przewozach pasazerskich ten ujemny trend pojawil sie¢ co prawda z
opdznieniem, lecz spadek byt bardziej gwaltowny, zwtaszcza na przestrzeni lat 90-tych. O
ile w 1990 kolej przewozita w Polsce 790 miliondw pasazeréw, w polowie dekady byto ich
466 mln, zas w roku 2000 — 292 miliony. Rok ubiegly zamknat si¢ ogélna suma pasazerow
wynoszaca wg danych PKP na 265,3 mln.

W obliczu powyzszych danych mozna méwic o zatamaniu i znacznej marginalizacji
kolei w transporcie. W wielu rejonach kraju, kolej ma udziat rynku na poziomie btedu
statystycznego (lubuskie, $wigtokrzyskie, warminsko-mazurskie). Zwlaszcza, ze catkowita
wielko$¢ rynku przewozowego wzroslta rowniez niebagatelnie, wskutek réznych
czynnikow, z ktérych dynamiczny wzrost gospodarczy i poprawa poziomu zycia wydaje
sie by¢ jednym z najwazniejszych. Mozna dopatrywac sie szeregu przyczyn takiego stanu
rzeczy. Majac na wzgledzie przewozy pasazerskie, z pewnoscig niebagatelne znaczenie
mial dynamiczny rozwdj motoryzacji indywidualnej i fatwa dostepnos¢ do tanich
uzywanych pojazdéw. Inna grupa przyczyn majaca do$¢ zasadnicze znaczenie ma swa
geneze w niedostosowaniu kolei do funkcjonowania w ramach nowego systemu
spoteczno-gospodarczego. Istniejacy w poprzednim systemie jako swoiste “panstwo w
panstwie” panstwowy moloch z wiasna stuzba zdrowia, policja (SOK), gospodarka
mieszkaniowa, a nawet zaktadami karnymi nie potrafit i nie chcial poradzi¢ sobie w
nowych warunkach. Do tej pory kolejne propozycje reform PKP SA wskazuja raczej na to,
ze to samorzady, klienci i rynek maja si¢ dostosowa¢ do pomystow kolei, a nie ona do
rynku i organizatorow przewozow.

Brak odpowiedniego, lekkiego taboru szynowego, przy nadpodazy ciezkich,
nieekonomicznych lokomotyw, w warunkach, w ktérych zaczal sie liczy¢ przede
wszystkim rachunek ekonomiczny, spowodowal masowe ograniczenie liczby kursujacych
pociagdw. Z wielu linii kolejowych znikly na zawsze, a linie kolejowe rozebrano.
Drastyczne pogorszenie oferty, przy jednoczesnym dynamicznym rozwoju transportu
samochodowego, w tym zwlaszcza prywatnego spowodowato, iz kolej przestala by¢
gléwnym regionalnym srodkiem lokomogji, nie tylko w codziennych dojazdach do szkét
czy pracy, lecz takze w sektorze przewozéw dalekobieznych, w ktérych krélowata
wczeéniej niepodzielnie. Spiewem przesztoéci byly opowiesci o podrézach skrajnie
przepelnionymi pociagami w porze wakacyjnych, czy podczas ferii lub urlopowych
wyjazdow.

1 Dane pochodza z internetowego Centrum Statystyki Kolejowej http://www .kolej.most.org.pl/csk/index.htm
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Wskutek praktycznego wstrzymania inwestycji i zaniechania standardowych
procesdOw utrzymaniowych na sieci kolejowej pogorszyla sie takze jakos¢ podrédzy —
niesprawne i zdezelowane czesto brudne wagony, wolne i na dodatek niebezpieczne
pociagi — taki jest obraz polskiego pociagu w oczach przecigtnego Polaka. Praktyczny brak
inwestycji w infrastrukture w latach 90-tych oraz niedostateczne naktady obecnie (trzeba
przyznaé, ze jest to takze efekt wieloletnich zaniedban) doprowadzily do znacznej jej
dewastacji — stan techniczny wigkszosci linii kolejowych nie pozwala na jazde na poziomie
sprzed 15 lat. Na szeregu polaczen czasy jazdy pociagdw sa znacznie dluzsze niz w
przesztosci, dtuzsze nawet niz przed Il Wojna Swiatowa (szereg linii na Dolnym Slasku).

Niekorzystne zmiany najdotkliwiej dotknely kolejowe potaczenia lokalne. Jest kilka
przyczyn tego stanu rzeczy. Za gtéwna z nich nalezy uwaza¢ brak odpowiedniego dla
takiego ruchu lekkiego taboru, zwlaszcza spalinowego. W systemie, gdzie prym wiodly
strategiczne przewozy towarowe, za$ za symbol nowoczesnosci uwazano trakcje
elektryczna, nie bylo zapotrzebowania na lekki tabor spalinowy. Naturalna, w takim
wypadku, koleja rzeczy wydato sie¢ zastapienie w ramach unowoczes$niania parku
taborowego lokomotyw parowych obstugujacych ruch lokalny, ciezkimi lokomotywami
spalinowymi. Dopiero pod koniec lat 80-tych, kiedy w dziatalnosci kolei zasadnicze
znaczenie poczal mie¢ rachunek ekonomiczny, zaczeto dostrzegaé konsekwencje takiego
stanu rzeczy. W efekcie, dnia 17 lipca 1989 r. Dyrektor Generalny PKP zatwierdzit plan
budowy 220 autobuséw szynowych, przeznaczonych do obstugi zagrozonego ruchu
lokalnego. Niestety, niekonsekwengja i niezwykta slamazarnos¢, a przede wszystkim brak
woli i dostatecznych srodkéw finansowych, spowodowaly, iz pod koniec lat 90-tych
program wstrzymano, zas catkowita liczba wyprodukowanych i przekazanych na stan
PKP pojazdéw wyniosta 13 sztuk!

W takim wypadku PKP dla rozwigzania problemu nierentownych potaczen
stosowata srodek najmniej finezyjny — po prostu je likwidowata. W ten sposob z kolejowej
mapy Polski znikly setki linii - mieszkancy tysiecy miejscowosci, najczesciej
bezpowrotnie, zostali pozbawieni mozliwosci podrozy. Przy czym tendencja byta
absolutnie jednokierunkowa. Upadkowi kolei lokalnej towarzyszyl brak bardziej
zywotnych dziatan o charakterze zapobiegawczym, o czym $wiadczy chocby
niepowodzenie wspomnianego wyzej programu budowy setek jednostek lekkiego taboru
szynowego.

Przetomowym, takze dla polskiej kolei, okazat si¢ by¢ rok 2000, kiedy weszia w
zycie ustawa o restrukturyzacji, komercjalizacji i prywatyzacji Polskich Kolei
Panstwowych. Jedna z zasadniczych zmian reorganizujacych przewozy regionalne w
Polsce, bylo scedowanie odpowiedzialnosci za ich funkcjonowanie samorzadom
wojewddzkim. Urzedy Marszatkowskie staty sie odpowiedzialne za funkcjonowanie
polaczen lokalnych na swoim terenie. Operatorem ruchu lokalnego, regionalnego oraz
miedzywojewddzkiego zostata utworzona w 2001 nowa spotka PKP Przewozy Regionalne
oraz WKD i SKM na obszarze aglomeracji. Z kwoty dofinansowania z budzetu panstwa
samorzady zobligowane zostaly jednoczesnie do odpisywania nie wiecej niz 10% na
zakup nowego lekkiego taboru szynowego niezbednego dla optymalizacji
funkcjonowania kolei lokalnych. Na efekty nie trzeba bylo dtugo czekad. Szlaki przetart



samorzad wielkopolski, to wtasnie tam, wiosng 2002 pojawil si¢ na torach pierwszy od
wielu lat lekki pojazd szynowy nowej generacji. W $lad poszly inne wojewddztwa,
sukcesywnie dokupujac kolejne pojazdy, skutkiem czego w chwili obecnej na terenie catej
Polski znajduje sie ich ponad 110, z czego ponad 85 sztuk to pojazdy wyprodukowane w
XXI wieku.

Szynobusy nieomal zmonopolizowaly polaczenie lokalne na liniach spalinowych w
catym kraju. Przejecie przez samorzady odpowiedzialnosci za przewozy lokalne
wstrzymato takze proces likwidacji tych potaczen. Znaczne polepszenie ich kondycji
finansowej umozliwito utrzymanie, a w wielu wypadkach nawet polepszenie oferty
przewozowej na niejednej linii lokalnej. Pojawilo si¢ zjawisko dotad niespotykane — w
catym kraju poczeto reaktywowac przewozy na liniach, na ktérych uprzednio zostaty one
zawieszone. Obstuga takich linii przez lekki tabor szynowy, znacznie tanszy w
eksploatacji od tradycyjnych skladéw wagonowych z ciezka lokomotywa, stata sie
znacznie mniej deficytowa. Pierwsza z takich linii, Brzeg-Nysa i Etk-Olecko otwarto w
lutym 2004 r. Nastepna byla linia Stawno- Darfowo, otwarta w czerwcu 2004, po niemalze
15 latach przerwy w ruchu pociagéw osobowych. Jej remont znacznie skrocit czas
przejazdu, ktéry stal sie bardzo konkurencyjny w stosunku do oferty przewoznikéow
autobusowych. Po nich przyszly nastepne.

Mimo to przez caly czas wracaja jak bumerang plany ograniczenia wielkosci sieci
kolejowej w kraju do poziomu nawet 10-16,5 tys. km. Cho¢ tlumaczenia przemawiajace za
takim procesem maja podloze ekonomiczne, nie sa one wiarygodne. Podstawowym
problemem grupy PKP pozostaje za wysokie zatrudnienie, ktére jest winne wysokim
kosztom utrzymania infrastruktury, z ktérych na liniach lokalnych m.in. omawianych w
raporcie nie prowadzi si¢ praktycznie prac utrzymaniowych. W czasie, gdy PKP PLK
zarzadzajaca infrastruktura zatrudnia blisko 45 tys. osdb, jej odpowiednik w Niemczech
DB Netz ok. 10 tys. osob. Likwidacja linii kolejowych, w naszej opinii, ma odwrdcic¢
uwage od rzeczywistego problemu polskich kolei, zbyt duzego zatrudnienia, niskiej
wydajnosci i przerostu administracji przy braku utrzymania infrastruktury na
podstawowym poziomie.

W czerwcu 2005 CZT opublikowalo informacje prasowaq ,,Zmiana trendu na kolei,
czas na nastgpny krok” przewidujac reaktywacje przewozéw kolejowych na liniach
lokalnych i zastapienie procesu zawieszania linii kolejowych ich odwieszaniem . Po blisko
trzech latach mozna powiedzie¢, Ze prognozy nasze si¢ speinily. Badaniami objeto 11
reaktywowanych w ostatnich latach linii. Kolejne 4 zostaly uruchomione od 9 grudnia
2007 r., nastepne polaczenia Bytom-Gliwice maja ruszy¢ od lutego 2008 r. W 2008 r.
przewiduje si¢ wznowienie przewozow na linii Chetmza -Bydgoszcz i wznowienie relacji
Tychy Miasto-Katowice na zawieszonym odcinku Tychy Miasto-Tychy, czy kilku
lokalizacjach na Dolnym Slasku®.

Coraz wiecej linii jest reaktywowanych, dlatego czas jest najwyzszy, aby przyjrzec
sig, jak wygladaja przewozy na tych liniach.

2 Przedmiotem zainteresowania sg linie Trzebnica-Wroctaw, Swidnica—Wrodaw, Mezmiesti-Watbrzych, Kepno-
Olesnica, Watbrzych-Ktodzko, Lesna-Luban-Zgorzelec, Trutnov-Lubawka-Sedzistaw. Jednak plany te zweryfikuje
juz wkrétce dostepny tabor i mozliwosci finansowe, czy stan infrastruktury kolejowe;.
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2. Zastosowana metodologia.

Dla potrzeb raportu przyjeto:

~ objecie badaniami wszystkich pociagéow kursujacych na odcinkach linii kolejowych z
przewozami regionalnymi, na ktérych po co najmniej rocznej przerwie na zawieszenie
planowanej, regularnej komunikacji pasazerskiej, wznowiono przewozy pasazerskie
realizowane w rozktadzie jazdy 2006/7;

- wykonanie badan frekwencji wszystkich pociagéw kursujacych na odcinku, gdzie
wznowiono przewozy na 11 liniach(odcinkach) spelniajacych powyzsze kryterium;

- ocenie nie poddawano linii zawieszonych na okres krotszy niz rok czyli np. Plock-
Kutno, Zbaszynek-Gorzow Wilkp itp. lub uruchomionych po raz pierwszy (Krakow
Glowny-Krakow Balice;

- badania kazdego pociagu wykonano jednokrotnie, za kazdym razem w dzien roboczy
w celu uzyskania jednorodnego materiatu do analiz;

Kazdy pociag byt badany jednokrotnie pod katem ilosci pasazeréw korzystajacych
z polaczenia i okreslenia ewentualnych podstawowych grup pasazeréw np. miodziez
szkolna, pracownicy kolejowi itp. Badanie bylo wykonywane w pelnej relacji pociagu, o
ile pokrywat sie on z odcinkiem, na ktérym zostaty wznowione przewozy. W przypadku,
gdy relacja pociagu wykraczala poza odcinek wznowiony, badanie bylo wykonywane
od/do stacji stycznej dla obu odcinkdéw np. w pociagu relacji Kluczbork-Nysa, na odcinku
Kluczbork-Opole tacznie z stacja Opole Gtowne, gdzie Kluczbork-Opole jest odcinkiem,
na ktorym reaktywowano przewozy po ich uprzednim zawieszeniu.

Ankieter wykonujacy badania dokonywal pomiaru wsiadio - wysiadto na kazdym
przystanku i przeliczat liczbe pasazeréw w pociagu po kazdym przystanku. Wyniki byty
notowane na formularzach badawczych. Badania wykonywano jednokrotnie dla kazdego
potaczenia. W ramach badania ankieter dodatkowo zapisywatl rodzaj taboru realizujacego
dane polaczenie, notowat uwagi dotyczace dominujacych grup pasazeréw, wykonywat w
miare mozliwosci dokumentacje fotograficzna.

Uzyskane wyniki wg jednolitej metody badawczej stuza do celow poréwnawczych
dotyczacych wielko$ci przewozdw pasazerskich na reaktywowanych liniach i wykonania
analiz efektywnosci uruchamianych pociagéw.

Przyjeto dla kazdej linii poziom dofinansowania w kwocie 10 zl/pockm dla
okreslenia szacowanego poziomu dofinansowania do kazdej linii, ktory wg uwarunkowan
lokalnych moze by¢ rozny.

W obliczeniach postugiwano sie danymi z Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociagow
(SRJP) na lata 2006/7 i 2007/8 wraz z wprowadzonymi poprawkami np. na czas prac
torowych. Korzystano w pracy takze z SRJP z lat od 1989 do 2005/6 oraz innych danych
dostepnych dotyczacych zakupdéw autobusow szynowych w kraju, danymi producentow



taboru dotyczacych parametréw uzytkowanych pojazdéw. Positkowano sie takze
Regulaminem dostepu do linii kolejowych wydawanego przez PKP PLK dla lat 2006/7 i
2007/8 wraz z zalacznikami, ogolnodostepnymi rozkladami jazdy przewoznikéw
autobusowych, materiatami prasowymi dotyczacymi przewozow regionalnych i linii
kolejowych zawartymi w biuletynie prasowym PKP PLK zamieszczonych na stronie
www.warsztat.info.



3. Zbiorcze wyniki badan

Badania frekwencji przeprowadzone zostaly w listopadzie i grudniu 2007 r. na 11
liniach lokalnych. Wszystkie te linie faczy jedno — przewozy na nich zostaty przywrdocone
po przynajmniej rocznej przerwie. Niejednokrotnie, jak w przypadku wspomnianej wyzej
linii Stawno - Dartowo, od zawieszenia przewozow do ich reaktywowania minelo
kilkanascie lat. Na kazdej linii przebadano wszystkie kursujace w typowy dzien
powszedni pociagi. Wybdr dnia roboczego byl swiadomy. Najwieksze potoki na takich
liniach wystepuja zazwyczaj w dni powszednie, pociagi wykorzystywane sa jako srodek
transportu do pracy, szkoly, urzedu, czy na zakupy.

W ponizszych tabeli przedstawiono zbiorczo dane wyniki badan potokéw na
reaktywowanych w ostatnich latach, ktore objete zostaly badaniami frekwencji.

Tabela 1 Zestawienie handlowej dlugosci badanego odcinka’, liczby kursujacych
pociagow, dobowych potokéw pasazerow dzien roboczy na liniach reaktywowanych z
kursujacymi pociagami w rozkladzie jazdy 2006/7 w postaci rankingu mierzonego liczba
pasazerow

. Diugosé¢ liczba liczba
Linia .. . .
_ (km) pociaqow | pasazerdow |
Opole-Kluczbork 46 8 524
Nasielsk-Sierpc 88 10 287
Stawno-Dartowo 19 14 254
Radom-Drzewica 53 11 187
Kalisz Pomorski-Stargard Szcz. 64 6 169
Zary-Wegliniec 41 6 149
Etk-Olecko 28 4 119
Pilawa-t.ukow 61 4 78
Pita-Waltcz 28 6 49
Rzeszow-Kolbuszowa 30 6 44
Zagan-Niegostawice 28 4 25
Razem km 486 79 1885

W ostatnich latach po dluzszej przerwie reaktywowano przewozy pasazerskie na
blisko 500 km sieci kolejowej. Z lacznej dlugosci 486 km nalezy odjac¢ jedynie odcinki,
gdzie na koncoéwkach tras kursuja pociagi takze w innych relacjach'. Praktycznie pociagi
pojawily sie na 474 km zawieszonych tras kolejowych.

Tylko na trzech liniach dzienne przewozy przekraczaja 200 osob. Zdecydowanie

3 Odlegtlosci taryfowe nie musza pokrywac si¢ z rzeczywistymi dtugoéciami badanych linii. Linia Kluczbork —~Opole o
dtugosci 45,023 km jest liczona jako 46 km.

4 Dotyczy to odcinkéw Pita-Pita Péinoc (3,5 km) na trasie Pita-Watcz, Ulikowo-Stargard Szczeciniski (7,7 km) na trasie
Stargard Szczecinski - Kalisz Pomorski Miasto, czy linii Radom-Drzewica, gdzie kursuje pociag pospieszny jednak bez
postojow na stacjach posrednich.



najwiecej pasazeréw ma linia Kluczbork-Opole (524), potem kolejno Nasielsk-Sierpc (287) i
Stawno-Darfowo (254). Niestety az na czterech linia w dobie liczba pasazeréw jest duzo
nizsza niz 100 osob, od linii Lukéw-Pilawa (78), poprzez Pita-Watcz (49), Rzeszow-
Kolbuszowa (44), po 25 0séb na linii Zagan -Niegostawice.

Tabela 2 Popularnos$¢ kolei mierzona liczba nowych pasazeréw na kilometr trasy’

Odcinek Pasazer/km
Opole - Kluczbork 1,42
Etk - Olecko 1,06
Stawno - Dartowo 0,96
Zary - Wegliniec 0,63
Stargard Szczecinski - Kalisz Pomorski Miasto 0,44
Radom - Drzewica 0,37
Nasielsk - Sierpc 0,33
Pilawa - tukow 0,32
Pita - Walcz 0,29
Rzeszow - Kolbuszowa 0,24
Zagan - Niegostawice 0,22

Poniewaz ranking catkowitej liczby pasazerow nie jest poréwnywalny dla linii
rozniacych sie dilugoscia (Sierpc-Nasielsk 88 km, Darlowo-Stawno 19 km) i liczba
kursujacych pociagow (Stawno-Darlowo 14 pociagdéw, Etk-Olecko 4 pociagi), w tabeli 2
prezentujemy ranking popularnosci danej linii mierzony liczba nowych pasazeréw na km
trasy. Ten ranking pokazuje, na ile przewozy kolejowe przyjelty sie i w jakim stopniu
realizuja zapotrzebowanie na przewozy.

W celu zobiektywizowania analizy stworzyliSmy wskaznik wyrazajacy stosunek
catkowitej liczby pasazeréw do dlugosci linii pomnozonej przez liczbe kursujacych
pociagéw. Roézne dlugosci analizowanych tras oraz co za tym idzie, niejednakowa liczba
punktow odprawy pasazeréw, czy rézna liczba kursujacych pociagdw sprawiaja, ze
proste poréwnanie potokdéw pasazerskich na liniach nie jest miarodajna podstawa analizy
i oceny sytuacji na nich.

Wystarczy poréwnac tabele 1 i 2. Dla przyktadu, bedaca na drugim miejscu pod
wzgledem catkowitej frekwengji linia Nasielsk — Sierpc, w rankingu popularnosci kolei jest
dopiero na miejscu szostym. Wynika to z faktu, ze cho¢ w trakcie badan skorzystato z
przewozow na linii 287 pasazerdw, to liczba ta wynika w duzej mierze z bardzo diugiej
trasy (88 km) i wiekszej do przecietnej liczby pociagdw (10). Ranking z tabeli 2 pokazuje
tylko, ze w praktyce z pociagow korzysta malo pasazerow. Stworzony wskaznik
popularnosci kolei pozwala obiektywnie pordwnac rozne linie miedzy soba. Z drugiej
strony, wyraznie w rankingu zyskuje trasa Etk — Olecko, gdzie, na dos¢ krétkim dystansie
kursujq zaledwie dwie pary pociagdw.

W rankingu tym takze zdecydowanie zwyciezyta linia Opole — Kluczbork. W

5 Wskaznik pozwala obiektywnie pod wzgledem popularnosci przewozéw poréwnac przewozy na liniach o
nieporéwnywalnej dtugosci, np. Sierpc-Nasielsk 88 km i Stawno-Dartowo 19 km lub iloci pociagow.
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zasadzie, oprocz tej linii, trudno moéwi¢ o wymiernym sukcesie reaktywacji w
ktéorymkolwiek z pozostalych, przypadkéw. Linia ta stanowi przykiad nalezytego
wykorzystania potencjatu plynacego z potozenia linii kolejowej oraz istniejacych potokdéw
pasazerskich. Jest to wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa jedyny przypadek, kiedy
wznowienie przewozdéw poprzedzone zostalo dokonaniem rzetelnej analizy istniejacego
rynku przewozowego oraz zachowan komunikacyjnych lokalnej spotecznosci. Rozklad
jazdy zostal utozony w sposob pozwalajacy maksymalnie zaspokoi¢ potrzeby pasazerow
przy uwzglednieniu istniejacych ograniczen finansowych, ograniczen dotyczacych
technicznych parametrow linii kolejowej (brak mijanek) oraz ograniczen w zakresie
taboru. Efekt koncowy, zwazywszy na wyniki badan, potwierdza, Zze analizy zostaly
wykonane w sposob nalezyty. Przed wznowieniem przewozéw PKP PLK wykonato
niezbedne prace torowe umozliwiajace prowadzenie pociagéw z predkosciami 70 — 80
km/h na praktycznie catej diugosci linii. Uzyskano dzigki temu czas przejazdu
konkurencyjny wzgledem innych $rodkow komunikacji. PKP PR wprowadzilo z dniem
uruchomienia konkurencyjna taryfe biletowa.

Drugie miejsce w tym rankingu potwierdza to, ze linia o niewykorzystanym
potencjale jest z pewnoscig trasa Etk — Olecko. Dobra predkos¢, czas jazdy znacznie
krotszy niz licznych na tej trasie polaczen autobusowych oraz wielkos¢ obu osrodkow
miejskich, bedacych okolicznymi centrami skupiajacymi urzedy, szkoly oraz placéwki
handlowe, nie wspodligraja z nader mizerna oferta, jaka udostepniaja swoim klientom
Przewozy Regionalne. Mimo tego, linia wypadia niezle w zestawieniu, mozna nawet
liczy¢ na rychla znaczna poprawe sytuacji, bowiem MZK Etk od nowego roku wycofat sie
z obstugi dwdch polozonych pod Elkiem miejscowosci, w ktérych znajduja sie dworce
kolejowe — Przykopki oraz Chetch.

Z drugiej strony, sytuacji na kilku analizowanych liniach nie mozna nazwad
okresli¢ inaczej, niz stowem - fatalna. Na liniach takich jak Pila — Walcz, Rzeszéw -
Kolbuszowa oraz Zagan — Niegostawice wszystkie, z niewielkimi wyjatkami, pociagi
jezdzily praktycznie puste. Ponadto, na kazdej z nich kursowaly autobusy kolejowej
komunikacji zastepczej. Przy czym pod tym wzgledem stosunkowo najlepsza sytuacja
byta na linii Rzeszow — Kolbuszowa, gdzie tylko jedna para pociagéw na czesci trasy
zastagpiona zostala autobusem. Natomiast, na linii Pita — Walcz wielkopolski szynobus
obstugiwal zaledwie jedna z trzech par pociagdw, co z pewnoscia negatywnie odbilo sie
na frekwencji. Wptyw na to miaty z pewnoscia niezaprzeczalne zalety podrozy pociagiem,
w tym przypadku szynobusem, jak wzgledna wygoda oraz krotszy czas przejazdu.
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Tabela 3 Praca przewozowa na reaktywowanych liniach w ujeciu rocznym z oszacowana
wskaznikowo dotacja do realizowanych przewozow.

liczba poc catkowita liczba Szacunkowa doptata
) pockm/rok (w ztotych)

Stawno-Dartowo 14 97014 970140
Radom-Drzewica 12 210240 2102400
Nasielsk-Sierpc 10 321200 3212000
Opole-Kluczbork 8 121808 1218080
Pita-Watcz 6 61320 613200
Kalisz-Stargard 6 140160 1401600
Rzesz6éw-Kolbuszowa 6 65700 657000
Zary-Wegliniec 6 64066 640660
Zagan-Niegostawice 4 28112 281120
Etk-Olecko 4 40880 408800
Pilawa-tukéw 4 61244 612440

Razem 80 1211744 12117440

W ponizszej tabeli przedstawiono szacunkowe kwoty doptat, ktéorych wymaga
realizacja zamowionych pociagow. na kazdej z analizowanych linii. Przyjeto za przecietna
stawke 10 zlotych doplaty do kazdego pociagokilometra. Przy czym zaznaczy¢ nalezy, iz
dla wigkszosci linii, stawka ta zapewne jest zanizona — firma PCC wygrala przetarg na
prowadzenie przewozow na liniach niezelektryfikowanych wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego dzigki zaoferowaniu stawki dotacji 12,93 zt/pockm, ktora byla znacznie
bardziej korzystna niz propozycja PKP Przewozéw Regionalnych.

Co ciekawe, stosunkowo najwiecej doplacaja samorzady do pociagdéw na liniach,
ktére w zestawieniu wypadly nie najlepiej. Dwie “najdrozsze” trasy, na ktérych
operatorem jest spotka Koleje Mazowieckie byly jednoczesnie jednymi z stabszych.

Jednoczesnie jedng z najnizszych dotacji otrzymuje PKP za pociagi na linii Fik —
Olecko, ktora sytuuje si¢ wysoko w naszym zestawieniu.

Tabela ponizej zawiera zbiorcze zestawienie frekwencji na reaktywowanych
odcinkach ze wszystkich badanych pociagow.

Tabela 4 Lista rankingowa badanych pociagéw pod wzgledem Iacznej liczby pasazerow.

Lp. Relacja pociagu taczna Tabor
liczba
pasazerow
1 (Namystéw - ) Kluczbork 5:55 - Opole 6:50 134 SA103
2 Opole 15:30 - Kluczbork 16:26 95 SA103
3 Opole 13:30 - Kluczbork 14:26 69 SA103
4 Wegliniec 6:20 - Zary 7:17 61 SA133
5 Kluczbork 8:00 - Opole 8:55 (- Nysa) 60 SA103
6 Olecko 7:00 - Etk 7:29 57 SA106
7 | Sierpc 14:20 - Nasielsk 16:320pole 17:30 - Kluczbork 18:26 56 \VT627
7 Kalisz Pom. 4:20 - Stargard Szcz. 5:55 (- Szczecin) 56 SA103
9 Opole 17:30 - Kluczbork 18:26 52 SA103
10 Drzewica 5:55 - Radom 7:06 42 EN57
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Lp. Relacja pociagu taczna Tabor
liczba
pasazerow

11 Nasielsk 5:24 - Sierpc 7:30 41 VT627
12 Stargard Szcz. 16:02 - Kalisz Pom. 17:34 40 SA103
13 Kluczbork 14:30 - Opole 15:25 39 SA103
14 Opole 6:55 - Kluczbork 7:51 38 SA103
15 Nasielsk 10:27 - Sierpc 12:33 37 VT627
15 Kluczbork 16:30 - Opole 17:25 37 SA103
17 Sierpc 2:52 - Nasielsk 5:00 35 VT627
17 Dartowo 7:19 - Stawno 7:42 35 SA103
19 ¥ ukow 4:38 - Pilawa 5:58 33 EN57
20 Nasielsk 17:59 - Sierpc 20:07 31 VT627
21 Zary 5:01 - Wegliniec 5:57 28 SA133
21 Stawno 14:30 - Dartowo 14:53 28 SA103
23 Radom 13:58 - Przysucha 14:48 27 EN57
23 Etk 14:55 - Olecko 15:25 27 SA106
23 Stawno 15:45 - Dartowo 16:09 27 SA103
23 Dartowo 15:10 - Stawno 15:34 27 SA103
23 Stargard Szcz. 20:30 - Kalisz Pom. 22:04 27 SA103
28 Radom 16:20 - Drzewica 17:35 26 EN57
28 Zary 17:06 - Wegliniec 17:58 26 SA133
30 Nasielsk 13:47 - Sierpc 15:54 25 \VT627
30 Sierpc 17:21 - Nasielsk 19:30 25 VT627
30 Olecko 15:31 - Etk 16:00 25 SA106
30 Dartowo 6:19 - Stawno 6:42 25 SA103
34 Wegliniec 18:20 - Zary 19:16 23 SA133
35 Przysucha 8:56 - Radom 9:46 22 EN57
35 Stawno 6:50 - Dartowo 7:14 22 SA103
37 Kolbuszowa 6:40 - Rzeszéw 7:16 21 SU42+1*Bh
38 Pilawa 16:53 - Lukdéw 18:20 18 EN57
39 Radom 7:52 - Przysucha 8:43 17 EN57
39 Stawno 8:30 - Dartowo 8:54 17 SA103
39 Kalisz Pom. 14:20 - Stargard Szcz. 15:52 17 SA103
42 Walcz 6:43 - Pita 7:15 16 AUTOSAN H9
42 Dartowo 16:20 - Stawno 16:44 16 SA103
44 Radom 10:51 - Drzewica 12:07 15 EN57
44 tukow 15:20 - Pilawa 16:40 15 EN57
44 | (Szczecin -) Stargard Szczecinski 8:32 - Kalisz Pom. 10:06 15 SA103
47 Nasielsk 21:48 - Sierpc 23:52 14 VT627
47 Niegostawice 6:36 - Zagan 7:15 14 AUTOBUS
47 Kalisz Pom 17:40 - Stargard Szcz. 19:11 14 SA103
50 Sierpc 5:56 - Nasielsk 8:10 13 VT627
51 Drzewica 12:13 - Radom 13:23 12 EN57
51 Pilawa 6:09 - tukéw 7:35 12 EN57
51 Stawno 5:52 - Dartowo 6:15 12 SA103
54 Dartowo 10:26 - Stawno 10:50 11 SA103
55 Sierpc 7:57 - Nasielsk 10:04 10 VT627
55 Etk 6:15 - Olecko 6:44 10 SA106
55 Stawno 18:46 - Dartowo 19:09 10 SA103
58 Radom 20:15 - Drzewica 21:32 9 EN57
58 Zary 19:40 - Ruszéw 20:10 9 SA133
58 Rzeszoéw 15:50 - Kolbuszowa 16:25 9 SU42+1*Bh
58 Dartowo 19:14 - Stawno 19:38 9 SA103
58 Dartowo 20:46 - Stawno 21:10 9 SA103
63 Pita 13:50 - Walcz 14:27 8 SA132
63 Watcz 14:49 - Pita 15:24 8 SA132
65 Przysucha 14:55 - Radom 15:43 7 EN57
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Lp. Relacja pociagu taczna Tabor
liczba
pasazerow

65 Drzewica 18:10 - Radom 19:21 7 EN57

65 Pita 15:59 - Walcz 16:36 7 AUTOSAN H9
65 Pita 20:10 - Walcz 20:47 7 AUTOSAN H9
69 Stawno 20:18 - Dartowo 20:41 6 SA103

70 Niegostawice 12:22 - Zagan 13:01 5 SA133

70 Rzeszéw 13:40 - Kolbuszowa 14:15 5 SU42+1*Bh
72 Zagan 11:38 - Niegostawice 12:17 4 SA133

72 Rzeszoéw 5:44 - Kolbuszowa 6:19 4 SU42+1*Bh
72 Kolbuszowa 16:45 - Rzeszow 17:21 4 SU42+1*Bh
75 Radom 4:49 — Drzewica (-Tomaszow Maz. 6:52) 3 ENS7

75 Walcz 16:45 - Pita 17:21 3 AUTOSAN H9
77 Ruszéw 20:43 - Zary 21:15 2 SA133

77 Zagan 5:51 - Niegostawice 6:30 2 AUTOBUS
79 Kolbuszowa 14:35 - Rzeszoéw 15:11 1 SU42+1*Bh
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4. Wyniki przewozéw na reaktywowanych liniach w kraju w
rozkladzie jazdy 2006/7 r.

Opisy przewozdéw na poszczegolnych liniach uszeregowano wg wielkosci
dziennych potokéw na poszczegolnych liniach. Zdecydowanie najwyzsze przewozy
zanotowano na linii Kluczbork-Opole. Warto zwrdci¢c uwage, ze wynik ten jest
nieprzypadkowy, gdyz tylko w przypadku tej linii przed uruchomieniem pociagéw
wykonano réownolegle prace torowe i analizy popytu, otoczenia konkurencyjnego, w celu
optymalizacji oferty przewozowej kolei regionalnych. Jak si¢ okazuje po trzech latach byto
to warunkiem powodzenia dla reaktywacji przewozow.

Przypadki linii o niskich przewozach ponizej 200 oséb w dobie pokazuja, jak mimo
dobrych checi i wycinkowego zaangazowania w odbudowe rynku przewozowego, sukces
reaktywacji nie jest mozliwy do uzyskania. Mozna powiedzie¢, ze grzechem tak
prowadzonej reaktywagji jest zasada , dziatamy nim pomysli glowa”. Decyzje polityczne
wyprzedzaja prace nad wlasciwym przygotowaniem oferty i jej dopasowaniem do
indywidualnych potrzeb rynku. Jak sie okazuje nie wystarczy tylko nowy autobus
szynowy albo tylko dobra oferta cenowa czy sam krotki czas przejazdu, by zapelnic¢
pociag, jesli dziatania te nie sa prowadzone spojnie i na podstawie rozeznania rynku.

Ponizsze dane stanowia sygnat ostrzegawczy dla organizatorow przewozow
przewoznikow, by w przysztosci kierowac si¢ dobrymi praktykami w tym zakresie. W
przeciwnym wypadku nie bedzie racjonalne utrzymywanie przewozow na niektorych
liniach, gdzie przewozy sa na poziomie komunikacji taksowkowej, a nie transportu
kolejowego.

Przewozy na liniach charakteryzujacych sie poziomem ponizej 0,5 pasazera /km, do
ktérych zalicza si¢ 7 z 11 badanych linii wymagaja podjecia krokdéw naprawczych w
zakresie obowiazujacej oferty, jej dostosowania do potrzeb i poprawy jakosci kolei
regionalnych, czy dostosowania do otoczenia konkurencyjnego. Zazwyczaj glowna
przeszkoda do zdobycia pasazerdw jest zbyt uboga oferta, ale nie jest to jedyna przyczyna.
Niedostosowanie oferty do potrzeb mlodziezy szkolnej czy studentéw jak w przypadku
Radom - Drzewica, jest zwykle skutecznym narzedziem do pozbawienia si¢ szansy na
pozyskanie najwigkszej grupy klientow kolei. Przyklad linii Kluczbork-Opole, gdzie z
kolei oferta jest dostosowana do dojazdéw do pracy na 7-15 w Opolu pokazuje, ze na
liniach lokalnych mozliwe jest pozyskanie masowego pasazera. O tym jednak musi
decydowa¢ analiza rynku i mierzenie sit na zamiary. Bez tego na podstawie
powszechnego nadal systemu wnioskowo-skargowego nie jest mozliwe odbudowanie
rynku po wieloletnim zawieszeniu przewozow. A czesto rozklad jazdy na wznowionej
linii jest proba powielenia tego przed zawieszeniem lub co gorsza budowany jest w
oparciu o pojedyncze, czesto do$¢ ekspresyjne wystapienia zainteresowanych np. tanimi
dojazdami pracownikow PKP. Warto zauwazy¢, ze rozklad jazdy na Kluczbork-Opole jest
znaczaco inny od oferty, ktéra obowiazywal przez 10 lat przed zawieszeniem linii, a
przewozy na tej linii sa obecnie wyzsze niz w stosunkowo dobrych wobec dnia
dzisiejszego dla kolei latach 90-tych.
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4.1. Linia komunikacyjna Kluczbork-Opole

Trasa Kluczbork-Opole potozona jest na dwoch liniach kolejowych wg wykazu Id12
— 301 Opole-Namystow i 293 Jetowa -Kluczbork. Linia 301 jest czynna na odcinku z Opola
do Jetowej, a 293 na calej trasie. Linia jest na calej trasie jednotorowa, niezelektryfikowana,
bez czynnych stacji miedzy Opolem i Kluczborkiem, przejezdna tylko dla autobuséw
szynowych ze wzgledu na zly stan niektorych obiektow inzynieryjnych na trasie. Jest
polozona w calosci na obszarze Opolszczyzny. Predkos¢ drogowa tej linii po pracach
remontowych zostal podniesiona dla szynobuséw do 70-80 km/h, oprocz krétkiego
odcinka za Opolem z 60 km/h (3,8 km) i przed Kluczborkiem 50 km/h (1,6 km).

Linie zawieszono dnia 3 kwietnia 2000 roku na fali zawieszen ruchu na liniach
spalinowych. W tym samym czasie zawieszono przewozy na innych popularnych trasach
Opolszczyzny m.in. na Nysa-Brzeg, Glubczyce-Raciborz. Wszystkie te linie
charakteryzowaty sie¢ wowczas znacznymi potokami wynoszacymi w kursach
szczytowych ok. 150 osob. Co ciekawe wowczas zostawiono ruch pasazerski na dwoch
liniach o duzo nizszych przewozach na Opolszczyznie — Kluczbork-Fosowskie i Nysa-
Gluchotazy Zdrdj. W tym pierwszym przypadku moéwilo sie o pomylce PKP, ktore
pomylito linie do zawieszenia w swojej decyzji i zawieszono ruch na linii z przewozami
dziennymi ok. 500 osob, a utrzymano na linii przewozacej 3 razy mniej. Wigkszosc¢
pasazerow na linii Kluczbork-Fosowskie do czasu jej zawieszenia w 2004 r. grupowala sie
zreszta z kolejarzy dojezdzajacych z Kluczborka do Opola do pracy.

Przewozy pasazerskie reaktywowano 3 pazdziernika 2005 roku. Przygotowania do
reaktywacji przewozow trwaty blisko rok, tak az w mediach pojawialy sie glosy, czy linia
zostanie reaktywowana. Na przetomie roku 2004/5 samorzad opolski zakupil autobus
szynowy, ktory mial m.in. obstugiwac te trase. W wyniku wielostronnych uzgodnien przy
pracach torowych i udroznieniu linii pod wzgledem przeciwpozarowym przebiegajacej na
znacznym odcinku przez lasy zatrudniono bezrobotnych z kilku gmin na trasie przejazdu
(gtownie Kluczborka). Zarzadca infrastruktury wykonat prace remontowe, ktore
pozwolity nawet na odcinku 10 km podnie$¢ predkosé do 80 km/h®. Zasadniczo na trasie
pociag porusza si¢ z predkoscia 70 km/h.

W efekcie mozliwe bylo skrocenie czasu jazdy do poziomu najnizszego w historii —
ponizej godziny (55-56 minut), ktory zapewniat przewage konkurencyjna kolei na starcie.
W tym celu zlikwidowano postdj pociagu w lesie na przystanku Osowiec Slaski.

Dodatkowo przed wznowieniem przewozow z przewoznikiem uzgodniono
wprowadzenie od poczatku taryfy handlowej, ktora zrownala poziom cen biletéw
jednorazowych na trasie Kluczbork-Opole z konkurencja autobusowa.

Rozkiad jazdy zostat przygotowany przez Biuro koordynacji komunikacji kolejowej
w Woj. Opolskim’. Zaplanowano kursowanie 3 par pociagéw. Tym co go wyrdzniato
wzgledem innych ofert na reaktywowanych liniach byto zapewnienie dojazdu ok. 9-ej do
Opola i powrotu po 13-ej zamiast kursoéw wieczornych. Przy tworzeniu oferty skorzystano

6 Przed zawieszeniem sklady tradycyjne poruszaly sie na linii z 70 km/h
7 Biuro prowadzili na zlecenie Wojewddztwa Opolskiego p. Marek Szpirko i Stanistaw Biega
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z ponad 100 opinii internautéw na temat nowego rozkladu jazdy. Juz w pierwszych
miesigcach liczba pasazerow na linii przekroczyta 300 oséb, co pozwolito w 2006 r.
uruchomi¢ kolejna pare pociggdéw tym razem po potudniu (po 16-ej z Kluczborka i 17-¢j z
Opola). W efekcie liczba pasazeréw w 2007 r. przekroczyla 500 oséb w dni robocze. W
trakcie badan 24 listopada 2007 r. wyniosta 524 osoby, czyli 66 0sdb na pociag. Na tej
linii zanotowano jedyny pociag w trakcie pomiardw z liczba pasazerow ponad 100 osob
na 6:50 do Opola (134 osoby, stan maksymalny 123, 175% miejsc siedzacych). Jeszcze jeden
pociag o 15:30 z Opole do Kluczborka miat wyzszy stan maksymalny od liczby miejsc
siedzacych (95 o0séb, stan maksymalny 86, 123% miejsc siedzacych). Kolejne pociagi
kursujace w tzw. miedzyszczycie zajely w rankingu 3. Kluczbork 8:00-Opole (dalej do
Nysy) (69 0sob, stan maksymalny 68, 97% miejsc siedzacych) i 5. Opole 13:30-Kluczbork
(60 0sob, stan maksymalny 56, 80% miejsc siedzacych). W pierwszej 10-ce rankingu
znalazl sig jeszcze pociag o 17:30 z Opola do Kluczborka, ktéry przewiozt 52 osoby.

Co wazne badania nie zawieraly odchylen od normy, gdyz w dniu badan nie byto
zorganizowanych grup wycieczkowych z szkdt, ktére czesto korzystaja z polaczen na 9-a

do Opola i 0 13:30 z powrotem. Pozostale pociagi przewiozly miedzy 37 a 39 osob,
gléwnie w pelnej relacji.

Tabela 5. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Kluczbork-Opole-Kluczbork

Kluczbork 5:55 - Opole Kluczbork 8:00 - Opole Kluczbork 14:30 - Opole Kluczbork 16:30 - Opole
wsiadto  wysiadlo  Stan wsiadlo wysiadto  Stan wsiadto wysiadto  Stan wsiadlo wysiadlo  Stan
Kluczbork 73 - 73 37 - 37 28 - 28 26 - 26
Borkowice 4 0 77 3 0 40 0 3 25 1 1 26
Bukowo 12 0 89 4 0 44 2 4 23 2 1 27
Tuly 2 0 91 2 0 46 0 3 20 0 0 27
Laskowice Ol. 5 1 95 2 0 48 0 2 18 1 2 26
Kaly 10 0 105 5 0 53 2 0 20 2 0 28
Jetowa 3 4 104 2 0 55 1 0 21 1 0 29
Osowiec Przyst. 16 0 120 8 0 63 1 0 22 2 0 31
Kotorz Maty 6 3 123 5 0 68 5 2 25 2 0 33
Opole Gostawice 3 15 111 1 5 64 0 2 23 0 2 31
Opole Gtowne - 111 0 - 64 0 - 23 0 - 31 0
Suma 134 69 39 37
Opole 6:55 - Kluczbork Opole 13:30 - Kluczbork Opole 15:30 - Kluczbork Opole 17:30 - Kluczbork
wsiadio wysiadio  Stan | wsiadlo wysiadlo  Stan | wsiadlo wysiadlo  Stan | wsiadlo wysiadlo  Stan
Opole Gtéwne 31 - 31 55 - 55 79 - 79 44 - 44
Opole Gostawice 0 0 31 3 2 56 9 2 86 4 0 48
Kotdrz Maty 0 1 30 0 2 54 2 5 83 2 3 47
Osowiec Przyst. 0 2 28 0 5 49 0 1 72 0 4 43
Jetowa 0 1 27 0 2 47 4 3 73 0 1 42
Kaly 0 3 24 0 2 45 0 7 66 0 4 38
Laskowice Ol. 1 0 25 0 1 44 0 3 63 0 2 36
Tuty 1 0 26 0 1 43 0 2 61 2 1 37
Bukowo 2 0 28 0 5 38 1 8 54 0 3 34
Borkowice 3 0 31 2 3 37 0 4 50 0 1 33
Kluczbork - 31 0 - 37 0 - 50 0 - 33 0
Suma 38 60 95 52

Analizujac wyniki badan frekwencji, chocby przez poréwnanie z innymi liniami,
wida¢, Ze reaktywacja polaczen na tej linii byta posunigciem zdecydowanie rozsadnym.
Liczba pasazerow tylko w jednym pociagu (134) byta wigksza niz catkowita frekwencja na
kilku innych badanych liniach. Nawet najmniej frekwencyjny pociag wiozl ich
zdecydowanie wigcej niz najlepsze pociagi w innych rejonach kraju. W efekcie w
pierwszej pietnastce pociagow o najwyzszej frekwengji z badanych, sa wszystkie pociagi
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(8) na Kluczbork-Opole.

Przywrdcenie  polaczen  poprzedzit szereg  kompleksowych  zabiegow.
Marketingowe badania zachowan komunikacyjnych w tym rejonie pozwolily utworzy¢
rozklad jazdy dostosowany do potrzeb miejscowej spolecznoscii W poprzednim
rozktadzie jazdy kursowaty co prawda jedynie cztery pary pociagéw, jednak dla podrozy
w standardowych godzinach dojazdow (powrotow) do szkot i pracy jak sie okazuje nie
jest to bariera do uzyskania zakladanych przewozow (plan w 2005 r. zaktadat 300-400
0sob w dobie).

Dominujg w przewozach stacje Opole i Kluczbork, generujacych potoki w dzient
roboczy 442 i 315 osob. Wiekszos¢ pasazerow pociagiem pokonuje calg trase. Co ciekawe
dawna stacja Jelowa ma najnizsza wymiane pasazeréw (22) obok polozonych w lesie,
daleko od wsi Tutl (14) i Laskowic (20). Mimo to nawet najmniej popularny przystanek
obstuguje $rednio nie mniej niz 2 pasazeréw na pociag. Na trasie najwigksza wymiane
maja na pociag Bukowo (44), Gostawice (48) i Osowiec (49) po 6 0sob na pociag.

Tym, co wyrdznia te linie¢ z pozostatych jest zmienno$¢ termindw kursowania —
jedna para pociagéw nie kursuje w dni wolne, kiedy notuje si¢ znaczny spadek
przewozdéw kolejowych.

W rozkladzie jazdy 2007/8 kursowanie dotychczasowych pociagow zostato
utrzymane bez wigkszych zmian, pomijajac kilkuminutowe przesunigcia godzin odjazdu
rannych pociagdw, natomiast wprowadzono dodatkowsa, wieczorna pare pociagow —
odjezdzajacy z Kluczborka o godz. 18:50 oraz z Opola, w kierunku Kluczborka (i dalej, w
terminach — Namystowa) o 19:50. Wraz z nowym rozkiadem jazdy, obowigzujacym od 9
grudnia ub. r. kursuje dodatkowa para pociagéw — nalezy przyznaé, ze w obecnych
polskich warunkach 5 par potaczern na linii lokalnej jest wciaz oferta niezla. Warto
zauwazy¢, ze od poczatku reaktywacji pociagi z Opola o 13:30 i 15:30 majaq ta sama pore
odjazdu. Pociagi po potudniu kursuja rowno co dwie godziny (z Opola jeszcze o 17:30)

Linia Kluczbork-Opole ma najwyzszy wskaznik popularnosci linii z badanych na
km trasy wynoszacy 1,42 pas/km .

17



T T {1

4 o Fik f:

| i g -
b= SA 103 - 04

Zdjecie 1: Pasazerowie tlocza sie przed drzwiami szynobusu, by zaja¢ miejsca siedzace w
pociagu 935 na stacji w Opolu. (zdj. Anna Ostrowska)
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4.2. Linia komunikacyjna Nasielsk — Sierpc

Trasa Nasielsk-Sierpc potozona jest na linii kolejowej wg wykazu Id12 - 27
Nasielsk-Torun Wschod. Trasa Nasielsk-Sierpc ma 87,489 km. Cata linia jest czynna,
prowadzone na niej sa przewozy towarowe. Linia jest na calej trasie jednotorowa,
niezelektryfikowana, z czynnymi stacjami na trasie w Plonsku, Racigzu, Zawidzu i w
Sierpcu jako stacji wezlowej. Badany odcinek lezy w catosci na obszarze Mazowsza.

Przerwa w kursowaniu pociaggdw pasazerskich na tej linii trwata rowno dwa lata.
Zlikwidowane z dniem 1 czerwca 2004 roku przez PKP Przewozy Regionalne pociagi,
wrdcily na tory tego samego dnia 2006 roku, obslugiwane juz przez samorzadowa spotke
Koleje Mazowieckie sprowadzonymi z Niemiec uzywanymi szynobusami serii VT627 i
VT628. Przed zawieszeniem pociagi byly obstugiwane sktadami tradycyjnymi.

Po wznowieniu pociagi pojechaly z predkoscia tylko 50 km/h, w efekcie
przejechanie calej trasy zajmowato blisko 130 minut. Czas ten co prawda jest na poziomie
sprzed zawieszenia przewozow, ale jest to blisko 20 minut diuzej niz w latach 90-tych.
Trudno tu moéwi¢ o nowej jakosci, jak w przypadku Kluczbork-Opole, gdzie czas
wzgledem okresu przed zawieszeniem skrdcono o 20%.

Na linii kursuje 5 par pociagow codziennego kursowania. Z wszystkich
reaktywowanych linii na trasie Sierpc-Nasielsk pociagi z racji na dtugos¢ linii wykonuja
znaczaca prace eksploatacyjng — 310 tys. pockm wobec 120 tys. km w 2007 r. na linii
Kluczbork -Opole. Nasielsk-Sierpc ma zdecydowanie najwieksza prace przewozowa z
wszystkich wznowionych linii. Nie przeklada sie to jednak na wielkos¢ potokow, ktdre
wyniosly w trakcie badan, tj. w dniach 6-7 grudnia, 287 osdb, czyli po 29 osob na pociag.

Jednak linia kryje w sobie potencjat przewozowy, ktdry ujawnit si¢ w trakcie badan
na jednym pociagu, ktéry jest w rankingu 7. Sierpc 14:20-Nasielsk z liczba 56 pasazerow.
Ponad potowa z nich wsiadia na stacji Plorisk po 15-ej, do ktorego to przemystowego
miasta nie ma rano dogodnego dojazdu do pracy na 7-a. Mimo 10 pociagow, tylko Sierpc
ma zapewniona obstuge potokow szkolnych (rano dojazd na 8-a, powrdt po 14-ej) I te
potoki obstuguje na odcinku Zawidz Koscielny-Sierpc ww. pociag i kolejny pod
wzgledem frekwencji pociag 11-y w rankingu z Nasielska o 5:24 na 7:30 do Sierpca (41
pasazeréw), gdzie na odc. 10 km korzysta z pociagu 2/3 pasazeréw. De facto znaczna
cze$¢ pociggow na odcinku Zawidz-Plonsk przewozi ponizej 5 pasazeréow, w jednym
wypadku to byt tylko ankieter.

Kolejny pociagi kursujace w tzw. miedzyszczycie zajely w rankingu 15. Nasielsk
10:27-Sierpc 12:33 (37 osdb), a pociag dowozacy rano kolejarzy do pracy 17. Sierpc 2:52-
Nasielsk 5:00 (35 o0sob), czy odwozacy z pracy po poludniu 21. Nasielsk 17:57-Sierpc
20:08.

Niestety pozostate pociagi frekwencje dyskwalifikujaca ich kursowanie zwazywszy
na diugos¢ trasy — po 25 0sob pociag o 13:47 z Nasielska do Sierpca i 17:21 z Sierpca do
Nasielska, az po 10-14 os6b w kursach o 5:56 i 7:57 z Sierpca do Nasielska 8:10 i 10:04, oraz
z Nasielska o 21:47 do Sierpca na 23:52. Warto zanalizowac kurs o 5:56 z Sierpca na 8:10 w
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Nasielsku, pociag jest za pézno w Plonisku o 30-40 minut by dowozi¢ do pracy na 7-3 i to
samo dotyczy dojazdu do szkdét w Nasielsku. Z kolei kurs o 13:47 z Nasielska jest w o 40-
50 minut za wczesnie, by obstuzy¢ potencjalne potoki. W efekcie w teoretycznie
atrakcyjnej porze kursuja puste pociagi.

W skrajnym wypadku przewozy winny obstugiwa¢ odcinki Sierpc-Zawidz
Koscielny i Plonsk-Nasielsk, bo na tych odcinkach koncentruje si¢ 66% przewozdow.
Woweczas zapewne byloby mozliwe przygotowanie rzeczywiscie atrakcyjnej oferty dla
mieszkancow.

Linia z Nasielska do Sierpca to dowdd na role potokow lokalnych w obstudze linii.
Ich brak powoduje wysoka nierentownos¢ przewozow. Skomunikowania daja natomiast
naprawde marginalne potoki. Przyklad pociaggu o najwyzszej liczbie pasazerdéw Sierpc
14:20-Nasielsk z 56 0s6b az 24 dojechaty do Nasielska, ale tylko 3 dojechaty na
skomunikowanie!

Nasielsk 5:24-Sierpc 7:30 Nasielsk 10:27 Sierpc 12:33 Nasielsk 13:47-Sierpc 15:54
wsiadb wysiadb Stan wsiadb wysiadb Stan wsiadb wysiadb Stan
Nasielsk 3 3 14 14 18 18
Cieksyn 3 (0] 6 9 1 22 [e] 2 16
Wkra 4 (0] 10 5 1 26 2 4 14
Dalanéwek 2 (0] 12 1 (0] 27 o o 14
Phbrsk ) 11 1 2 17 12 o 7 7
Arcelin (0] (0] 1 (0] (0] 12 o o 7
Baboszewo (0] (0] 1 (0] (0] 12 o o 7
Kaczorowo (0] (0] 1 (0] 1 11 1 2 6
Racicl 1 o 2 1 1 1 o 4 2
Koziebrody (0] (0] 2 (0] 1 10 2 o 4
Zawidz KoScielny 14 [0} 16 2 1 1M 2 [¢] 6
Zawidz 14 1 29 3 (0] 14 [0} [0} 6
Mieszaki o [0} 29 (0] 1 13 o o 6
Sierpc 29 (0] 13 (0] 6 [0}
Suma 41 37 25
Nasielsk 17:59-Sierpc 20:07 Nasielsk 21:48-Sierpc 23:52
wsiadb wysiadb Stan wsiadb wysiad’b Stan
Nasielsk 29 29 13 13
Cieksyn [0} 7 22 (0] 5 8
Wkra [0} 1 21 (0] 1 7
Dalanéwek (0] (0] 21 (0] (0] 7
Pl sk 2 6 17 1 o 8
Arcelin o [0} 17 (0] (0] 8
Baboszewo o] 1 16 o] 2 6
Kaczorowo o o 16 (0] (0] 6
Racidl o 1 15 0 0 6
Koziebrody (0] 3 12 (0] (0] 6
Zawidz KoScielny [0} [0} 12 (0] (0] 6
Zawidz (o) 2 10 (0] (0] 6
Mieszaki [0} 1 9 (0] 1 5
Sierpc 9 [0} 5 [0}
Suma 31 14
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Sierpc 2:52-Nasielsk 5:00

Sierpc 5:56-Nasielsk 8:10

Sierpc 7:57 Nasielsk 10:04

Najwiecej pasazerow generuja Nasielsk (155), Sierpc (110), Ptonisk (92), Cieksyn (60)
— w sumie 70%. Zawidz, Zawidz Koscielny i Wkra kolejne 16%. Bezwzglednie nalezy
zlikwidowac postdj w Arcelinie (brak pasazeréw), a na kilku innych nalezy rozwazy¢
zlikwidowanie postojow w catosci lub na wigkszosci kursow — wymiana pasazerow w
dobie ponizej 0,7 osoby na pociag: w Kaczorowie (6), Mieszakach (3), Dalanéwku (1),

wsiadb wysiadb Stan wsiadb wysiadb Stan wsiadb wysiadb Stan
Sierpc 7 7 1 (o) 1 7 7
Mieszaki 1 0] 8 1 o 2 (0] (0] 7
Zawidz 2 (0] 10 [¢] [¢] 2 1 1 7
Zawidz KoScielny (0] o 10 [0} [0} 2 1 2 6
Koziebrody 2 0 12 [0} [0} 2 (0] 1 5
RacidZ 2 o 14 2 1 3 (¢} (¢} 5
Kaczorowo 2 o 16 o o 3 (0] (0] 5
Baboszewo 2 0 18 4 [0} 7 (0] (0] 5
Arcelin (0] 0] 18 o o 7 (0] (0] 5
PbNsk 5 ¢} 23 o 3 4 0 1 4
Dalanowek (0] [¢] 23 [¢] [¢] 4 (o] (o] 4
Wkra 2 o) 25 2 [e] 6 [0} [0} 4
Cieksyn 10 (0] 35 3 [¢] 9 1 o 5
Nasielsk 35 o 9 [0} 5 (0]
Suma 35 13 10
Sierpc 14:20-Nasielsk 16:32 Sierpc 17:21-Nasielsk 19:30
wsiadb wysiadb Stan wsiadb wysiadb Stan
Sierpc 17 - 17 16 - 16
Mieszaki (0] 17 o (0] 16
Zawidz (0] 4 13 1 5 12
Zawidz KoScielny o 5 8 o 6 6
Koziebrody o 1 7 (0] 3 3
RacidZ 2 (0] 9 1 1 3
Kaczorowo (0] (0] 9 o (0] 3
Baboszewo 2 1 10 (0] [0} 3
Arcelin (0] (0] 10 o (0] 3
Pb sk 30 o 40 5 2 6
Dalanéwek (0] 1 39 o (0] 6
Wkra 1 9 31 o 1 5
Cieksyn 4 11 24 2 2 5
Nasielsk 24 (0] 5 (0]
Suma 56 25

Koziebrodach (8). Powyzsze wpltynetoby na skrocenie czasu jazdy o kilka minut.
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‘1 ! N
Zdjecie 2: Plonsk to najwazniejsza stacja na trasie Nasielsk-Sierpc, ktorego potencjalu na razie
kolej nie wykorzystuje (zdj. Marcin Maciag)

Wznowienie przewozow nie przyniosto na obecnym etapie zakladanych wynikow.
Dominuja przewozy pracownicze (kolejarskie) i stricte lokalne na krétkich odcinkach,
jednak tylko na niektdrych potaczeniach, najlepiej dostosowanych do potrzeb lokalnych.
Przed wznowieniem przewozéw podyktowanym w duzej mierze naciskami wspdlnot
lokalnych nie dokonano jakosciowej zmiany wizerunku kolei.

Jedynym znakiem czasu bylo wprowadzenie do obstugi w celu ograniczenia
kosztow jednocztonowych autobuséow szynowych. Niestety zabraklo dziatan na innych
polach — w zakresie poprawy standardu infrastruktury kolejowej w celu skrdcenia czasu
jazdy (linia biegnie wzdluz zmodernizowanej wtasnie drogi krajowej), wprowadzenia
konkurencyjnej taryfy, dostosowania oferty do wigkszych potokow (dojazdy do Plonska
do pracy 7-15 i szkét w Nasielsku 8-14). Trudno jest okresli¢ inne niezbedne kroki do
wzrostu znaczenia kolei bez wykonania calosciowej analizy rynku.

W nowym rozkladzie jazdy zostala dla autobusow szynowych podniesiona
predkos¢ do 60 km/h,w efekcie czas jazdy skrdcit sie do nawet 112 minut, a wiec poziomu
z lat 90-tych, gdy na linii obowiazywata predkos¢ 80 km/h, lecz kursowaly ciezkie sklady
ztozone z 4 Bhp. Oprocz zmian wynikajacych z krétszych czaséw przejazdu. Dokonano
korekt rozktadu jazdy — pociag z Nasielska o z 17:59 zostat opdzniony na 18:52, a kurs z
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21:48 przyspieszony na 20:55. W odwrotnym kierunku kurs z Sierpca z 17:21 przesunigto
na 16:45, w efekcie w Nasielsku jest 51 minut wczesniej. Oferta ta jednak w dalszym ciagu
nie eliminuje wymienionych wyzej mankamentow.

Mimo, ze linia jest na drugim miejscu pod wzgledem liczby pasazeréw w dobie
(287 0s0b), to jest dopiero na siodmym, jesli chodzi o popularnos¢ kolei (0,33 pasazer/km)
wsrod linii o najstabszych przewozach ponizej 0,4 pasazera na km.
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4.3. Linia komunikacyjna Stawno — Darlowo

Linia 418 wg wykazu 1d12 i 384 wg SR]JP, Stawno — Darfowo w catosci polozona jest
w wojewodztwie zachodniopomorskim. Po ponad dziesiecioletniej (przewozy zawieszono
dnia 1 wrzesnie 1990 roku) przerwie, w 2001 roku zostata nakladem okoto 15 miIn ztotych
wyremontowana z powodu jej znaczenia obronnego i zamiaréw wykorzystania portu w
Darfowie jako terminalu gazowego. Efektem bylo podniesienie Owczesnej niskiej
predkosci na poziomie 20-30 km/h do 80 km/h. Remont zakonczono w czerwcu 2002 r., a
przez kolejne trzy lata na linii kolejowej nie pojawit si¢ zaden pociag. Dopiero zakup
uzywanych autobusow szynowych DB z Niemiec pozwolit na wznowienie przewozdw
pasazerskich. Inauguracja przewozéw na wyremontowanej linii nastapita dnia 20 czerwca
2005 roku, a wiec po niemalze pigtnastoletniej przerwie.

Oferte przewozowa na wznowionej linii wyrdzniata od poczatku oferta 5 par
pociagow, ktora to ilos¢ na wielu innych liniach po reaktywagji jest nieosiagalna. W
miedzyczasie liczbe kursujacych pociagow zwigekszono do 7 par codziennych w
rozkltadzie jazdy 2006/7, ktora zostata utrzymania w rozkladzie jazdy 2007/8.

Mimo stosunkowo rozbudowanej oferty przewozowej, przewozy na linii lokalnej
nie sa wysokie. Dziennie Srednia liczba pasazeré6w na kurs w dni robocze wyniosta 18
0s0b na pociag. Zwlaszcza na niskim poziomie sa przewozy wieczorne. Najmniejszym
powodzeniem cieszyly sie pociagi wieczorne — catkowita frekwencja w zadnym z nich nie
przekroczyta 10 osob.

Popularne sa dojazdy szkolne zwlaszcza do Stawna — o czym $wiadczy najwyzsza
frekwencja w dwdch pociagach “szkolnych” pociagach do/z Stawna. Jednakze, wobec
atrakcyjnego czasu przejazdu oraz dogodnego potozenie dworcow w obu miastach, dziwi
tak umiarkowane wykorzystanie pociagow. Zwlaszcza, ze stanowia one dogodny srodek
transportu przy przejazdach do okolicznych wigkszych miast — Stupska i Koszalina, bedac
poprawnie skomunikowane z pociagami na linii Gdansk Gtowny — Stargard Szczecinski.

Badania frekwencji na tej linii przeprowadzono w dniach 14-15 listopada 2007 roku.
Tabela 7. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Stawno -Darlowo- Stawno

Stawno 5:52 - Dartowo 6:15 Stawno 6:50 - Dartfowo 7:14 Stawno 8:30 - Dartowo 8:54 ] Stawno 14:30 - Darfowo 14:53
wsiadlo  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan wsiadio  wysiadto Stan
Stawno 8 - 8 15 - 15 13 - 13 25 - 25
Boleszewo 0 0 8 4 0 19 0 0 13 0 10 15
Nowy Jarostaw 3 0 11 3 0 22 3 1 15 2 1 16
Sinczyca 1 0 12 0 0 22 1 0 16 1 0 17
Darfowo - 12 - 22 - 16 - 17
SUMA 12 22 17 28
Stawno 15:45 - Darfowo 16:09 | Stawno 18:46 - Dartowo 19:09 | Stawno 20:18 - Darlowo 20:41
wsiadlo  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan
Stawno 22 - 22 10 - 10 6 - 6
Boleszewo 0 4 18 0 6 4 0 1 5
Nowy Jarostaw 5 1 22 0 1 3 0 0 5
Sinczyca 0 2 20 0 0 3 0 0 5
Dartowo - 20 - 3 - 5
SUMA 27 10 6

8 Linia Kluczbork-Opole o zdecydowanie najwyzszych przewozach pasazerskich w Polsce po reaktywacji zostata
wznowiona z liczba 3-ch par pociagéw w dobie i dopiero po ponad 4-latach liczba kursujacych w dni robocze pociagow
osiggneta poziom oferty jak na linii Darfowo-Stawno w dni jej reaktywacji.
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Darfowo 6:19 - Stawno 6:42 Dartowo 7:19 - Stawno 7:42 ] Dartowo 10:26 - Stawno 10:50 § Dartowo 15:10 - Stawno 15:34
wsiadlo  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan wsiadto  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadio Stan
Darfowo 18 18 23 23 5 - 5 24 24
Sinczyca 2 0 20 0 0 23 0 1 4 1 2 23
Nowy Jarostaw 1 0 21 3 0 26 1 0 5 0 6 17
Boleszewo 4 0 25 9 0 35 5 0 10 2 0 19
Stawno - 25 - 35 - 10 - 19
SUMA 25 35 11 27
Dartowo 16:20 - Stawno 16:44 }| Dartowo 19:14 - Stawno 19:38 | Darfowo 20:46 - Stawno 21:10
wsiadio  wysiadto Stan wsiadto  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan
Dartowo 13 13 9 - 9 9 - 9
Sinczyca 0 0 13 0 0 9 0 0 9
Nowy Jarostaw| 0 3 10 0 4 5 0 0 9
Boleszewo 3 1 12 0 0 5 0 0 9
Stawno - 12 - 5 - 9
SUMA 16 9 9

Mimo stosunkowo rozbudowanej oferty brakuje w rozkladzie jazdy pociagéw
miedzy 8-14 (do Dartowa brak potaczen, z powrotem jedno po 10-€j), przy réwnoczesnej
duzej liczbie pociagéw wieczorem — 2 pary pociagow po 18:40. Temu wlasnie nalezy
przypisac¢ stosunkowo niskie przewozy, gdyz brakuje mozliwosci wykonania przejazdow
fakultatywnych, gdzie miedzy przyjazdem do miasta na sprawunki, a powrotem winien
by¢ odstep 2-5 godzin, a nie 8 jak w przypadku dojazdéw do Stawna. Tak skonstruowany
rozklad jazdy ogranicza tez potencjalne przewozy szkolne, gdyz pomija fakt nauki
zaczynajacej si¢ na 9-a, czy 10-3 i powrotow z szkoly po 12-ej i 13-ej. Jak pokazuje
przyklad tej linii, o wielkosci przewozow nie decyduja skomunikowania w dalszych
relacjach, ktére maja znaczenie tylko uzupelniajace, a nie podstawowe dla wielkosci
przewozow na linii lokalnej (podstawa potokdw sa potoki szkolne do obu miast).

Warto zauwazy¢, Ze przewozy na tej linii staly si¢ w wigkszym stopniu produktem
marketingowym niz ekonomicznym, gdyz wedlug danych ZPRR w Szczecinie
przytoczonych w potowie 2007 r. w prasie codziennie z przewozéw na linii miato
korzystac¢ ok. 1000 oséb. De facto jest to czterokrotnie mnie;j.

Z drugiej strony z racji na krotka relacje’ realizacja przewozéw na tej linii nie
wymaga znacznej dotacji, gdyz praca liczona w pociggokilometrach jest stosunkowo
niewielka. Rocznie wykonywane jest ponad 90 tys. km przy 7 parach kursujacych
codziennie, gdy prowadzenie 4 par pociagow na Kluczbork-Opole wymagato rocznej
pracy przewozowej 120 tys. km przy ograniczonych terminach kursowania 1 pary. W
efekcie nawet Srednia liczba 18 pasazerow na pociag nie jest zta, zwazywszy na ilos¢
punktéw odprawy pasazeréow i dlugos¢ linii. Dlatego linia Stawno-Darlowo jest na
trzecim miejscu sposrod reaktywowanych linii zaréwno pod wzgledem liczby pasazerow
w dobie (254 osoby), jak i nowych pasazeréw na km trasy (0,96 pasazer/km).

Niestety, dotychczas, mimo plandw, nie zdotano przedtuzy¢ istniejacego potaczenia
do Dartéwka, tak, by pociag mdglt dojezdza¢ praktycznie nad samo morze. Jest to
niezwykle istotne, zwlaszcza w sezonie letnim dla znacznego podniesienia atrakcyjnosci
linii. Mozna przypuszcza¢, iz wydtuzenie relacji lub jej brak moze stanowi¢ w przysziosci
decydowac o ekonomice tej linii.

9 odlegtos¢ taryfowa wynosi tylko 19 km
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Zdjecie 3: Pociagi na linii Stawno - Darlowo nie ciesza si¢ takim powodzeniem, jak to sie
przedstawia w prasie. (14.11.2007 — godz. 10:43, pociag 11036). (zdj. Marcin Maciag)

Po wejsciu w zycie nowego rozkladu jazdy oferta na linii nie ulegla zasadniczym
zmianom - nadal kursuje 7 par pociagéw, z pierwszym i ostatnim kursem z/do
Kotobrzegu, gdzie znajduje si¢ najblizsze miejsce stacjonowania zachodniopomorskich
szynobusow. Dos¢ istotnym zmianom ulegly natomiast godziny odjazdéw niektorych
pociagéw. W godzinach porannych jedyna wieksza korekte stanowi przyspieszenie
pociagu odjezdzajacego z Stawna o godz. 8:30 (obecnie 7:55). Z pewnoscia rozsadne jest
przesuniecie najmniej oblozonych wieczornych pociagéw, w zadnym z nich frekwencja
nie przekroczyta 10 oséb, na godziny wczesnopopotudniowe, kiedy z pewnoscia cieszy¢
sie¢ beda wiekszym zainteresowaniem. Jeden z wieczornych pociagéw z Stawna
przeniesiono na godzine 13:30, analogicznie “stworzono” kurs z Darlowa o 14:02.
Problematyczne w $wietle struktury przewozow jest prowadzenie wszystkich pociagow
codziennie. Wydaje sig, ze przy obecnej dotacji mozliwe jest uruchamianie 8 par pociaggow
dni szkolne i 5 w dni wolne, przy wprowadzeniu oddzielnego dostosowanego do
rozkladu wakacyjnego rozkladu letniego z 7 parami pociagow.
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4.4. Linia komunikacyjna Radom — Drzewica -Radom

Linia 22 wg Id12 i 113 wg SRJP taczy Radom z Tomaszowem Mazowieckim i na
odcinku Radom-Drzewica jest dwutorowa linia zelektryfikowana, potozona na
Mazowszu i na krétkim odcinku przed Drzewica w wojewddztwie todzkim. Odcinek
Drzewica — Tomaszow Mazowiecki jest jednotorowy. Tor do Radomia ma predkosc
drogowa 100 km/h, z powrotem z Radomia przez 40 km predkos¢ 80 km/h, a do Drzewicy
60 km/h. Na odcinku Drzewica -Tomaszéw predkos¢ drogowa wynosi po potowie 100 i 80
km/h. Po linii odbywa si¢ ruch towarowy, a na odcinku Tomaszéw-Drzewica przez caly
czas byly wykonywane przewozy regionalne w ilosci 1 pary w dobie. W 2006 r. na trasie
pojawil sie¢ pociag pospieszny relacji Lublin<-> Poznan, ktéry zostal zawieszony z
wejsciem nowego rozktadu jazdy 2007/8.

Ostatnie pociagi regionalne pojechaty ta linia dnia 12 grudnia 2004, zawieszone
jeszcze przez PKP Przewozy Regionalne. Od diuzszego czasu mowito si¢ o reaktywagji
przewozow na tej linii przez spotke Koleje Mazowieckie. Na przeszkodzie staly jednak
trudnosci logistyczne — jedynym na Mazowszu miejscem stacjonowania szynobusow jest
jak dotychczas lokomotywownia w Thluszczu, stad istniataby koniecznos¢ klopotliwych
podsytoéw taboru do odlegtego Radomia. Dopiero 1 wrzesnia ub. r. Koleje Mazowieckie
wznowily potaczenia na tej linii, jednak przez wzglad na charakter linii przy
wykorzystaniu jednostek elektrycznych EN57. Oferta KM wyniosta 5 par pociagow, z tego
3 do Drzewicy i 2 do Przysuchy. Jedng pare¢ na wniosek Wojewddztwa tddzkiego™
finansujacego w calosci to potaczenie uruchomity réwnolegle PKP PR na odcinku Radom-
Tomaszow Mazowiecki. W efekcie na trasie pojawito si¢ w sumie 6 par pociggow.

W ponizszej tabeli przedstawiono wymiane pasazerska na poszczegdlnych stacjach
i przystankach w dniu badan tj. 5 grudnia ub. r.

Tabela 8. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Radom — Drzewica -Radom

Radom 4:49 - Tomaszéw Maz. 6:52 Radom 7:52 - Przysucha 8:43 Radom 10:51 - Drzewica 12:07
wsiadto wysiadio  stan wsiadlo wysiadio  stan wsiadlo wysiadto  stan
Radom 3 - 3 Radom 16 - 16 Radom 13 - 13
Radom Podkanéw 0 0 3 Radom Podkandéw 0 0 16 Radom Podkanoéw 0 0 13
Konczyce Rad. 0 0 3 Konczyce Rad. 0 0 16 Konczyce Rad. 0 0 13
Wolanéw 0 2 1 Wolanéw 1 7 10 Wolanéw 2 4 11
Chromoéw 0 0 1 Chromoéw 0 0 10 Chromoéw 0 0 11
Podbor 0 0 1 Podbor 0 1 9 Podbér 0 5 6
Wieniawa 0 0 1 Wieniawa 0 3 6 Wieniawa 0 2 4
Skrzynno 0 0 1 Skrzynno 0 0 6 Skrzynno 0 0 4
Przysucha 0 0 1 Przysucha 6 0 Przysucha 0 0 4
Smogorzoéw P. 0 0 1 Suma 17 Smogorzéw P. 0 0 4
Zygmuntow 0 1 0 Zygmuntow 0 0 4
Bieliny Opocz. - - Bieliny Opocz. 0 0 4
Drzewica - - Drzewica - 4 0
Suma 3 Suma 15

10 Uruchomienie przewozéw na odcinku Radom-Tomaszow Mazowiecki na wniosek tddzkiego wynika z
uzgodnien z Mazowszem dotyczacym finansowania pociggéw KM na odcinkach t6dzkich. W zamian za
ich finansowanie przez Mazowsze, samorzad tédzki finansuje pocigag do/ z Radomia, ktéry docelowo ma
zapewnic¢ bezposrednie potgczenie z Lodzia.
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Radom 13:58 - Przysucha 14:48 Radom 16:20 - Drzewica 17:35 Radom 20:15 - Drzewica 21:32
wsiadlo wysiadlo  stan wsiadto wysiadlo  stan wsiadto wysiadlo  stan
Radom 18 - 18 Radom 24 - 24 Radom 9 - 9
Radom Podkanow 4 0 22 Radom Podkanow 1 2 23 Radom Podkanoéw - 0 9
Konczyce Rad. 0 0 22 Konczyce Rad. 0 1 22 Konczyce Rad. - - 9
Wolanow 5 8 19 Wolanéw 0 7 15 Wolanéw - 7 2
Chromoéw 0 3 16 Chroméw 0 6 9 Chroméw - - 2
Podbér 0 0 16 Podbér 0 1 8 Podbor - - 2
Wieniawa 0 5 11 Wieniawa 0 3 5 Wieniawa - 2 0
Skrzynno 0 0 11 Skrzynno 0 0 5 Skrzynno - -
Przysucha - 11 0 Przysucha 1 0 6 Przysucha - - -
Suma 27 Smogorzéw P. 0 0 6 Smogorzéw P. - - -
Zygmuntow 0 1 5 Zygmuntow - - -
Bieliny Opocz. 0 0 5 Bieliny Opocz. - - -
Drzewica - 5 0 Drzewica - - -
Suma 26 Suma 9
Drzewica 5:55 - Radom 7:06 Przysucha 8:56 - Radom 9:46 Drzewica 12:13 - Radom 13:23
wsiadlo wysiadto  stan wsiadlo wysiadto  stan wsiadto wysiadto  stan
Drzewica 6 - 6 Przysucha 5 - 5 Drzewica 4 - 4
Bieliny Opocz. 0 0 6 Skrzynno 1 0 6 Bieliny Opocz. 0 0 4
Zygmuntow 3 0 9 Wieniawa 3 0 9 Zygmuntow 0 0 4
Smogorzow P. 0 0 9 Podbor 0 0 9 Smogorzow P. 0 0
Przysucha 4 0 13 Chromow 1 0 10 Przysucha 0 0 4
Skrzynno 2 0 15 Wolanéw 9 0 19 Skrzynno 0 0 4
Wieniawa 8 0 23 Konczyce Rad. 2 0 21 Wieniawa 0 0 4
Podbér 2 0 25 Radom Podkanéw 1 3 19 Podbér 2 0 6
Chromow 4 0 29 Radom - 19 0 Chromow 0 0 6
Wolanow 13 7 35 Suma 22 Wolanéw 6 0 12
Konczyce Rad. 0 0 35 Konczyce Rad. 0 0 12
Radom Podkanow 0 3 32 Radom Podkanéw 0 0 12
Radom - 32 0 Radom - 12 0
Suma 42 Suma 12
Przysucha 14:55 - Radom 15:43 Drzewica 18:10 - Radom 19:21
wsiadto wysiadto  stan wsiadto wysiadto  stan
Przysucha 3 - 3 Drzewica 6 - 6
Skrzynno 0 0 3 Bieliny Opocz. 0 0 6
Wieniawa 0 0 3 Zygmuntow 0 0 6
Podbor 1 0 4 Smogorzéw P. 0 0 6
Chromow 0 0 4 Przysucha 0 0 6
Wolanéw 2 0 6 Skrzynno 0 0 6
Konczyce Rad. 1 0 7 Wieniawa 1 0 7
Radom Podkanow 0 0 7 Podbor 0 0 7
Radom - 7 0 Chromoéw 0 0 7
Suma 7 Wolanéw 0 1 6
Konczyce Rad. 0 0 6
Radom Podkanow 0 0 6
Radom - 6 0
Suma 7

Badaniami objeto 11 pociagéw, ktére przewiozly w sumie 187 oséb. Srednio
pociag przewozi tylko 17 pasazerow. Mimo, ze linia prowadzi do jednego z wigkszych
miast w Polsce, ktore liczy ¢wier¢ miliona ludzi, nie przeklada si¢ to na powodzenie
przewozow kolejowych. Na linii w trakcie badan obowigzywata juz specjalna taryfa
handlowa, ktdra jest konkurencyjna wzgledem komunikacji autobusowej. Na stacjach i
miejscowosciach wzdluz trasy rozwieszono plakaty promujace potaczenie kolejowe. Jak
si¢ okazuje dziatania marketingowe te byly zbyt jednostronne i nie poparte analiza rynku.
Najwyzej w rankingu pociagow jest 10. pociag Drzewica 5:55-Radom 7:05 z 42 pasazerami,
z ktorych polowa wsiadta w Wieniawie i Wolanowie. Nawet ten najlepszy na trasie pociag
ma 0,78 pas/km. Kolejne w rankingu pociagi 23. Radom 13:58-Przysucha 14:48 przewidzt
26 pasazerdw i 28. Radom 16:20-Drzewica przewidzt 25 pasazeréw oraz 35. Przysucha 8:46
-Radom 9:46 z 22 pasazerami.

Pozostate pociagi przewiozty od 3 do 17 osob. Najmniej pociag PKP PR tylko 3,
ktorego pora byta niedostosowana do celu, jakim jest dojazd do Lodzi i wyjazd z Radomia
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o akceptowalnej porze. Pocigg skomunikowano w Tomaszowie na Koluszki, pogarszajac
potaczenie do Lodzi i wyprawiajac z Radomia przed 5-3 rano. W efekcie jest to ksiazkowy
przyklad, jak nie powinno si¢ realizowac oferty. Inne kursujace w dzien potaczenia
przewiozty od 7 do 17 osob.

Najwiecej pasazerow wygenerowala stacja w Radomiu (159) i Wolanowie (81). Inne
przystanki o wiekszej liczbie pasazeréw to Przysucha (30) i Wieniawa (27). W ciagu badan
nikt nie skorzystat z przystankéw Bieliny (0) i Smogorzéw (0), a tylko kilka oséb z
Skrzynna (3), Konczyc (4) i Zygmuntowa (5).

Skad tak niskie przewozy na atrakcyjnej linii do duzego miasta? W przypadku tej
linii problemem jest odlegle potozenie stacji od centrum dwodch najwiekszych
miejscowosci znajdujacych sie na trasie. Dla ponad 6-tysiecznej Przysuchy odleglo$¢ ta
wynosi ok. 3 km, natomiast w przypadku 4-tysiecznej Drzewicy — ok. 1,5 kilometra. Innym
powodem jest niedostosowanie rozkladu jazdy do dojazdow do pracy i szkét. Po
wznowieniu dostosowano do skomunikowan w Radomiu stary rozklad jazdy z poczatku
wieku, gdzie nie ma rano dojazdu na 7-3 i 8-3, lecz jest pociag tak w srodku, a zamiast
oferty dla uczniéw (pociag ok. 14:30), czy wracajacych z pracy (15:30) mieliSmy kursy o
13:48 i 16:20. Cho¢ jest dojazd na 10-3 to nie ma powrotu po 18-ej itd. W efekcie i tutaj
znaczng czes¢ przewozow generuja kolejarze korzystajacy z tanich biletow z ulga 99%.
Brakowalo bezposredniego potaczenia do tLodzi o akceptowalnej porze, ktére z racji na
wielko$¢ miast bedzie stanowi¢ alternatywe dla komunikacji autobusowe;j.

Kolejnym problemem sa czasy jazdy, ktdre s3 zwyczajnie dlugie. Mimo wysokich
predkosci drogowych, czas jazdy wskazuje, ze na gruncie pociag jedzie duzo wolniej
osiagajac predkosci komunikacyjne rzedu 43-45 km/h, a wigc niekonkurencyjne wzgledem
mikrobusow dysponujacych lepsza dostepnoscia linii komunikacyjnej. Co gorsza od
grudnia 2007 r. czasy jazdy ulegly dalszemu wydtuzeniu o blisko 10 minut, powodujac
obnizenie predkosci komunikacyjnej ponizej 40 km/h (dla poréwnania Sierpc-Nasielsk ok.
47 km/h).

Dlatego trudno oczekiwa¢, by uczen, aby dojecha¢ do szkoty wstawat o 5-ej rano w
miejscowosci odlegtej o 30 km od Radomia. Bez pozyskania potokow szkolnych i
studenckich lub masowych przewozéw pracowniczych, kazda linia kolejowa skazana jest
na niszowa i niekonkurencyjna oferte. Tak jest w przypadku Radom-Drzewica, gdzie
popularnosc¢ kolei wynosi 0,37 pas/km ( tylko 6 miejsce w rankingu popularnosci kolei).
Na linii praca przewozowa rocznie przekracza za to 200 tys. pockm, co daje linii 2 miejsce
wg wielkosci pracy przewozowej na liniach po reaktywacji w kraju.

Wyraznie wida¢, Zze ruch na tej linii koncentruje si¢ wokdét Radomia — jest on
naturalnym centrum regionu — miejscem pracy i nauki. Cho¢ trudno w tym przypadku
wyciagac¢ obiektywne wnioski, z racji niezadowalajacej frekwencji, wyraznie wida¢, ze
najwieksza popularnoscia ciesza sie¢ pociagi zapewniajace poranny dojazd do miasta oraz
powrdt w godzinach popotudniowych.

Niestety, po raz kolejny mozna stwierdzié, ze wznowienie kursowania pociagéw
osobowych na linii nie przyniosto pokladanych w nim nadziei. Ten przyklad jest o tyle
inny, ze przygotowana oferta zarowno pod wzgledem ksztaltu, jak i wielkosci jest
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zadowalajaca. Reaktywacje poprzedzily dziatania marketingowe, przygotowano takze
specjalna promocyjna taryfe biletowa. Niestety, cho¢ reguta powinno by¢, jak stato sie w
przypadku linii Kluczbork — Opole, ze taryfe promocyjnag wprowadza si¢ wraz z
wznowieniem polaczer, w tym wypadku mialo to miejsce znacznie pdzniej,
prawdopodobnie, kiedy okazalo sig, ze pociagi jezdza zupelnie puste. Przy liczbie 6 par
jest mozliwe przygotowanie rozkladu jazdy, ktoéry zapewnia oddzielnie dojazdy do pracy
i szkoly i obstuge przewozow fakultatywnych. Brak dostosowania oferty do potokow
szkolnych stanowi klucz do pytania, czemu tylko 17 pasazeréw korzystalo Srednio z

pociagu.

Zdjecie 4: Pociagi na linii Radom-Drzewica obstuguje tabor EN57. Pociag 7040 (Rado -
Drzewica) na stacji koncowej — 5.12.2007r. (zdj. Marcin Maciag)

Wraz z nowym rozkiadem jazdy nie zmienita si¢ zasadniczo oferta na linii procz
dalszego wydtuzenia czasu jazdy. Bez ilosciowej zmiany oferty, nastgpily jedynie
przesuniecia godzin odjazdéw. Zmiang z pewnoscia pozytywna jest opozZnienie
pierwszego pociagu z Radomia, ktory odjezdza obecnie o godzinie 6:15, przy
jednoczesnym wydtuzeniu jego relacji do Koluszek'. Dzieki zapewnieniu w Koluszkach
dogodnego skomunikowania z pociagiem jadacym do Lodzi, jest to szybkie i wygodne
potaczenie tych dwoch kilkusettysiecznych miast. Pierwszy pociag z Drzewicy przyjezdza
po zmianie do Radomia na 6:53, co definitywnie przesadza o tym, Ze uczniowie nie beda
korzystac¢ z kolei. Pozostate pociagi w tym kierunku kursuja pézniej z stacji poczatkowej o
ok. 15-45 minut Opdzniono dwa popotudniowe pociagi z Radomia z 16:20 na 16:44 i 20:15

11 Od lutego 2008 r. pociag bedzie kursowat do Lodzi.
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na 20:50 Zmiany te nie poprawia wielkosci przewozow.
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4.5. Linia komunikacyjna Stargard Szczecinski — Kalisz Pomorski
Miasto

Badane pociagi kursuja na trasie Stargard Szczecinski-Kalisz Pomorski Miasto
(tabela 365 (SRJP), ktdéra stanowi na wigkszosci trasy fragment linii 403 - Pita Péinoc -
Ulikowo (57 km), na krétkim odcinku Kalisz Pomorski Miasto - Kalisz Pomorski linii 410,
a Ulikowo-Stargard Szczecinski linii 202 (blisko 8 km). Linia 403 jest na catej trasie
jednotorowa, niezelektryfikowana, z czynna stacja w Reczu i Kaliszu Pomorskim. Odcinek
linii 202 jest dwutorowy, zelektryfikowany.

Przewozy na linii (Pita) Kalisz Pomorski - Stargard Szczecinski byty zawieszane
kilkakrotnie, jednak naciski spotecznosci lokalnych i poprawa sytuacji taborowej na
Zachodnim Pomorzu dotyczaca autobuséw szynowych spowodowaly, ze przynajmniej na
odcinku Kalisz Pomorski — Stargard Szczecinski wycofywano sie z tego pomystu. Ostatnie
wznowienie przewozow, tym razem przy wykorzystaniu lekkich szynobuséw, miato
miejsce 1 wrzesnie 2006 roku. Tym razem w celu poprawy dostepnosci koncowki trasy
pociagi wydtuzono do stacji Kalisz Pomorski Miasto. Po wznowieniu wzrosta tez liczba
kursujacych pociagdw do 3 par, ktéra przed zawieszeniem wynosita nawet 1,5 pary.

Na linii kursuja 3 pary pociagdw codziennego kursowania, ktdore wykonywaly
prace przewozowa wieksza niz na Kluczbork-Opole Dzienne potoki w dniach badan
( 13-14 listopada ub. r.) wyniosly w trakcie badan 169 oséb, czyli po 28 0s6b na pociag.
Najwyzej w rankingu 7. jest pociag Kalisz 4:20 -do Stargardu na 5:55 z 56 osobami w
pociagu, gdzie ponad polowa pasazerdéw jedzie do pracy w strone Szczecina.

Jedyne znaczace przystanki na trasie to Pezino (29), Sokoliniec (26) i Kalisz
Pomorski Miasto (22). Z kolei przystanki Sulino i Zétwino powinny mieé postdj
wyznaczony dla kursu 98221 i 98224, gdyz maja wymiane pasazeréw na pociagéw ponizej
1 osoby.

Badania frekwengji na tej linii przeprowadzono w dniach 13-14 listopada 2007 roku.

Ponizsza tabela przedstawia catkowita wymiane pasazerska na poszczegolnych stacjach i
przystankach

Tabela 9. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Stargard Szczecinski -Kalisz Pomorski
Miasto - Stargard Szczecinski

Kalisz P. 14:20-Stargard Sz. 15:52 | Kalisz P. 17:40-Stargard Sz. 19:11 Kalisz P. 4:20-Stargard Sz. 5:55
+ Stan + - Stan + - Stan
Kalisz Pomorski M. 6 - 6 0 - 0 2 - 2
Kalisz Pomorski 2 3 5 6 0 6 4 0 6
Cybowo 4 0 9 0 3 3 1 0 7
Prostynia 0 0 9 0 0 3 0 0 7
Z6wino 0 0 9 0 0 3 1 0 8
Recz Pomorski 0 0 9 0 0 3 9 0 17
Sokoliniec 0 0 9 3 0 6 9 0 26
Ognica 1 0 10 1 2 5 4 0 30
Tarnowo Pomorskie 1 0 11 0 0 5 7 1 36
Sulino 0 0 11 1 0 6 3 0 39
Barzkowice 2 0 13 0 0 6 3 0 42
Pezino 1 0 14 1 0 7 12 0 54
Ulikowo 0 1 13 2 0 9 1 0 55
Stargard Szczecinski - 13 - 9 55
SUMA 17 14 56




Stargard Sz. 8:32-Kalisz P. 10:06 Stargard Sz. 16:02-Kalisz P. 17:34 | Stargard Sz. 20:30-Kalisz P. 22:04
+ Stan + - Stan + - Stan
Stargard Szczecinski 9 9 37 37 26 26
Ulikowo 0 0 9 1 3 35 0 0 26
Pezino 0 1 8 0 9 26 0 5 21
Barzkowice 0 1 7 0 2 24 0 2 19
Sulino 0 0 7 0 1 23 0 0 19
Tarnowo Pomorskie 0 1 6 0 2 21 0 3 16
Ognica 0 1 5 2 3 20 0 2 14
Sokoliniec 0 1 4 0 7 13 0 6 8
Recz Pomorski 0 0 4 0 6 7 0 4 4
Z6wino 0 0 4 0 1 6 1 0 5
Prostynia 2 0 6 0 0 6 0 1 4
Cybowo 4 0 10 0 0 6 0 2 2
Kalisz Pomorski 0 1 9 0 3 3 0 0 2
Kalisz Pom. Miasto - 9 - 3 - 2
SUMA 15 40 27

Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze potoki pasazerow
wykazuja wyraznie jednostronny charakter — priorytetem jest dojazd do stacji weztowej,
do Stargardu Szczecinskiego. Na trasie praktycznie nie nastepuje wymiana pasazerow na
przystankach, w pociagach do Stargardu rosnie liczba pasazeréw w miare trasy, z
powrotem maleje. Wyjatkiem sa mate, kilkuosobowe relacje koto Kalisza Pomorskiego.

Czesto pasazerowie korzystaja z mozliwosci dogodnej przesiadki w kierunku
Szczecina. Mniej wiecej potowa pasazerow bezposredniego potaczenia do Szczecina (odj.
Kalisz Pomorski Miasto 4:20), nie wysiadajac w Stargardzie udaje si¢ w dalsza droge.
Najmniejsza wymiana pasazerska wystapita na oddalonych od zabudowan stacjach
Z&twino i Prostynia. W przypadku tej drugiej do najblizszej wsi, o tej samej nazwie, jest
ponad 1,5 km.

Nowa jako$¢ w przewozach stanowi kursowanie na linii autobuséw szynowych
SA103, ktore wielkoscia sa dostosowane do obstugi takich linii.

Na przewazajacej czesci omawianego odcinka predkos¢ maksymalna dla
autobusdéw szynowych, ktorymi obstugiwane sa wszystkie polaczenia, wynosi 70 km/h, za
wyjatkiem kilkukilometrowego odcinka miedzy Pezinem i Ulikowem (60 km/h), krétkiego
odcinka Kalisz Pomorski Miasto — Kalisz Pomorski (20-40 km/h, komunikacyjna na
poziomie 20 km/h) oraz oczywiscie szlaku Ulikowo — Stargard Szczecinski, potozonego na
linii 202 (100 km/h). Niestety i w przypadku tej linii nie mozna méwic¢ o poprawie oferty
czasowej, gdyz w latach 90-tych pociagi jezdzity kilka minut krdcej. Trudno oczekiwac na
linii polozonej wzdiluz drogi krajowej poprawy konkurencyjnosci, w przypadku
wznowienia przewozow z czasami jazdy dtuzszymi niz dla ciezkich skladow
wagonowych.

Linia jest na piatym miejscu sposrdd reaktywowanych linii zaréwno pod
wzgledem liczby pasazeréw w dobie (169 osoby), jak i nowych pasazerow na km trasy
(0,44 pasazer/km).
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Zdjecie 5: Poranne dojazdy do pracy w SA103 Pociag 321 dojezdza do Stargardu Szczecinskiego
-14.11.2007, g. 5:52 (zdj. Marcin Maciag)

W nowym rozkladzie jazdy oferta na linii Stargard Szczecinski — Kalisz Pomorski
Miasto pozostata praktycznie bez zmian. Mimo wczesniejszych zapowiedzi rozszerzenia
oferty o dodatkowa pare w miedzyszczycie nadal kursuja 3 pary potaczen, zas jedyna
istotng modyfikacja (poza tradycyjnymi kilkuminutowymi zmianami godzin
odjazdu/przyjazdu) jest przesuniecie godziny odjazdu wczesnopopotudniowego pociagu
odjezdzajacego z Kalisza o godz. 14:20 na godz. 11:10. Dzigki temu zlikwidowana zostata
dziesigciogodzinna przerwa w kursowaniu pociagéw. Skrdceniu ulegt tez czas jazdy o ok.
5 minut.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie planuje wydluzy¢ relacje pociagdw na
zawieszonym odcinku Kalisz Pomorski-Walcz. Bedzie to mozliwe jednak dopiero po
remoncie mostu na ww. odcinku i uzupetnieniu brakujacych fragmentéw rozkradzionej
infrastruktury. Szansa na to wiaze si¢ z inwestycjami na linie o obronnym charakterze
podobnie jak to miato miejsce w przypadku linii do Darfowa.
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4.6. Linia komunikacyjna Zary — Wegliniec - Zary

Linia 282 wg wykazu Id12 i 359 wg SRJP (od 9.XI1.2007 r. 356), Wegliniec-Zary
polozona jest w wojewodztwie lubuskim i dolnoslaskim (granica przebiega w poblizu
Okraglicy). Linia jest niezelektryfikowana, jednotorowa (do korica I Wojny Swiatowej —
dwutorowa). Przewozy na tym odcinku linii 282 (Mitkowice — Zary) zawieszono dnia 1
pazdziernika 2002 roku. Ich wznowienie nastapito 10 grudnia 2006 roku. Po wznowieniu
uruchomiono 3 pary pociagow — 2 pary do Weglinica i 1-a pare do Ruszowa. Obstuge linii
zapewnial nowy, dwuczlonowy autobus szynowy SA133 przystosowany do obslugi
przewozow masowych, zakupiony przez samorzad lubuski. Oferta zostata dostosowana
do pracy 12-o godzinnych turnuséw kolejarzy w Weglincu. Maksymalne predkosci
wynosza od 50 (Wegliniec-Okraglica) do 80 km/h (Okraglica-Zary) dla lekkich autobuséw
szynowych oraz od 30 do 80 km/h dla sktadow tradycyjnych.

Dzienne potoki wyniosty w trakcie badan 149 oso6b, czyli po 25 0sdb na pociag.
Najwyzej w rankingu 4. jest pociag Wegliniec 6:20-Zary 7:17 z 61 osobami w pociagu,
gdzie zdecydowana wigkszo$¢ to uczniowie. Zaden inny pociag nie miat nawet 30
pasazeréw, a dwa pociagi miedzy Zarami i Ruszowem nawet nie przekroczyty 10 oséb.
Jak widac szanse dla tej linii zaleza od dostosowania oferty do potrzeb miodziezy szkolnej
i pozyskania przewozdéw w diuzszych relacjach.

Najwiekszy ruch pasazerski wygenerowaty Zary (95), duza wymiana byla takze w
Weglinicu (58), Ruszowie (49), fowej Zaganskiej (31) oraz Jankowej Zaganskiej (28),
zdecydowanie najmniej Zary Kunice (2), Jagodzin (4).

Badania zostaly przeprowadzone w dniach 26-27 listopada 2007 r, zas uzyskane
wyniki prezentuja si¢ nastepujaco:

Tabela 10. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Zary-Wegliniec- Zary

Zary 5:01 - Wegliniec 5:57 | Zary 17:06 - Wegliniec 17:58 Zary 19:40 - Ruszéw 20:10
_ wsiadto wysiadto  Stan wsiadto wysiadto  Stan wsiadto wysiadto  Stan
Zary 7 - 7 20 - 20 8 - 8
Zary Kunice 1 0 8 0 0 20 0 0 8
Jankowa Zaganskd 1 1 8 0 4 16 0 4 4
Konin.Zagar’lski 1 0 9 1 3 14 0 2 2
ltowa Zaganska 2 0 11 4 1 17 1 1 2
Okraglica 1 0 12 1 0 18 0 0 2
Ruszow 8 0 20 0 7 11 - 2 0
Jagodzin 2 0 22 0 1 10
Stary Wegliniec 5 0 27 0 0 10
Wegliniec - 27 - 10 0
Suma 28 26 9
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Wegliniec 6:20 - Zary 7:17 Wegliniec 18:20 - Zary 19:16 Ruszow 20:43 - Zary 21:15
wsiadto  wysiadto Stan wsiadto  wysiadto Stan wsiadto  wysiadto Stan
Wegliniec 6 - 6 15 - 15 -
Stary Wegliniec 0 0 6 1 0 16
Jagodzin 1 0 7 0 0 16
Ruszéw 18 4 21 2 7 11 1 -
Okraglica 0 0 21 1 3 9 1 0
ltowa Zaganska 12 4 29 2 3 8 0 1
Konin Zaganski 8 1 36 1 1 8 0 0
Jankowa Zaganska 16 0 52 1 1 8 0 0
Zary Kunice 0 1 51 0 0 8 0 0
Zary - 51 0 - 8 0 - 1
Suma 61 23 2

Jak wynika z powyzszych zestawien na linii wystepuje koncentracja ruchu wokot
(do) Zar. Zwigzane to jest z cigzeniem mieszkaricow do miast polozonych terytorialnie w
tym samym wojewodztwie i w pewnym stopniu z wyzsza predkosciag — 80 km/h — na
odcinku Zary — Ruszéw, niz na dalszym, do Weglirica (50 km/h). Wystepujacy spory
potok mtodziezy szkolnej, niestety, z braku odpowiedniego pociagu powrotnego z Zar
(odjazd po godz. 14), niestety byl w dniu badan jednostronny. Wyraznie to widac
analizujac frekwencje pierwszego popoludniowego pociagu (odj. 17:06) — z Zar 20 0sdb,
wobec 51 wysiadajacych o 7:17.

Obserwujac pasazerow w Weglincu wida¢, ze konieczne jest zapewnienie
dogodnych przesiadek z kierunku Zar na stacji Wegliniec do pociagéw odjezdzajacych w
kierunku Wroctawia, Jeleniej GOry oraz Zgorzelca — obecnie zdecydowana wiekszos¢
pasazeréw dojezdzajacych do Weglinica zmierza na przesiadke.

Niezrozumiate jest, dlaczego do obslugi potokéw, gdzie wystarczy
niskopojemnosciowy pojazd SA105, kieruje si¢ taki pojazd jak SA133. Tym bardziej, ze w
lubuskim wystepowaty w 2007 r. spore klopoty z przewiezieniem pasazeréw miedzy
Gorzowem i Kostrzyniem, ktérzy nawet zostawali na peronie z braku miejsca w
podstawianym czesto SA105.

Od 9.XI1.2007 r. linii kursuja 4 pary pociagow zaplanowanych do obstugi
szynobusem i sezonowy nocny pociag pospieszny. Sukcesem w obecnym rozkladzie jest
wprowadzenie dwdch par polaczen bezposrednich z Zielonej Gory do Jeleniej Goéry, co
bylo postulowane od lat. Przede wszystkim wzrosta liczba potaczen — z 3 do 4 par
kursujacych na calym odcinku (w tym jedna kursujaca tylko w dni powszednie w
terminach nauki szkolnej). Druga istotna zmiang jest wydtuzenie relacji niektorych (2 par)
kursujacych pociagdéw — do trasy Zielona Gora — Jelenia Gora — Zielona Gora.

Znacznie zmodyfikowano godziny kursowania niektorych pociagow — jednag z
owych zmian mozna nazwac¢ “strzalem w dziesigtke”, mianowicie przesuniecie
wieczornego pociagu relacji Zary — Ruszéw — Zary w godziny wczesnopopoludniowe i
zapewnienie tym samym mozliwoéci powrotu uczniom z szkét w Zarach. Stanowili oni
wigkszoéé pasazeréw najbardziej oblozonego, porannego kursu do Zar. Jednoczeénie
op6zniono éw poranny pociag, dzieki czemu obecnie przyjezdza on do Zar o godz. 7:33,
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ktora wydaje sie, z punktu widzenia uczniéw, bardziej korzystna, anizeli 7:19 jak
poprzednio. Zapewniono bardziej rownomierne kursowanie pociagéw w ciagu dnia,
dzigki czemu nie ma przerw 12-godzinnych. Obecnie godziny odjazdéw z Zar sa
nastepujace (dzien powszedni) — 5:37, 12:03, 14:13 (do Ruszowa), 16:41. Natomiast z
kierunku Weglinca - 6:39, 12:10, 14:54 (odjazd z Ruszowa), 16:11.

. 31 ";E .l .-"'I: | ,. I "' e iR
Zdjecie 6. Pusty pociag do Ruszowa o0 19:40 z Zar obstugiwany skladem SA133 dostosowanym
do przewozow masowych. Podobnie jak w wielu innych pociagach, takze w tym nie dzialat
wyswietlacz — poc. 76024 (zdj. Marcin Maciag)

Zmiany daja nadziej¢ na poprawe stabych wskaznikéw tej linii i pozyskanie
potokow szkolnych obu kierunkach, co pozwoli zwigkszy¢ przewozy nawet do 300 osob
dziennie w dni robocze, a wigec poziomu drugiej co do iloSci pasazeréow =z linii
reaktywowanych.

Niestety od poczatku nowego rozkladu jazdy 2007/8 sygnalizowane sa kursy KKZ,
ktdre pojawiaja zamiast rannego pociagu z Jeleniej Gory i popotudniowego z powrotem
na tzw. obiegu dolno$laskim. Trudno o gorsza reklame nowego potaczenia, jak ulegajacy
znacznym opdznieniom autobus kluczacy po lesnych drogach zamiast pociagu.
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4.7. Linia komunikacyjna Elk-Olecko-Etk

Odcinek jest fragmentem linii 41 — Etk — Gotdap, w SRJP figuruje pod numerem 536.
Na calej trasie linia jest jednotorowa, niezelektryfikowana — wg. regulaminu przydzielania
tras pociggow spotki PKP Polskie Linie Kolejowe obowiazuje na niej wysoka jak na linie
lokalne predkos¢ 80 km/h na calej trasie. Na odcinku z Olecka do Gotdapi ruch pociagéw
pasazerskich zostal zawieszony juz w maju 1993 roku, natomiast pociagi z Etku do Olecka
(Suwalk) przestaly kursowac z konicem sierpnia 1999 roku. Po kilkuletniej przerwie, 18
lutego 2004 roku pociagi pasazerskie ponownie wjechaly na linig, jednak tylko na 28-
kilometrowym odcinku do Olecka, lezacym w granicach wojewodztwa warminsko —
mazurskiego. Obstuge polaczenie zapewnia oczywiscie lekki autobus szynowy,
poczatkowo czesto z dotagczonym wagonem doczepnym. Na poczatku kursowaly 3 pary
pociagdw, obecnie 2 pary. Zawieszono po niecatych dwoch latach kurs wg obiegu po 19-ej
z Btku i z powrotem. Z wszystkich linii reaktywowanych na tej pociagi poruszaja sie z
najwyzsza linia komunikacyjna (58 km/h).

Wg badan z linii w dzien roboczy korzysta 119 os6b, co daje jednak 30 oséb na
pociag. Cho¢ wg wielkosSci przewozow linia jest 7 w rankingu liczby pasazerow, ale juz 2
w rankingu popularnosci kolei z wskaznikiem 1,06 pas/km trasy.

Najwyzej w rankingu pociagow 6. jest pociag Olecko 7:00-Etk 7:28 z 59 pasazerami,
ktory przewozi glownie mlodziez szkolna. Niestety wigkszo$¢ uczniow koleja juz nie
wraca, kurs popotudniowy nie ma nawet 30 pasazeréw (27). Pozostate kursy maja 25 i 10
pasazerow. Niestety o takiej iloSci podroznych decyduje bardzo mizerna oferta 2 par
pociagow. Btedem bylo uruchomienie w 2004 r. jako trzeciej pary kursu wieczornego, a nie
kursu miedzyszczytowego, ktory zapewne by do dzisiaj stuzyl pasazerom, tak jak takie
pociagi na Kluczbork-Opole.

Badanie frekwengji pociagdw na linii przeprowadzono w dniach 28-30 listopada ub.
r. Uzyskane wyniki przedstawiaja si¢ nastepujaco

Tabela 11. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Etk-Olecko-E1k

Etk 6:15 - Olecko 6:44 Etk 14:55 - Olecko 15:25
wsiadto wysiadto Stan | wsiadto wysiadto Stan
Etk 3 - 3 27 - 27
Przykopka 0 0 3 0 0 27
Chelchy 0 0 3 0 0 27
Kijewo 5 0 8 0 6 21
Olecko Mate 2 0 10 0 2 19
Olecko - 10 0 - 19 0
Suma 10 27
Olecko 7:00 - Etk 7:29 Olecko 15:31 - Etk 16:00
+ - Stan + - Stan
Olecko 44 - 44 21 - 21
Olecko Mate 0 0 44 0 4 17
Kijewo 12 2 54 4 9 12
Chelchy 0 0 54 0 1 11
Przykopka 1 0 55 0 0 11
Etk - 55 0 - 11 0
Suma 57 25
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Z powyzszego wynika jednoznacznie, iz potoki pasazerskie na tej linii sa
niejednorodne. Znacznie wigcej podrozy odbywa sie w relacji Olecko — Etk (zwlaszcza w
porannym szczycie), anizeli w kierunku odwrotnym, co jest zresztq doskonale zrozumiate
zwazywszy na to, Ze jest znacznie wazniejszym osrodkiem, poza tym rozklad jazdy jednej
pary jest utozony, by obstugiwac potoki mtodziezy szkolnej do/z Etku.

Najwiecej pasazeréw wygenerowaly stacja w Etku (96 pasazerow) oraz Olecku (94),
wsrdd stacji posrednich — Kijewo (38). Zwraca natomiast uwage niewielka, poza Kijewem
wymiana pasazerska na stacjach posrednich — w przypadku stacji Przykopka i Chetchy
jest ona wrecz symboliczna (1 osoba). Powodem takiego stanu rzeczy byt
najprawdopodobniej fakt, iz obydwie miejscowosci znajdowaly sie¢ w zasiegu obstugi
Miejskiego Zakltadu Komunikacji w Etku. Na zmiane ksztattu potokow pasazerskich na tej
linii moze mie¢ jednak wpltyw wycofanie si¢ przez MZK wraz z poczatkiem biezacego
roku z obstugi tych miejscowosci.

- —

Zdjecie 7 . Mlodziez szkolna wysiada w Olecku z pociagu 98243. (zdj. Marcin Maciag)

W nowym rozkladzie jazdy obowiazujacym od 9 grudnia oferta regionalna nie
zmienita si¢ poza wahaniami por odjazdéw do 5 minut. Podobnie jak wczesniej kursuja
dwie pary pociagdw, za$ godziny ich odjazdow zmienily si¢ bardzo nieznacznie, co
zasadniczo nie powinno mie¢ wplywu na zmiane popularnosci tych pociagow. Czas
przejazdu pociagdw pozostat rowniez taki sam. Pojawit si¢ natomiast caloroczny nowy
pociag pospieszny jadacy przez Olecko do/z Suwatk (Mamry), a takze dwie pary
pociagéw wakacyjnych.
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Jednak perspektywy dla linii nie sa zbyt rézowe. Bez poprawy oferty o kursy
miedzyszczytowe i popotudniowe nie jest mozliwe utrzymanie obecnych potokéw w
przysztosci (niz demograficzny), co za tym idzie bez poprawy oferty nalezy przewidywac
w najblizszych latach spadek liczby pasazeréw ponizej 100 osOb nawet w dzien nauki
szkolne;j.

40



4.8. Linia komunikacyjna Lukow-Pilawa-Lukow

Linia jest czeScia towarowej obwodnicy Warszawy, linii nr 12 Skierniewice —
Lukdéw stanowiacej transeuropejski korytarz transportowy CE20 — Skierniewice — Lukdw.
Na calej trasie jest dwutorowa, zelektryfikowana, z obowiazujaca wg. regulaminu PLK
predkoscia maksymalng — 50 km/h. W tabeli SRJP figuruje pod numerem 604. Linia
przebiega przez tereny malo zurbanizowane, jedynym miastem lezacym na jej trasie,
procz miejscowosci krancowych, jest niespetna 3-tysieczny Stoczek Lukowski. Linia, na
wiekszosci diugosci biegnie w niewielkim oddaleniu od drogi krajowej 76, wzdtuz ktorej
lezy wigkszo$¢ miejscowosci w okolicach. Potozona jest na styku dwoch wojewddztw:
lubelskiego (wigkszo$¢ trasy) i mazowieckiego. Stacje i przystanki najczesciej potozone sa
w dos¢ znacznej odlegtosci od zabudowan miejscowosci, ktorych nosza nazwe. Przystanki
znajduja sie czesto daleko do miejscowosci np. od Parysowa jest to ok. 1,5 km, przystanku
Iwowe — 800 m.

Badania frekwencji przeprowadzono 4 grudnia 2007 r.

Tabela 12. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Lukow-Pilawa-Lukow

tukow 4:38 - Pilawa 5:58 tukow 15:20 - Pilawa 16:40
wsiadto  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan
tukoéw 10 - 10 tukoéw 8 - 8
Krzna 0 0 10 Krzna 3 1 10
Zdzary 0 0 10 Zdzary 0 1 9
Jedlanka 3 0 13 Jedlanka 1 0 10
Kobiatki 2 0 15 Kobiatki 1 0 11
Stoczek tukowski 11 0 26 Stoczek tukowski 2 1 12
Iwowe 2 0 28 lwowe 0 0 12
Chromin 2 0 30 Chromin 0 0 12
Parysow 3 1 32 Parysow 0 1 11
Huta Czechy 0 0 32 Huta Czechy 0 0 11
Pilawa - 32 0 Pilawa - 11 0
Suma 33 Suma 15
Pilawa 6:09 - tukow 7:35 Pilawa 16:53 - tukéw 18:20
wsiadto  wysiadto Stan wsiadto  wysiadto Stan
Pilawa 9 - 9 Pilawa 15 - 15
Huta Czechy 0 0 9 Huta Czechy 0 0 15
Paryséw 0 2 7 Paryséw 1 1 15
Chromin 0 0 7 Chromin 0 1 14
Iwowe 0 0 7 Iwowe 0 3 11
Stoczek Lukowski 2 2 7 Stoczek tukowski 2 1 12
Kobiatki 0 0 7 Kobiatki 0 2 10
Jedlanka 1 2 6 Jedlanka 0 2 8
Zdzary 0 0 6 Zdzary 0 1 7
Krzna 0 0 6 Krzna 0 0 7
¥ ukow - 6 0 Y ukow - 7 0
Suma 12 Suma 18

Najwieksza wymiana pasazerska wystapita w Pilawie (67 osob) i Lukowie (31),
wsrdd stacji i przystankdéw posrednich najpopularniejszy byl Stoczek Lukowski (21
pasazeréw). Dzienne potoki w trakcie badan wyniosty 78 osob, czyli po 20 oséb na
pociag kursujacy po dlugiej 61 km trasie. Najwyzej w rankingu dopiero 19. jest pociag
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Lukoéw 4:38-Pilawa 5:58 z 33 osobami w pociagu, gdzie praktycznie wszyscy wysiadaja w
Pilawie. Pozostate pociagi nie przekraczaja 20 osob (12-18). W efekcie linia ma zaledwie
0,32 nowego pasazera na km trasy. Jest 8. pod wzgledem ilosci pasazeréw w dobie i
popularnosci kolei.

Reaktywacja potaczen osobowych na linii Pilawa — Lukéw 20 sierpnia 2007 r.
(zlikwidowano je w czerwcu 2004 r., cho¢ przez kolejne dwa lata kursowaly dalej jako
stuzbowe, ogolnodostepne sic!) byla kolejnym glosno naglosnionym w mediach
wydarzeniem tego typu. Przeprowadzono kampanie reklamowa potaczen. Jednak po
reaktywacji oferta wyniosta zaledwie 2 pary pociagow, czyli o jedna mniej niz przed
zawieszeniem. Niestety, z perspektywy czasu, dostatecznie odlegtej, by sytuacja na rynku
juz okrzepta, a do lokalnej spotecznosci dotarta informacja o nowych potaczeniach, mozna
powiedzie¢, ze nie speinita poktadanych w niej nadziei. Trudno zreszta bylo si¢ nawet
tudzi¢, ze przy takiej ofercie tak bedzie. Jak wykazatly badania frekwencji oraz
przeprowadzone obserwacje mozna jednak wyrdézni¢ kilka  prawidlowosci
charakteryzujacych potoki pasazerskie. Pilawa, mimo, zZe jest stacja weztowa, rzadko jest
punktem docelowym podrozy, przez wigkszos¢ ludzi traktowana jest jako stacja
przesiadkowa. Przy czym zdecydowanie dominuje kierunek do/z Warszawy — znacznie
rzadziej Deblina. Wymiana pasazerska na wigkszosci stacji i przystankow byta
symboliczna poza Stoczkiem Lukowskim (21) oraz stacjami koncowymi. Na przystanku
Huta Czechy nie zaobserwowano potokéw w ogole.

Zdjecie 8 . Pusty pociag na trasie Pilawa — Eukéw. 4.12.2007 (zdj. Marcin Maciag)

J— S
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Niewielkie zmiany zaszly na linii wraz z nowym rozkladem jazdy. Jedna z dwoch
par pociagow planowo obstugiwana jest lubelskim szynobusem i kursuje codziennie (z
wylaczeniem termindéw). Druga, poranna, podobnie jak uprzednio, w dni powszednie.
Jedyna znaczniejsza zmiang jest przesuniecie popoludniowej pary pociagéw o godzine
wczesniej — obecnie pociag odjezdza z Lukowa o 14:17, natomiast z Pilawy o 15:54.
Zmiany swiadcza niestety raczej o braku pomystu na wzrost przewozoéw przy tak
skromnej ofercie, niz o szansie pozyskania dodatkowych potokow.

Kolej w takiej postaci nie ma szans na racjonalne funkcjonowanie. Nie pomogly w
tym wypadku profesjonalnie zrobione plakaty informacyjne, rozwieszane we wsiach
wokdt linii, nie tylko na przystankach. Niestety nie jest mozliwe skuteczne promowanie
tak sltabej oferty. W efekcie niskie przewozy dowodza braku rozeznania w potrzebach i
popycie na reaktywowanej linii.
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4.9. Linia komunikacyjna Pila-Walcz-Pita

Linia Pita-Walcz znajduje si¢ na dwdch odcinkach: na linii 405 (Pita-Pita Poinoc) z
dopuszczalna predkoscia 70 km/h i na linii 403 (Pita Pomnoc-Ulikowo), na ktérym
przewozy pociagow pasazerskich zostaly wznowione, w tym przypadku po kilkuletniej
przerwie. W rozkladzie jazdy 2006/7 na trasie oprécz odcinka na obszarze
zachodniopomorskiego byla predkos¢ 60 km/h, obecnie podniesiona (rj 2007/8) na calym
odc. 403 do 80 km/h. Linia 405 na omawianych odcinku jest jednotorowa,
zelektryfikowana, a 403 jednotorowa, niezelektryfikowana. Po linii 403 kursuja obok
pasazerskich pociagi towarowe do Walcza — jeden nawet dwa dziennie. Trasa jest
potozona na obszarze dwdéch wojewodztw - wielkopolskiego (ok. 2/3 trasy)i
zachodniopomorskiego. Linia w SRJP obecnie znajduje si¢ pod numerem 365. Predkos¢
maksymalna wedlug regulaminu PLK wynosi 80 km/h (Pita Gtéwna — Pita Potnoc 70
km/h).

Pita-Walcz zostala wznowiona po kilkuletniej przerwie. Przewozy pasazerskie
realizowane przez 5 par zawieszono 23.06.2000 , wznowiono z powrotem w ilosci 3 par
ostatniego dnia stycznia 2007 roku. Dzienne potoki wyniosly w trakcie badan zaledwie
49 osdb, czyli po tylko 8 osob na kurs. Najwyzej w rankingu dopiero 43. jest pociag Walcz
6:43-Pita 7:15. Wyniki badan frekwencji, przeprowadzonych w dniach 15-16 listopada
ub.r., sa nastepujace:

Tabela 13. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Pila-Walcz-Pila

Pita 13:50 - Watcz 14:27 Pita 15:59 - Watcz 16:36 Pita 20:10 - Watcz 20:47
+ - Stan + Stan + Stan
Pita 8 - 8 7 - 7 7 7
Dolaszewo 0 0 8 0 0 7 0 0 0
Szydtowo 0 0 8 0 0 7 0 1 6
Skrzatusz 0 0 8 0 0 7 0 2 4
Dobino 0 1 7 0 1 6 0 1 3
Walcz - 7 - 6 - 3
SUMA 8 7 7
Watcz 14:49 - Pita 15:24 Watcz 16:45 - Pita 17:21 Watcz 6:43 - Pita 7:15
+ Stan + - Stan + - Stan
Watcz 8 - 8 3 - 3 14 - 14
Dobino 0 2 6 0 0 3 1 0 15
Skrzatusz 0 0 6 0 0 3 0 0 15
Szydtowo 0 0 6 0 0 3 1 0 16
Dolaszewo 0 0 6 0 0 3 0 0 16
Pita - 6 - 3 - 16
SUMA 8 3 16

Wznowienie przewozow odbylo sie przy mniejszej ofercie niz jej zawieszenie. Przez
lata zawieszenia pociagéw wysoko konkurencyjna stalg si¢ komunikacja autobusowa na
tej trasie (ponad 50 par kursow w dobie). Po 10 miesigcach przewozow dzienne potoki
spadly do niecatych 50 osob, gdy jeszcze w czerwcu wynosity ok. 90 osob dziennie.
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Autorzy raportu w czerwcu wykonywali poglebione badania potokow na tej linii,
widzimy znaczny spadek potokéw spowodowany zapewne wprowadzeniem do jesieni na
dwoch parach KKZ, ktore miaty obstugiwac skiady tradycyjne”. W czerwcu dziennie
korzystalo z polaczen ok. 90 oséb, w listopadzie juz tylko 49 (spadek o 45%).

Na podstawie badan z listopada trudno miarodajnie ocenic role znajdujacych sie na
trasie przystankow, gdyz w dniu badan 4 pociagi obstugiwata zastepcza komunikacja
autobusowa. Kilka miesiecy wczesniej wsiadajacy i wysiadajacy na stacjach posrednich
stanowili do potowy pasazerow. Wobec wprowadzenia KKZ, ktora dos¢ skutecznie
wyeliminowata te potoki, ta grupa pasazeréw zostata stracona, co spowodowato tak niski
poziom przewozdw. Przypadek tej linii doskonale pokazuje wptyw dezorganizacji oferty
(KKZ), braku informacji jako standardu (opdzZnienia na trasie spowodowane znacznie
dtuzsza trasa autobusu) na praktyczny upadek linii kolejowej do poziomu, ktory stawia
pod duzym znakiem zapytania sensownos¢ przewozow. Popularnosc kolei w dniu badan
wyniosta 0,29 pas/km.

Zdjecie 9. Po lewej, jeden z dwoch pociagéw obstugiwany autobusem szynowym (poc. 335), po
prawej — tradycyjny tego dnia “sktad” (poc. 337) (zdj. Marcin Maciag)

Istotnie zmienifa si¢ sytuacja na linii wraz z wejSciem w Zycie nowego rozkladu
jazdy. Zlikwidowano postoje na trasie, ktore historycznie generowaly blisko potowe
potokéw. Teoretycznie zostal znacznie skrocony czas przejazdu pociagow - z okoto 35
minut do 26 (a wigc o ponad jedna czwarta). De facto zmiana (likwidacja postojow)
umozliwia prowadzenie komunikacji za pomoca KKZ wobec braku sprawnych
autobuséw szynowych'" bez znacznego opdzniania kursow'. Czas jazdy pociagu przy
wszystkich postojach wyniostby ok. 30 minut, a wiec i tak bytby konkurencyjny wzgledem
autobusow WTP i PKS Walcz.

Szansa dla linii jest poszerzenie oferty do poziomu 5-7 par pociagow , ktory

12 Historia organizacji przewozdw na tej linii nadaje si¢ na inny raport na temat marnotrawstwa na PKP. W celu obstugi
dwoch par pociagdéw na Pita-Watcz codziennie prowadzono luzem lokomotywe spalinowq z Szczecinka do Watcza i
z powrotem (w sumie 198 km wobie strony). W efekcie koszty spowodowane podsytami lokomotyw byly wyzsze
niz koszty ich rozkladowego prowadzenia. Podobny problem na duza skale wystepuje na Podkarpaciu.

13 Na 20 zakupionych przez Wielkopolske autobuséw szynowych, w grudniu sprawnych byto tylko 14.

14 Autobus pospieszny pokonuje trase¢ Pita -Watcz w ok. 32 minuty
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pozwoli kolei konkurowa¢ na trasie pomiedzy dwoma duzymi miastami, ale pod
warunkiem, Ze linia zostanie wydtuzona do Walcza Radun i zostanie wprowadzona
promocyjna taryfa biletowa®. Bez tego jedynym ratunkiem dla linii jest jej potaczenie z
trasa Kalisz -Stargard Szczecinski, co zapewni najkrétsze potaczenie kolejowe z
Bydgoszczy i Pily do Szczecina. Przy zachowaniu status quo linia kwalifikuje si¢ do
zawieszenia lub prowadzenia przewozow jako uzupelniajacych do reszty sieci kolejowej
wzorem francuskich tras sublokalnych w oparciu o stosunkowo tani w eksploatacji KKZ.

15 Zrédto , Koncepcja rewitalizacji przewozéw kolejowych na linii Pita-Watcz z wykonaniem analizy
otoczenia konkurencyjnego na ww. trasie” Zielone Mazowsze 2007
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4.10. Linia komunikacyjna Rzeszow-Kolbuszowa-Rzeszow

Odcinek z Kolbuszowej do Rzeszowa jest fragmentem linii 71 (Ocice — Rzeszow).
Linia zostat oddana do uzytku stosunkowo niedawno, bo w 1971 roku. Jest jednotorowa i
na calej dfugosci niezelektryfikowana. Swoje czasy $wietnosci przezywata w latach 70-
tych i 80-tych, kiedy kursowato na niej codziennie kilkanascie par pociagdw, w tym liczne
kursy pospieszne. Wraz z pogarszaniem sie stanu technicznego linii na poczatku lat 90-
tych wycofano z niej polaczenia pospieszne. Od tego momentu przewozy chylily sie ku
upadkowi, az do ich catkowitej likwidacji, co nastapito 3 kwietnia 2000 roku — w stynny
“czarny poniedziatek”, kiedy zawieszono kursowanie pociggow na kilkuset kilometrach
linii w calej Polsce.

Na wskutek lobbingu samorzadow i postéw w sejmie w budzecie panstwa na
2007r. znalazly si¢ srodki finansowe na prace remontowe na linii 71 na odcinku do
Rzeszowa do Kolbuszowej. Zapisana kwota na poziomie 10 mln zt miata zapoczatkowac
prace modernizacyjne w celu przywrdcenia najkrotszego potaczenia kolejowego
Rzeszowa z Warszawa przez Tarnobrzeg, Sandomierz, Skarzysko — Kamienng. Samorzad
podkarpacki finansujacy przewozy od poczatku nie ukrywa, Ze wznowienie przewozow
pasazerskich ma wesprze¢ sensownos$¢ plandw dalszej modernizacji. Powrot pociagoéw na
ta linie na odcinku Kolbuszowa-Rzeszow nastapil po wykonaniu pierwszych prac
torowych - stato si¢ to 1 marca 2007 roku (tabela SRJP 126). Na calym analizowanym
odcinku obowiazuje predkos¢ maksymalna 70 km/h. Niestety z braku autobusow
szynowych w wojewddztwie podkarpackim, przewozy realizowane sa taborem
tradycyjnym. Pociagi obstuguje sktad z wagonem (najczesciej SU42 + wagon 2 klasy).

Badania wszystkich kursujacych na linii pociagow (3 pary) przeprowadzone
zostaly w poniedziatek, 12 listopada. Oto uzyskane wyniki:

Tabela 14. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Rzeszow-Kolbuszowa-Rzeszow

Rzeszow 5:44 - Kolbuszowa 6:19 | Rzeszéw 13:40 - Kolbuszowa 14:15 Rzeszow 15:50 - Kolbuszowa 16:25
wsiadto wysiadio Stan wsiadto wysiadto Stan wsiadio wysiadio Stan
Rzeszow 4 - 4 5 - 5 9 - 9
Zaczernie 0 0 4 0 0 5 0 0 9
Glogow Mip. 0 0 4 0 0 5 0 1 8
Widetka 0 0 4 0 0 5 0 0 8
Kolbuszowa - 4 - 5 - 8
Suma 4 5 9
Kolbuszowa 6:40 - Rzeszow 7:16 | Kolbuszowa 14:35 - Rzeszow 15:11 | Kolbuszowa 16:45 - Rzeszow 17:21
wsiadio wysiadio Stan wsiadto wysiadto Stan wsiadio wysiadio Stan
Kolbuszowa 18 - 18 1 - 1 2 - 2
Widetka 1 0 19 0 0 1 1 0 3
Glogow Mip. 1 0 20 0 0 1 1 0 4
Zaczernie 1 0 21 0 0 1 0 0 4
Rzeszow - 21 - 1 - 4
Suma 21 1 4

Z trzech par pociagéw praktycznie jedna para zamyka obiegi (kursy skrajne - rano
do Kolbuszowej, po potudniu z). Czas jazdy 37-38 minut krétszy niz w latach o ok. 12
minut, nie jest specjalnie atrakcyjny zwazywszy remont linii i ilo§¢ przystankdw na trasie
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($rednio jeden co 7,5 km). Dobowe przewozy ponizej 50 osob (44) i Srednio 7 oséb na
pociag sa niezwykle niskie i nie kwalifikuja linii do utrzymania ruchu kolejowego.

Najwiekszy ruch wygenerowaly stacje w Rzeszowie (44 pasazerow) oraz
Kolbuszowej (38). Odpowiednio 7,33 i 6,33 pasazera na pociag. Wymiana na przystankach
posrednich byla wrecz symboliczna. Potoki w porannym pociagu do Rzeszowa (21
pasazeréw) zapewnia mlodziez szkolna, ktéra juz po potudniu nie wraca koleja.
Praktycznie tylko pociag na 7:20 do Rzeszowa i po 15-ej z powrotem obsluguje inne
przystanki niz poczatkowy i koncowy.

Dlaczego brak jest sensu polaczenia przy takiej ofercie? Ilos¢ potaczen jest wrecz
symboliczna w porownaniu do oferty konkurencyjnego PKS ( okoto 60 kurséw dziennie)
oraz komunikacji prywatnej (firma Marcel Bus — okoto 15 polaczen dziennie). Ponadto
stacje Zaczernie oraz Glogdéw Malopolski znajduja sie¢ w zasiegu oddzialywania
rzeszowskiego MPK, co dodatkowo obniza konkurencyjnos¢ pociagow. Na dzienl badania
czas przejazdu pociagu na tej trasie byl porownywalny z czasem przejazdu autobusu
(okoto 40 minut). Wiasciwie, poza jednym, porannym pociagiem do Rzeszowa, bez
zauwazalnej straty dla pasazerow mozna by zlikwidowac¢ wszystkie polaczenia. W
jednym z nich, odjezdzajacym z Kolbuszowej o godzinie 14:35 ankieter byl na catej trasie

jedynym pasazerem. Na srodkowej parze z powodu prac remontowych wprowadzono
komunikacje KKZ na odcinku Kolbuszowa-Glogéw Mip.

3 X R i = L ‘. ;':- X _ ..'?:-. d i 4
Zdjecie 10. Z powodu prac remontowych w dniu badan na odcinku Kolbuszowa - Glogow
Malopolski kursowala zastepcza komunikacja autobusowa (poc. 3322 i 3323) — poc. 3323, g.14.47

(zdj. Marcin Maciag)

o
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Ale nawet analiza obecnej oferty wskazuje, ze oferta nie jest dostosowana do
potrzeb. Brakuje kursu powrotnego po 14-ej dla mlodziezy szkolnej. Wyniki badan
frekwencji, zwazywszy na symboliczna, badz najczesciej zerowa wymiane pasazeréw na
stacjach posrednich, wskazuja na ulozenie dla tej linii rozkladu zakladajacego brak
postojow handlowych na stacjach posrednich. Dzigki uzyskanemu w rezultacie tego
zabiegu skroceniu czasu jazdy oraz zastosowaniu (wprowadzonej on nowego rozkladu)
taryfy specjalnej - Biletu kolbuszowskiego, mozna by znacznie zwigkszy¢
konkurencyjno$¢ pociagéw na tej trasie. Zwlaszcza, ze sukcesywnie przeprowadzany
remont obejmujacy zaréwno wymiane i naprawe nawierzchni, jak i infrastruktury
technicznej (w tym infrastruktury przejazdéw kolejowych) powodowac¢ musi dalsze
skrdcenia czasu jazdy. Jednakze wobec ogromnej liczby potaczen autobusowych, trudno
przypuszczac, ze bez znacznego zwiekszenia liczby kursoéw, przy zapewnieniu mozliwie
dogodnych skomunikowan, dzialania takie zakonczylyby sie pelnym sukcesem.

Jedyna istotna nowoscia jest wprowadzenie od nowego rozkladu jazdy specjalnej
oferty taryfowej, tzw. Biletu Kolbuszowskiego. Cena biletu promocyjnego w pelnej relacji
Rzeszéw — Kolbuszowa (lub Kolbuszowa — Rzeszow) wynosi 5 zt (dotychczas 6,50), zas w
relacjach Rzeszow — Glogow Malopolski oraz Kolbuszowa — Glogéw Matopolski i z
powrotem — 3 zt. Wczesniej, odpowiednio —414,5 zt.

Podkarpacie doptaca do kazdego pockm realizowanego przez PKP PR
zdecydowanie najwiecej w kraju — ponad 17 zt do km (np. zachodniopomorskie, gdzie
notuje si¢ najwiekszy wzrost przewozow ok. 7 zt/pockm). Nie dziwi to zwazywszy na
fakt, ze uruchamianie sa pociagi, ktorych popularnos¢ mierzona liczba nowych pasazerow
na km wynosi tylko 0,24 pas/km. Jak wida¢ na Podkarpaciu, jako modelowy wida¢
proces, w ktorym przewoznikowi PKP PR pasazerowie sa kompletnie niepotrzebni do
tego, aby otrzymywac¢ wysoka dotacje. Na podobnym poziomie na Podkarpaciu jak do
Kolbuszowej wygladaja przewozy na liniach Tarnobrzeg-Stalowa Wola, Tarnobrzeg-
Debica, Rzeszéw-Jasto, czy co gorsza na wskutek polityki wygaszania popytu
realizowanej przez przewoznika przy biernosci organizatora przewozow na linii Stalowa
Wola-Przeworsk.

W analizie poréwnawczej na poczatku raportu przyjeliSmy dotacje do km na
kazdej linii w wysokosci ok. 10 zl. De facto na trasie Kolbuszowa-Rzeszow przy
zanotowanej liczbie pasazerow wynosi ona 20-25 zt/km. W efekcie samorzad Podkarpacia
doptaca do 6 pustych pociagdw wigcej niz samorzad opolski do 10 przewozacych
dziennie ponad 500 oso6b kursow na Kluczbork -Opole (faktyczna doptata do pockm na
poziomie ok. 7 z1).

Dlatego jako rozwiazanie dedykowane proponujemy zawieszenie przewozdéw do
czasu zapewnienia oferty na poziomie 6-8 par w dni robocze i 4 w dni wolne
wykonywanych przez autobus szynowy, przy utrzymaniu doptaty do przewozoéw na linii
na obecnym poziomie. Zwracamy uwage, ze przewiezienie wszystkich pasazerow bytoby
kilkukrotnie tanisze przy zastapieniu pociagow takséwkami! W przypadku zakupu
autobusu szynowego wielkosci SA105 lub SA107, $rodki na ten cel Podkarpacie
uzyskatoby w dwa lata... ale pod warunkiem zawieszenia przewozow w obecnym
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ksztalcie i przeznaczenia zaoszczedzonych srodkéw na zakup taboru.

Proponowany wariant rozkladu jazdy'® w przypadku wprowadzenia do eksploatagji
autobusu szynowego na linie Rzeszow-Kolbuszowa.

Tabela 15 Przykladowy wariant rozkladu jazdy Kolbuszowa-Rzeszow z nizszym poziomem
dofinansowania od obecnego przy wprowadzeniu do eksploatacji autobusu szynowego

termin codz. ®) codz. codz. ®) codz.
Kolbuszowa 05:50 07:05 09:05 13:05 15:05 17:05
Wideka 05:58 [ [ | | |
Ghbgow Mb. 06:05 I I I I I
Zaczernie 06:14 | | | | |
Rzeszow 06:23 07:35 09:35 13:35 15:35 17:35
termin ®) codz. codz. ®) codz. codz.
Rzeszow 06:30 08:30 12:30 14:30 15:40 18:30
Zaczernie | | | | 15:48 |
Ghbgow Mb. I I I I 15:55 I
Wideka | [ I | 16:04 |
Kolbuszowa 07:00 09:00 13:00 15:00 16:13 19:00

16 Nie jest zadaniem autoréw raportu decydowac o ksztalcie oferty przewozowej na linii Kolbuszowa-
Rzeszéw. Celem prezentacji rozkladu jazdy jest pokazanie, ze w ramach tej samej kwoty mozliwe jest
przygotowanie oferty konkurencyjnej rynkowo. Jednak ostateczny ksztalt oferty winien by¢ poprzedzony
analizami w tym zakresie.
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4.11. Linia komunikacyjna Zagan-Niegostawice-Zagan

Odcinek Zagaﬁ—Niegoslawice jest fragmentem linii nr 14 (L6édz Kaliska-Forst), w
SRJP figurujacym pod numerem 358. Linia pomiedzy Glogowem i Zaganiem jest
uzytkowana w ruchu towarowym, jest jednotorowa i niezelektryfikowana. Obowiazujaca
predkos¢ maksymalna na ww. odcinku wynosi 50 km/h dla wszystkich rodzajow
pociagow.

Gdy dnia 1 pazdziernika 2002 zawieszono przewozy pasazerskie na calej trasie
Zagan — Glogéw, kursowaly na trasie 2 pary pociagoéw, ktére pokonywaly odcinek
Zagan-Niegostawice w 33 minuty. 10 grudnia 2006 pociagi wrdcity na ta linie, jednak tylko
na jej lubuski odcinek — z Zagania do Niegostawic, pokonujac trase w 39 minut.
Poczatkowo kursowaly 3 pary, szybko jednak zawieszono ostatnig pare po 15-¢j. W
rozkladzie jazdy 2007/8 czas jazdy ulegt wydluzeniu do 42 minut.

Badania frekwengji na tej linii przeprowadzono w dniach 26-27 listopada.

Tabela 16. Zestawienie frekwencji w pociagach na trasie Zagan-Niegostawice-Zagan

Niegostawice 6:36 - Zagan 7:15 Niegostawice 12:22 - Zagan 13:01
wsiadto  wysiadto Stan wsiadlo  wysiadto Stan
Niegostawice 7 - 7 4 - 4
Dzikowice 1 0 8 0 0 4
Szprotawa 6 5 9 0 1 3
Bukowina Bobrz. 0 0 9 1 0 4
Zagan - 9 - 4 0
Suma 14 5
Zagan 5:51 - Niegostawice 6:30 Zagan 11:38 - Niegostawice 12:17
wsiadto  wysiadto Stan wsiadto  wysiadto Stan
Zagan 1 - 1 3 - 3
Bukowina Bobrz. 1 0 2 1 0 4
Szprotawa 0 1 1 0 0 4
Dzikowice 0 0 1 0 0 4
Niegostawice - 1 - 4 0
Suma 2 4

Calkowita wymiana pasazerska w Zaganiu (17 oséb) i Niegostawicach (16) oraz
Szprotawie (13 pasazerow) to zaledwie od 3,25 do 4,25 pasazera na pociag, co wymownie
swiadczy o fatalnej sytuacji na badanej linii. Z 25 osdb jadacych na trasie, az 16%
przejazdéw zapewnit ankieter. Srednio z potaczenia korzystato 6 osob.

Dramatycznie niska frekwencja na tej linii wlasciwie nie dziwi, kiedy, chocby
pobieznie przyjrze¢ sie¢ oferowanemu rozkladowi jazdy. Trudno odnalez¢ logike oraz
priorytety, jakimi kierowano sie tworzac oferte przewozowa. Najprawdopodobniej
jedynym sensownym wyttumaczeniem jest to, ze kursy z Zagania do Niegostawic stuzy¢
mialy jedynie “nabiciu” odpowiedniej liczby kilometréw w obiegach szynobuséw, dla
przyjemniejszego ksztattu kolejowych statystyk. Czas jazdy jest obecnie juz o 1/3 dtuzszy
niz przed zawieszeniem. Linie w 1j 2006/7 obstugiwal autobus szynowy, gdy w tym
samym czasie z powodu braku sprawnych pojazdow na najwazniejszej linii w
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wojewddztwie Kostrzyn-Gorzéw Wilkp. - Krzyz, zamiast pociagow kursowaly autobusy
zastepcze, co bylo przedmiotem wielu skarg i interwencyjnych artykutéw prasowych.

Dodatkowo z dwoch par pociagdw, jedna poranna para bylo obslugiwana przez
KKZ. By¢ moze jest to rozwiazanie dla przewozdéw na tej linii, w celu minimalizacji
kosztéw wobec niszowych potokéw obstugiwac potaczenia autobusem drogowym na
taryfie kolejowe;j.

Linia zapewnita, najmniej z wszystkich 0,22 pas/km. Jest to kolejna linia, na ktdrej
zastapienie pociagdéw taksdwkami byloby duzo tansze i wygodne dla pasazerow. Niestety
przewozy na tej linii to kolejny modelowy przyklad, jak si¢ nie powinno organizowac
przewozow kolejowych, gdzie sa checi, a brakuje rzetelnych analiz popytu i mozliwosci

zapewnienia jego podazy za pomoca kolei.

Zdjecie 11. Oplakany stan tutejszej infrastruktury kolejowej — peron na dworcu w Szprotawie.

26.11. 2007, g.12:37 (zdj. Marcin Maciag)

s L

Podsumujmy przyczyny opisanego stanu skrajnie niskich przewozow:

a) wznowienie linii odbylo sie z przypadkowa oferta 2 pary dziennie na poziomie przed
zawieszeniem

b) po wznowieniu przewozéw pociagi kursuja dluzej niz przed zawieszeniem o 5-10
minut
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c) stan linii (przystanki) odstrasza potencjalnych pasazeréw
d) brak promocji taryfowej

e) brak analizy rynku, zbadania potencjalu przewozowego i konkurencyjnosci
komunikagji kolejowej

Wida¢ jednak, ze Wojewddztwo Lubuskie zdaje sobie sprawe z sytuacji. W tym
wypadku wybrano krok do przodu, poprawiono oferte zapewniajac powroty po potudniu
np. z szkot. Od 9.XII 2007 r. oferta na linii zostata rozszerzona o dwie pary. Pojawily sie
trzy pary popotudniowe, ale zostala poranna para do Niegostawic (de facto frekwencja na
poziomie btedu statystycznego). Ulegl wydtuzeniu czas jazdy, co nie wrdzy zbyt dobrze
konkurencyjnosci kolei. W kazdy dzien powszedni, kursuja cztery pary pociagow;
wszystkie, procz wieczornej, w przedtuzonej relacji do/z Zar (w tym jeden pociag Tuplice
— Niegostawice i jeden Niegostawice — Wegliniec).

Obecnie kursuja nastepujace pociagi:
. Zary 5:30 — Zagan 5:45 — Niegostawice 6:27 (w dni $wiateczne 20 minut p6zniej)
® (Tuplice) - Zary 13:16 — Zagan 13:31 — Niegostawice 14:11
® Zary 15:19 — Zagan 15:34 — Niegostawice 16:16
e Zagan 17:53 — Niegostawice 18:34
e Niegostawice 6:32 — Zagan 7:14 — Zary 7:27 — (Wegliniec) (w dni powszednie 22 minuty pdézniej
~ przyj. Zary 7:49
e Niegostawice 14:17 — Zagan 14:58 — Zary 15:10
e Niegostawice 16:21 - Zagan 17:03 - Zary 17:15
e Niegostawice 19:58 — Zagar 20:40

Niestety w naszej opinii podjete dzialania nie sa wystarczajace, gdyz dotykaja
tylko jednego elementu — wielkosci oferty, ale juz nie jej dopasowania do potrzeb. Brak
poprawy konkurencyjnosci kolei w innych obszarach — polityki taryfowej, czasu przejazdu
(pogorszenie), podejscia do klienta (otoczenie kolei). Dlatego nie przewidujemy
zasadniczej zmiany woluminu przewozow i popularnosci kolei (ponizej 0,4 pas/km).

Co gorsza podobna do opisanej zla praktyka jest powielana w lubuskim. Od 9.XII
2007 1. uruchomiono dwie pary pociggdéw na linii Rzepin-Miedzyrzecz, ktore kursujg w
przypadkowych porach wymuszonych przez obiegi szynobusu. Teoretycznie oferta jest
planowana pod dojazd (szkolny?) na 8-3 do Sulecina z kierunku Rzepina, ale co z tego,
gdy powrdt nastepuje dopiero o 15:21. Rownolegle na obszarze wojewodztwa sa
kasowane pociagi na linii magistralnej E20, co wywotato protesty pasazerdw.
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5. Resume

Wznawianie przewozow na liniach lokalnych jest punktem zwrotnym w podejsciu
do kolei lokalnych. Samorzady finansujace przewozy sa zainteresowane w prowadzeniu
przewozow, ktore PKP czesto mimo wysokich historycznie przewozow likwidowato.
Wbrew co rusz powracajacym planom grupy PKP ograniczenia sieci kolejowej do
poziomu 11-16,5 tys. km, istnieje potrzeba i zainteresowanie prowadzenia przewozow
liniami regionalnymi. Samorzady chca rozwijac sie¢ polaczen regionalnych.

Niestety reaktywacji przewozow nie towarzyszy analiza rynku przewozowego w
celu dostosowania oferty kolei do realnych potrzeb. Jedynym takim wypadkiem byta linia
Kluczbork-Opole, ktéra przewozi zdecydowanie najwiecej pasazeréw sposréd badanych
linii, ponad 500 w dni robocze. Jest to jedyna linia, gdzie uzytkowany obecnie tabor na
wybranych kursach ma zbyt mata pojemnos¢ w stosunku do potrzeb.

Na kilku liniach bez wprowadzenia programu naprawczego przewozy winny by¢
zawieszone. Nie jest mozliwe uzyskanie zadowalajacych wynikow przewozow przy
ofercie zlozonej z dwoch - trzech par pociagow jak to miato w miejsce w rozkladzie jazdy
2006/7 na liniach zwlaszcza Zagaﬁ-Niegosiawice, Kolbuszowa-Rzeszoéw, Pita-Walcz,
Pilawa -Eukéw, czy w mniejszym stopniu na Kalisz Pomorski-Stargard Szczeciniski, Zary-
Wegliniec, czy Eik-Olecko. Trudno akceptowac sytuacje, gdy pociag ma zajete ponizej 10-
15% miejsc, co ma miejsce na ponad potowie badanych potaczen .

Wydaje sie, ze srodki wydatkowane na pociagi wozace po kilka -kilkanascie
0s0Ob moga by¢ wydane lepiej tam, gdzie kolej moze wozi¢ (i wozi) ludzi wiecej,
szybciej i czesciej. Samorzady finansujace przewozy powinny zanalizowa¢, czy sa w
stanie rozszerzy¢ oferte na tych liniach i dostosowa¢ do potrzeb rynku, czy przy braku
dodatkowych srodkow linie te niestety zawiesic.

Praktycznie tylko linia Elk-Olecko mimo dwoch par pociagow pozyskata state
grono pasazerow (uczniow). Poprawa oferty nastapita od 9.XII .2007 r. na liniach
poludniowej czesci lubuskiego, gdzie kursuja obecnie po 4 pary pociagow. Ale czy nie sa
to kroki spoznione i czastkowe, wynikajace z swiadomosci, ze kolej nie wozi ludzi.

Rodzi si¢ pytanie, czemu samorzady wydajac milionowe kwoty na dotacje do
reaktywowanych linii nie wykonuja profesjonalnych analiz rynku, ktoére by daly
odpowiedZ na ile i w jakim zakresie kolej moze by¢ konkurencyjna na danej linii.
Opracowanie takie przed wznowieniem przewozéw zlecito tylko Wojewddztwo Slaskie w
przypadku linii aglomeracyjnych, ktore maja ruszy¢ w 2008 r. tj. Bytom-Gliwice i
Katowice-Tychy. Bez poznania potrzeb przewozowych, okreslenia progow
konkurencyjnosci komunikacji kolejowej pod wzgledem czestotliwosci, czasow jazdy,
polityki cenowej, dostepnosci, wykonania modal split, nie ma szans na powodzenie
reaktywagdji linii kolejowych. W przypadku Wojewddztwa Opolskiego sukces reaktywacji
to zastuga pracy owczesnego Biura koordynacji. Samorzady dysponuja wciaz zbyt mata
kadra od kolei, by we wiasnym zakresie wykonywac takie opracowania.

Od 9 grudnia 2007 r. reaktywowano kolejne linie w kraju — dwie na obszarze
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Dolnego Slaska tj. Zebrzydowa-Lwoéwek Sl. i Lubin-Legnica oraz w lubuskim linie Rzepin-
Miedzyrzecz oraz na Mazowszu Sierpc-Plock. Popelniono przy tym takie same btedy, jak
opisane w raporcie — w lubuskim oferta sktada si¢ z dwdch par pociagdw (casus Zagani-
Niegostawice), a na Dolnym Slasku z czterech par kursujacych na liniach z szybkoscia 20-
40 km/h, niekonkurencyjnych wzgledem rozbudowanej oferty autobusowej i komunikagji
indywidualnej (casus linii Radom-Drzewica). Nalezy oczekiwaé, ze uruchomione
przewozy po poczatkowym zainteresowaniu gltéwnie milo$nikéw kolei, okaza sie by¢
kolejnymi liniami z przewozami po kilka-kilkanascie oséb w pociagu, ktore znacznie
taniej i szybciej, wygodniej obstuzytaby komunikacja takséwkowa zamiast pociagu.

Na trasie Pita-Watcz w czerwcu 2007 r. kolej obstugiwata ok. 2% potokdéw
pasazerskich, obecnie jest to 1%. Zapewne jeszcze mniejszy udzial kolei w rynku
wystepuje na trasie Kolbuszowa-Rzeszéw, Zagan-Niegostawice, w  wigkszosci
przypadkow jest niszowy, na poziomie btedu statystycznego.

Takie podejscie grozi zmiang trendu na rynku przewozoéw regionalnych. Skoro
wznowienie przewozdw nie zakonczylo sie sukcesem, pojawia sie coraz silniejsze glosy
przemawiajace (i stusznie) za zawieszeniem linii, gdzie w slad za wysokimi dotacjami nie
ida pasazerowie.

Przypominamy ku przestrodze przyklad zawieszonej 2 lata po reaktywacji linii
Nysa-Brzeg, gdzie dzienna liczba pasazeréw w dobie wynosita ponad 170 oséb", co
okazato si¢ dla nowych wladz wojewddztwa w 2006 r. liczba zbyt niska. Na 11-u z
badanych linii az na 7 przewozy sa nizsze niz byly na Nysa-Brzeg (Kalisz Pomorski-
Stargard Szcz. -169, Wegliniec-Zary 149, Etk-Olecko119, Pilawa-t.ukéw 78, Pita-Watcz 49,
Rzeszéw-Kolbuszowa 44, Zagan-Niegostawice 25). Tylko linia Kluczbork-Opole (66) i Etk-
Olecko (30) maja Sredni wskaznik liczby pasazeréw wyzszy na pociag, a dwie kolejne na
takim samym poziomie jak bylo to w przypadku Nysa-Brzeg. Jak zatem uzasadnic
kursowanie pociagow na liniach, gdzie srednio korzysta z kursow ponizej 20 os6b? Aby
kolej byla atrakcyjna, ekonomicznie wuzasadniona i ekologiczna, stanowila
zrownowazony transport musi wozi¢ ludzi. Dla przewozu kilku osdb lepsze wskazniki
zapewni miniautobus (midi autobus) na biopaliwo wyposazony w silnik Euro 4 lub
naped gazowy.

Na pewno rewitalizacja przewozow kolejowych na kolejnych liniach musi spelniac
jako minimum nastepujace warunki, ktére zapewniaq kolei przewage w konkurengji
miedzygaleziowej :

1. czasjazdy pociggu mierzalnie krotszy niz dla komunikacji autobusowej;

2. oferta zlozona na poczatku z nie mniej niz 4-5 par pociagow, z planem jest
stopniowego jej zwigkszania do 7-10 par;

3. konkurencyjna taryfa biletowa w momencie wznowienia przewozow;
4. dopasowanie oferty do potokow szkolnych i fakultatywnych;

5. obstuga linii atrakcyjnym taborem szynowym.

17 Srednia liczba pasazeréw na trasie Nysa-Brzeg na pociag wynosita 29 0séb, a popularnoéé¢ kolei 0,59 pas/km. Dla
wielu funkcjonujacych linii po reaktywacji sg to wskazniki nieosiagalne lub na tym samym poziomie
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W Polsce brakuje sprawnego transportu publicznego (w tym kolejowego), czego
efektem jest staly wzrost kongestii drogowej i udzialu ruchu indywidualnego w
przewozach. Jest wiec ogromne pole do popisu dla realizacji dobrych projektéw
kolejowych i istnieje mozliwo$¢ uzyskania zadowalajacego efektu przy przemyslanych
reaktywacjach przewozow kolejowych. Nie zmieni za$ tego stanu wznawianie
przewozow niekonkurencyjnych wzgledem istniejacej oferty komunikacji drogowej. A jak
pokazuje raport tak si¢ dzieje na wigekszosci wznowionych linii.
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6. Statystyki kolejowe

6.1. Popularnos¢ przystankow osobowych
Dzienna wymiana pasazerow na stacjach i przystankach kolejowych na trasie zwigzanych z

przewozami na reaktywowanych liniach

Linia kolejowa Wsiadajacy | Wysiadajacy |tagcznie w
dobie
Stawno-Dartowo
Dartowo 101 95 196
Sinczyca 6 5 11
Nowy Jarostaw 22 17 39
Boleszewo 23 22 45
Stawno 101 115 226
Stargard Szczecinski - Kalisz Pom. M.
Stargard Szczecinski 72 77 149
Ulikowo 4 4 8
Pezino 14 15 29
Barzkowice 5 5 10
Sulino 4 1 5
Tarnowo 8 7 15
Ognica 8 8 16
Sokoliniec 12 14 26
Recz 9 10 19
Zo6twino 2 1 3
Prostynia 2 1 3
Cybowo 9 5 14
Kalisz Pomorski 12 4 19
Kalisz Pomorski Miasto 8 14 22
Kluczbork-Opole
Kluczbork 164 151 315
Borkowice 13 12 25
Bukowo 23 21 44
Tuty 7 7 14
Laskowice 9 11 20
Katy 19 16 35
Jetowa 11 11 22
Osowiec 27 22 49
Kotorz Maty 22 16 38
Opole Gostawice 20 28 48
Opole 211 231 442
Pita-Waltcz
Pita Gtdwna 22 25 47
Dolaszewo Wateckie 0 0 0
Szydtowo 1 1 2
Skrzatusz 0 2 2
Dobino Wateckie 1 5 6
Waltcz 25 16 41
Radom-Drzewica
Radom 83 76 159
Radom Podkanow 6 8 14
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Konczyce Radomskie 3 1 4

Wolanéw 38 43 81
Chromoéw 5 9 14
Podbér 5 7 12
Wieniawa 12 15 27
Skrzynno 3 0 3

Przysucha 13 17 30
Smogorzéw Przysuski 0 0 0

Zygmuntéw 3 2 5

Bieliny Opoczynskie 0 0 0

Drzewica 16 9 25
Rzeszéw-Kolbuszowa

Rzeszéw 18 26 44
Zaczernie 1 0 1

Gtogoéw Matopolski 2 1 3

Widetka 2 0 2

Kolbuszowa 21 17 38
Zagan-Niegostawice

Zagan 4 13 17
Bukowina Bobrzanska 3 0 3
Szprotawa 6 7 13
Dzikowice 1 0 1

Niegostawice 11 5 16
Zary-Wegliniec

Zary 35 60 95
Zary Kunice 1 1 2

Jankowa Zaganska 18 10 28
Konin Zaganski 11 7 18
ltowa Zaganska 21 10 31
Okraglica 4 3 7
Ruszow 29 20 49
Jagodzin 3 1 4
Stary Wegliniec 6 0 6
Wegliniec 21 37 58
Etk-Olecko

Etk 30 66 96
Przykopka 1 0 1

Chetchy 0 1 1

Kijewo 21 17 38
Olecko Mate 2 6 8
Olecko 65 29 94
Pilawa-Lukow

Pilawa 24 43 67
Huta Czechy 0 0 0
Paryséw 4 5 9
Chromin 2 1 3
Iwowe 2 3 5
Stoczek Lukowski 17 4 21
Kobiafki 3 2 5
Jedlanka 5 4 9
Zdzary 0 2 2
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Krzna 3 1 4
tukéw 18 13 31
Nasielsk-Sierpc

Nasielsk 77 78 165
Cieksyn 32 28 60
Wkra 16 17 33
Dalanowek 3 1 4
Plonsk 45 47 92
Arcelin 0 0 0
Baboszewo 8 4 12
Kaczorowo 3 3 6
Racigz 9 8 17
Koziebrody 4 9 13
Zawidz Koscielny 19 14 33
Zawidz 21 13 34
Mieszaki 2 3 5
Sierpc 48 62 110

Przewozy na reaktywowanych liniach najwieksza wymiane pasazerow wywoluja
na stacjach Opole Gt. 442 osoby i Kluczbork -315 0séb oraz Stawno -226 osob,. Sposrod
przystankow poza stacjami wezlowymi najwieksza popularno$¢ maja Dartowo 196 osob i

Olecko 94 osoby oraz Plonsk 92 osoby.

W grupie przystankéw ponizej 4 oséb dziennie znajduja si¢: Z6twino i Prostynia
po 3, Szydtow i Skrzatusz po 2, Dolaszewo 0 w tabeli 365; Skrzynno -3 oraz Smogorzow
oraz Bieliny po 0 oséb w tabeli 113; Zaczernie, Widelka i Glégéow Mip kolejno 1, 2, 3 osoby
w tabeli 126; Dzikowce- 1 i Bukowina — 3 w tabeli 358; Zary Kunice — 2 w tab.
356;Przykopka i Chetchy po 1 w tab. 536 oraz Huta Czechy -o, Chromin -3 , Zdzary -2 w

tab. 604 i Arcelin — 0 w tab. 410.

6.2. Srednia liczba pasazeréw na pociag na poszczegoélnych liniach

Linia komunikacyjna tgczna Pasazerowiel/pociq
frekwencja g
Opole-Kluczbork 524 66
Nasielsk-Sierpc 287 29
Stawno-Dartowo 254 18
Radom-Drzewica 187 17
Stargard Szczecinski-Kalisz Pomorski Miasto 169 28
Zary-Wegliniec 149 25
Etk-Olecko 119 30
Pilawa-tukow 78 20
Pita-Watcz 49 8
Kolbuszowa-Rzeszéw 44 7
Zagan-Niegostawice 25 6
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6.3. Tabor uzytkowany w trakcie badan na badanych liniach

Linia komunikacyjna Oznaczenie Miejsca siedzqce
taboru

Opole-Kluczbork SA103 70
Nasielsk-Sierpc V627 60
Stawno-Dartowo SA103 70
Radom-Drzewica ENS7 188
Stargard Szczecinski-Kalisz Pomorski Miasto SA103 70
Zary-Wegliniec SA133 160
Etk-Olecko SA106 70
Pilawa-t.ukow EN57 188
Pita-Watcz H9/SA132 41-160
Kolbuszowa-Rzeszéw H9/SU42+1B 41-88
Zagan-Niegostawice H9/SA133 41-160
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6.4.Maksymalne i minimalne zapelnienie w badanych pociagach w
procentach i podaz miejsc siedzacych w uzytkowanym taborze

Linia komunikacyjna Liczba miejsc Minimum i
siedzqcych maksimum
zapetnienia [%]
Opole-Kluczbork 70 40 176
Nasielsk-Sierpc 64 11
Stawno-Dartowo 70 9 50
Radom-Drzewica 188 2 19
Stargard Szczecinski-Kalisz Pomorski Miasto 70 13
Zary-Wegliniec 160 1 32
Etk-Olecko 70 14
Pilawa-tukow 188 5 17
Pita-Watcz 41-160 5 39
Kolbuszowa-Rzeszéw 41-88 1 24
Zagan-Niegostawice 41-160 1 5

Na trzech liniach Zaden pociag nie mial nawet przez moment zapelnienia powyzej
20% podazy miejsc siedzacych. Na 7 liniach najgorsze pofaczenia mialy zajete w
najlepszym momencie od 0,5% do 9% miejsc. Tylko na czterech liniach najlepsze kursy
miaty zajete ponad 50% miejsc siedzacych. Wyjatkiem jest linia Kluczbork-Opole, gdzie na
polaczeniu o najmniejszym zapelnieniu zajete bylo 40% miejsc siedzacych, a na
najlepszym kursie az 76% pasazerow miato tylko miejsca stojace, gdyz wszystkie miejsca

siedzace byly juz zajete.
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6.5. Predkosci komunikacyjne na analizowanych liniach w rozkladzie

jazdy 2007/8
Linia komunikacyjna Kilometracja Predkosc¢
handlowa komunikacyjna
[Km/h]
Opole-Kluczbork 46 49,3-50,2
Nasielsk-Sierpc 88 43,6-47 1
Stawno-Dartowo 19 49,6-51,8
Radom-Drzewica 54 39-40
Stargard Szczecinski-Kalisz Pomorski Miasto 66 44-46
Zary-Wegliniec 41 38,4-45,6
Etk-Olecko 28 56-57,9
Pilawa-tukow 61 42,6-43,1
Pita-Watcz 28 KKZ ok. 52
Kolbuszowa-Rzeszéw 30 47,4-48,6
Zagan-Niegostawice 28 40-42

Najgorsze z analizowanych linii predkosci handlowe oferuje linia Radom-Drzewica
na poziomie 39-40 km/h i na dwéch kursach Zary -Wegliniec tylko 38 km/h. Najwyzsze
predkosci zdecydowanie linia Etk-Olecko, na poziomie 56-58 km/h. Tylko cztery linie
oferuja najszybsze potaczenia z predkoscia komunikacyjng na poziomie 50 km/h - sa to
Etk-Olecko, Pita-Watcz, Stawno-Dartowo i Kluczbork-Opole. Dla poréwnania najszybsza

linia spalinowa w kraju Pita-Krzyz oferuje predkos¢ komunikacyjna rzedu 70 km/h.

18 Kilometracja
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