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1. Wprowadzenie

1.1. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza zebranych w ostatnich latach danych o na-
tezeniach ruchu rowerowego w Polsce. Materiatem badawczym sg natezenia ru-
chu rowerowego odnotowane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) 2010
na drogach krajowych w zarzadzie GDDKIiA, wyniki pomiaréw ruchu na drogach
wojewddzkich z 2010 r. oraz pomiary lokalne wykonywane w miastach polskich
przez instytucje samorzadowe w latach 2006-2012.

Analiza wykonana zostata przez Zespét ds. Sciezek (Drég) Rowerowych
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad jako drugie tego typu opracowa-
nie. Wczesniejsze studium ruchu rowerowego w GPR 2005 dostepne jest na stro-
nie internetowej GDDKIiA!. Najwazniejsze wnioski z analizy GPR 2005 uwzgled-
niono w metodzie i instrukcji GPR 2010.

Opracowanie zawiera omoéwienie prowadzonych pomiaréw ruchu rowero-
wego, poréwnanie ich najwazniejszych wynikdw oraz prébe wyjasnienia zaobser-
wowanych zmian w stosunku do wynikéw GPR 2005. Przeanalizowano takze réz-
nice w natezeniach ruchu rowerowego w zaleznosci od wojewodztwa i charakteru
odcinka pomiarowego, rdznice pomiedzy drogami krajowymi i drogami woje-
woédzkimi oraz miedzy drogami zamiejskimi a duzymi miastami.

W odréznieniu od ,Ruchu rowerowego w Generalnym Pomiarze Ruchu
2005”, w niniejszym opracowaniu nie zajmujemy sie zmiennos$cig dobowg i sezo-
nowg ruchu rowerowego. Ze wzgledu na znaczng ilos¢ nowych danych na temat
tej zmiennosci uzyskanych z pomiaréw automatycznych prowadzonych przez in-
stytucje samorzadowe, przeanalizowana ona zostanie w odrebnym opracowaniu.

1.2. Generalny Pomiar Ruchu 2010

Zasadniczym celem Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach krajowych,
obstugujacych przede wszystkim ruch dtugodystansowy, nie jest badanie ruchu
rowerowego, ktéry ma charakter przede wszystkim lokalny. Tym niemniej, ze
wzgledu na:

+ 0golnopolski zakres GPR,
» znaczng ilo$¢ wypadkow z udziatem rowerzystdw na sieci drég krajowych,

« koniecznos$¢ analizy potrzeb dziatan inwestycyjnych w zakresie infrastruk-
tury rowerowej,

uwazamy za istotne wykorzystanie okazji jakg stwarza GPR do pozyskania
chociazby szczatkowych informacji o ruchu rowerowym.

! http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa
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Nalezy zauwazy¢, ze w wielu rejonach kraju droga krajowa stanowi jedyny
korytarz taczacy miejscowosci i brak mozliwosci wytyczenia tras alternatywnych
drogami lokalnymi (np. w dolinach gérskich, w przesmykach pomiedzy jeziorami
rynnowymi na Mazurach, na mostach na wiekszych rzekach i trasach dojazdo-
wych do nich). W wielu miejscowosciach droga krajowa wcigz prowadzi koryta-
rzem stanowigcym gtdwng o$ komunikacyjng miasta lub wsi. W jednym i w dru-
gim przypadku sitg rzeczy droga krajowa obstuguje takze ruch lokalny.

Opis metody i zakresu oraz omdéwienie wynikow GPR 2010 zawarte zostato
w publikacji ,Ruch drogowy 2010”?. Generalny Pomiar Ruchu w 2010 r. objat
1793 odcinkédw pomiarowych na sieci drég krajowych poza miastami na prawach
powiatu. Roczny cykl pomiarowy obejmowat 11 okreséw, w tym 9 okreséw
dziennych (w godz. 6-22) i 2 okresy nocne (godz. 22-6).

Poniewaz metoda i zakres GPR nie zostaty opracowane z myslg o ruchu
rowerowym, przy analizie wynikow pomiaru nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace
zastrzezenia:

1. Ekstrapolacja na okresy nie objete pomiarem oraz wagi przypisane po-
szczegblnym pomiarom we wzorze na sredni ruch dobowy zostaty obliczo-
ne na podstawie wynikéw ciggtych pomiaréw automatycznych, ktére mogg
nie uwzglednia¢ specyfiki ruchu rowerowego (wyrazniejsza sezonowosc,
nizszy udziat podrézy nocnych).

2. Na odcinkach dwujezdniowych kazda z jezdni obserwowana jest oddziel-
nie, przy zatozeniu, ze obstugujg one przeciwne kierunki ruchu. Jednak
ruch rowerowy po chodnikach, drogach dla rowerdéw i jezdniach serwiso-
wych odbywa sie z reguty dwukierunkowo, niezaleznie od strony drogi.
Obserwator wypetniajacy formularz dla danego kierunku ma niewielkie
szanse na obserwacje np. drogi dla rowerdw po przeciwnej stronie drogi
dwujezdniowej, z kolei obserwator po drugiej stronie nie dysponuje formu-
larzem dla przeciwnego kierunku. Efektem jest niezliczanie nawet potowy
ruchu rowerowego wystepujacego na tego typu odcinkach.

3. Wiele odcinkéw pomiarowych ma dfugosci rzedu kilkunastu kilometréw
($rednia dtugos¢ 9,6 km, maksymalna - 42,5 km). Ditugosci te znacznie
przekraczajg Srednie dtugosci podrdézy rowerowych. Uzyskany na tych od-
cinkach wynik zalezy zatem bardziej od usytuowania punktu pomiarowego
w obrebie odcinka niz faktycznego $redniego natezenia ruchu rowerowego
na odcinku.

O ile podawane wartosci $srednie mozna ze wzgledu na znaczng liczbe
i réznorodnos¢ punktéw pomiarowych uznac¢ za dobre oszacowanie skali i udziatu
ruchu rowerowego na sieci drég administrowanych przez GDDKIiA, to natezenia
ruchu rowerowego na poszczegdlnych odcinkach drog moga by¢ zaréwno znacza-
CO przeszacowane, jak i niedoszacowane.

Jednoczesnie nalezy wzig¢ pod uwage, ze Generalny Pomiar Ruchu nie jest
reprezentatywny dla ogétu drég i podrézy w Polsce, w szczegdélnosci w zakresie
ruchu rowerowego:

2 Wyniki dostepne sa takze na stronie internetowej GDDKIiA pod adresem:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010
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GPR obejmuje jedynie drogi najwyzszych klas, prowadzace najwiekszy
i najszybszy ruch pojazdéw silnikowych, czesto takze o wysokim udziale
ruchu ciezkiego. Drogi te sg ze zrozumiatych przyczyn mato przyjazne dla
ruchu rowerowego, ktéry w miare mozliwosci poszukuje alternatywnych
tras drogami lokalnymi (lub wybiera inne $rodki transportu).

GPR obejmuje drogi, na ktérych szczegdlnie wysoki jest udziat podrézy
diugodystansowych (miedzyregionalnych, a nawet miedzynarodowych).
Poniewaz diugodystansowe podrdéze rowerem w Polsce w zasadzie nie wy-
stepujg, to nawet wzdtuz tych dréog krajowych, na ktorych wystepujg dobre
warunki dla ruchu rowerowego (np. wydzielona droga dla roweréw) udziat
ruchu rowerowego w ogodle pojazddéw bedzie nizszy niz na drogach gmin-
nych czy powiatowych, prowadzacych niemal wyfacznie ruch lokalny.

Szczegdlnym przypadkiem powyzszych sg drogi ekspresowe i autostrady,
na ktérych ruch rowerowy jest zabroniony. Praktyka pokazuje, ze réwniez
na tych drogach wystepuje ruch rowerowy, jednak jest on incydentalny,
podczas gdy dla ruchu pojazdow silnikowych sg to trasy najistotniejsze.

GPR nie obejmuje miast na prawach powiatu. Miasta te, jako wieksze, ma-
ja wiasng specyfike ruchu rowerowego i obecnie obserwowane sg w nich
trendy przeciwne do zachodzacych na drogach zamiejskich, omdwione
w rozdziale 5.

7))

GDDKiA
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2. Natezenia ruchu rowerowego i trendy wieloletnie

2.1. Natezenia ruchu rowerowego w 2005 i 2010 r.

Tabela przedstawia ogdlnopolskie usrednione wskazniki ruchu rowerowego
w odniesieniu do analogicznie obliczonych wskaznikéw dla ruchu samochodowe-
go. Nalezy zwréci¢ uwage, ze mozliwe jest liczenie Sredniej na kilka sposobow.
Tradycyjnym dla GPR jest przypisywanie punktom pomiarowym wag odpowiada-
jacych diugosci odcinka, na ktéorym dany punkt zostat wyznaczony. Jednak przy
dtugosciach odcinkow wielokrotnie przekraczajacych s$rednie diugosci podrézy
rowerem, natezenia zmierzone w jednym punkcie nie sg reprezentatywne dla
catego odcinka. Dlatego zwykta srednia arytmetyczna z wynikéw pomiaréw mo-
ze odzwierciedla¢ parametry ruchu rowerowego lepiej niz Srednia wazona ditugo-
$ciami odcinkow. Z tego wzgledu w dalszych czesciach opracowania wykorzysta-
no $rednig arytmetyczng, chyba ze zostato to zaznaczone inaczej.

Tabela 1. Poréwnanie sredniego dobowego ruchu rowerow i ich udzialu w ogdle
pojazdow na drogach krajowych w latach 2005 i 2010.

2005 2010 Zmiana
Srednia arytme- rowery/dobe 82 61 -26%
tyczna udziat w ogdle pojazdéw 0,84%  0,52%  -38%
Srednia wazona rowery/dobe 63 45 -29%
dtug. odcinkow udziat w ogdle pojazdéw 0,75%  0,45%  -40%
Praca przewozowa min rowerokm 385 282 -27%

W zaleznosci od metody wyliczenia $redni dobowy ruch roweréw na dro-
gach krajowych administrowanych przez GDDKIiA wynosit w 2010 r. 45-61 ro-
weréow na dobe, co stanowi 0,45-0,52% og6tu pojazdéw. W pordwnaniu
z 2005 r. oznacza to spadek SDR roweréw o 26-29%, a udziatu roweréw w ogole
pojazdéw o 38-40%. Prace przewozowg wykonang przez rowery na drogach kra-
jowych w 2010 r. mozna oszacowac na 282 min rowerokm, co oznacza spadek
0 27% wzgledem 2005 r.

2.2. Kontekst

Odnotowany spadek ruchu rowerowego na drogach krajowych nie idzie
w parze ze obserwowanym trendem wzrostowym ruchu rowerowego w miastach,
zwiaszcza tych ktore od lat poprawiajg warunki uzytkowania rowerdéw. Ponizej
omowiono mozliwe przyczyny tego stanu rzeczy, a takze inne czynniki, ktére na-
lezy wzigé¢ pod uwage analizujac zmiany natezen ruchu rowerowego na sieci drég
krajowych w 2010 r. w stosunku do wynikdw wczesniejszych pomiardw.
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:DDKIA



Ruch rowerowy w Generalnym Pomiarze Ruchu 2010

Zmiany demograficzne i spoteczne - Polska przez lata byta krajem
w duzej mierze rolniczym, o niskim wskazniku urbanizacji. Obecnie nastepuje
depopulacja wielu obszaréw wiejskich i matych miast oraz koncentracja ludnosci
na obszarach metropolitalnych duzych miast i w miastach érednich.?> Moze sie to
przektadaé¢ na spadek ruchu lokalnego na drogach zamiejskich. Jednoczesnie
wzrastajgca zamoznos$¢ spoteczenstwa sprawita, ze czes$é¢ podrdézy w obszarach
wiejskich, odbywanych wczesniej ze wzgledéw ekonomicznych rowerem, obecnie
wykonywana jest motorowerem, motocyklem lub samochodem.

Zmiany w sieci drog krajowych - powstajg nowe odcinki drég wysokich
klas prowadzonych z dala od zabudowy, przy ktérych brak lokalnych zrédet i ce-
6w podrézy, a czesto ruch rowerowy jest w ogdle zabroniony. W latach 2005-
2010 o ponad potowe wzrosta tgczna dtugos¢ autostrad i drég ekspresowych, wy-
budowano tez ok. 30 obwodnic w ciggach pozostatych drég krajowych. Czesc
punktéw pomiarowych, dawniej usytuowanych na przejsciach przez miejscowo-
$ci, w 2010 r. mierzyta juz ruch na obwodnicach lub drogach ekspresowych poza
miejscowosciami, na ktorych ruch rowerowy jesli nawet wystepuje, to jest mniej-
szy o kilka rzedéw wielkosci.

Pogorszenie warunkéw ruchu rowerowego - zwigzane ze wzrostem
natezenia ruchu silnikowego oraz brakiem infrastruktury rowerowej. W latach
2005-2010 natezenie ruchu pojazddéw silnikowych na drogach krajowych wzrosto
0 22%; szczegdlnie drastycznie wzrosto natezenie pojazdéw ciezarowych z przy-
czepami (potocznie tirow) — o 43%. Jednoczesnie bardzo niewielka czes$¢ drog
krajowych zostata wyposazona w drogi dla rowerdw.* Poniewaz rowerzysci unika-
ja ruchu na zasadach ogodlnych jezdnig ,pomiedzy tirami”, w tej sytuacji czes¢
z nich szuka tras alternatywnych, czes¢ innych srodkéw transportu, a czes¢ rezy-
gnuje z podejmowania podrézy. W terenach wiejskich, o stabej ofercie komunika-
cji publicznej, oznacza to ograniczenie mobilnosci 0séb z réznych przyczyn nie
mogacych korzysta¢ z samochodu (np. mtodziezy czy oséb ubogich).

Warunki atmosferyczne - rok 2010 byt rokiem pogody wyjatkowo nie-
sprzyjajacej ruchowi rowerowemu. Zgodnie z klasyfikacjg temperatury powietrza
przyjeta w Biuletynie Monitoringu Klimatu Polski®, styczen 2010 zostat zakwalifi-
kowany jako anomalnie chtodny, maj - chtodny, wrzesien - lekko chtodny, gru-
dzien - ekstremalnie chtodny. Ekstremalnie ciepty byt za to lipiec, anomalnie
ciepty - sierpien, a upaty rowniez trudno uznaé za warunki sprzyjajace. Z miesie-
cy objetych pomiarem normalne temperatury wystgpity jedynie w marcu. Caty
rok zakwalifikowany zostat jako chtodny (dla Polski zachodniej — bardzo chtodny).
Roczne sumy opaddw przekroczyty srednie wieloletnie w zaleznosci od regionu o
10-60%. Istotny wptyw pogody potwierdzajg wyniki pomiaréw automatycznych
z Tychow, w ktérych w 2010 r. zarejestrowano natezenia ruchu rowerowego o
ponad 20% nizsze niz w latach zarowno wczesniejszych jak i pdzniejszych.

3 patrz np. Raport wprowadzajacy Ministerstwa Rozwoju Regionalnego na potrzeby przygotowania
przegladu OECD krajowej polityki miejskiej w Polsce, Czes$¢ I Diagnoza stanu polskich miast
(Warszawa, luty 2010).

4 Wedtug Banku Danych Drogowych 1 stycznia 2010 r. w pasach drogowych drég krajowych

znajdowato sie 226 km drog dla rowerdw, co stanowi zaledwie 1,3% ogodtu dtugosci drég krajowych
objetych GPR.

5 Szczegbtowe dane dostepne pod adresem http://www.imgw.pl/extcont/biuletyn monitoringu/
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3. Rozklad przestrzenny ruchu rowerowego

3.1. Odcinki o najwiekszym ruchu rowerowym

Sredni dobowy ruch (SDR) to podstawowy parametr obliczany podczas
Generalnego Pomiaru Ruchu. Jest to $rednia catoroczna, z uwzglednieniem nie-
dziel i $Swiat.

Innym waznym parametrem, ktory mozna uzyska¢ z GPR jest udziat ruchu
rowerowego w ogodle pojazdow.

Na drogach administrowanych przez GDDKIA Sredni dobowy ruch rowerdéw
miesci sie w przedziale od 0 do ok. 1100 rowerdéw / dobe, a udziat ruchu rowero-
wego w ogdle pojazdéw - od 0 do ok. 8% (wyjatkowo 11%)°. Mapa $redniego
dobowego ruchu rowerowego stanowi zatgqcznik do opracowania.

Na wiekszosci odcinkéow drég krajowych ruch rowerowy zmniejszyt sie,
tylko na nielicznych odcinkach drég krajowych wzrést. Najwiekszy wzrost odno-
towano na DK 74 w Janowie Lubelskim gdzie natezenie ruchu rowerowego wzro-
sto z 430 roweréw / dobe w 2005 roku do 1103 roweréw / dobe w 2010 roku
(blisko 3-krotnie).

Natezenia ruchu rowerowego na drogach krajowych sg istotnie nizsze
w porownaniu do natezen ruchu rowerowego w miastach rozwijajacych infra-
strukture rowerowg. Dla porédwnania w pomiarach w 2012 r. odnotowano w
Gdansku na ulicy Zwyciestwa natezenie ruchu rowerowego 474 roweréw / h, a
we Wroctawiu na ulicy Powstancow Slaskich - 547 rowerdw / h.

W tabelach przedstawiono odcinki drég krajowych o najwyzszym SDR ro-
werow i najwyzszym udziale ruchu rowerowego w ogdle pojazdéw w 2010 na tle
analogicznych danych dla tych samych odcinkéw pomiarowych w 2005 r. Odcinki
o najwyzszym SDR rowerow w zdecydowanej wiekszosci stanowig przejscia przez
miasta; warto takze zwrdci¢ uwage na znaczng liczbe rowerzystow na aglomera-
cyjnym odcinku DK 79 (Mysiadto-Warszawa). Z kolei znaczny udziat rowerow
w ogdle pojazdéw notowano zaréwno na przejsSciach przez miasta jak i np. do-
jazdach do przejs$¢ granicznych czy przeprawy promowej.

® Odcinek o roli niemal wyfacznie lokalnej - dojazd do przeprawy promowej.
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Tabela 2. Odcinki sieci drég krajowych o najwyzszym srednim dobowym ruchu

rowerow w 2010 r.

pik. po- pi,k. Iic,zba rowe- udzia’rl rowe-

No S R Newsoscna - v/dbe o
[km] [km] 2005 2010 2005 2010
74 206.9 211.5 Janéw Lub./Przejscie/ 430 1103 6.1% 7.8%
19 107.0 110.8 Bielsk Podl./Przejscie2/ 1052 945 7.5% 5.8%
19 381.5 386.3 Janéw Lub./Przejscie/ 871 891 9.1% 7.2%
48 154.0 154.9 Deblin/Przejscie A/ 741 705 7.9% 6.8%
57 81.9 84.9 Szczytno/Przejscie/ 930 673 8.5% 5.8%
15 57.1 57.8 Krotoszyn /Przejscie/ 486 671 3.3% 3.8%
48 154.9 157.9 Deblin/Przejscie B/ 703 662 10.4% 7.7%
8 731.8 734.2 Augustow/Przejscie2/ 340 646 2.2% 3.3%
77 47.8 53.3 Stalowa Wola /Przejscie/ 635 5.5%
16 289.8 297.0 Etk/Przejsciel/ (Dk.65) 210 611 2.6% 4.5%
91c 71.9 80.0 Gr.Woj.-Ktomnice 593 7.3%
42 32.5 36.7 Kluczbork/Przejscie/ 581 592 7.2% 6.0%
91c 56.7 61.1 Radomsko/Przejscie 1/ 615 566 5.8% 4.9%
45 147.0 151.7 Kluczbork/Przejscie/ 576 562 8.1% 6.9%
57 147.9 150.6 Przasnysz/Przejscie/ 580 532 6.9% 6.3%
76 19.1 27.6 Garwolin-Borowie 503 529 8.1% 6.5%
40 13.4 20.2 Prudnik/Przejscie/ 604 517 6.9% 5.4%
11 509.2 510.0 Olesno/Przejscie/ 448 506 3.8% 3.3%
12j 0.0 1.8 Putawy al.1000-Lecia P.P. 496 4.9%
52 21.6 24.3 Kety/Przejscie/ 0 489 0.0% 2.9%
(81224) 10.3 12.0  Pulawy al.Partyzantow 488 3.2%
63 301.3 302.2 tukdéw/Przejscie B/ 483 467 5.4% 4.3%
19 417.1 422.9 Nisko/Przejscie/ 554 463 6.6% 5.0%
79 7.6 9.6 Mysiadto-Piaseczno 32 443 0.1% 0.9%
19 102.9 107.0 Bielsk Podl./Przejsciel/ 325 439 3.4% 3.9%
?B Departament Studidéw, Wydziat Studidw w Krakowie, styczer 2013 r. 9
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Tabela 3. Odcinki sieci drog krajowych o najwyzszym srednim udziale ruchu
rowerowego w ogole pojazdow w 2010 r.

pik. po- pi}(. Iic,zba rowe- udzia’r, rowe-
SooSEme e Nesowma OM/tobe v
[km] [km] 2005 2010 2005 2010
90 0.0 5.2 Mata Karczma-Rz.Wista 74 11.4%
74 206.9 211.5 Janéw Lub./Przejscie/ 430 1103 6.1% 7.8%
48 154.9 157.9 Deblin/Przejscie B/ 703 662 10.4% 7.7%
27 0.0 0.7 Gr. Panstwa-Dr 350 15, 133 g79% 7.7%
Przewoz

26 13.0 33.2 Chojna-Row 122 214 6.1% 7.4%
91c 71.9 80.0 Gr.Woj.-Kltomnice 593 7.3%
19 381.5 386.3 Janow Lub./Przejscie/ 871 891 9.1% 7.2%
42 104.3 118.6  Pajeczno-Brzeznica Nw. 442 281 13.5% 6.9%
45 147.0 151.7 Kluczbork/Przejscie/ 576 562 8.1% 6.9%
48 154.0 154.9 Deblin/Przejscie A/ 741 705 7.9% 6.8%
63 0.0 14.7 Gr.Panstwa-Wegorzewo 158 97 13.3% 6.8%
76 19.1 27.6 Garwolin-Borowie 503 529 8.1% 6.5%
79 931 1082 COrbetkalethisko-ZWotze6 280 10.0% 6.4%
57 147.9 150.6 Przasnysz/Przejscie/ 580 532 6.9% 6.3%
o 303"01 333',69 Scinawa /Przejécie/ 79 6.3%
42 32.5 36.7 Kluczbork/Przejscie/ 581 592 7.2% 6.0%
19 107.0 110.8 Bielsk Podl/Przejscie2/ 1052 945 7.5% 5.8%
57 81.9 84.9 Szczytno/Przejscie/ 930 673 8.5% 5.8%
75 93.0 103.5 Krzyzéwka-Tylicz 59 5.8%
77 70.2 76.3 Rudnik-Kopki 277 331 58% 5.7%
35 0.0 4.2 Gr.Panstwa-Mieroszéw 76 63 9.1% 5.7%
62 0.0 11.1 Strzelno-Kobylniki 107 132 5.1% 5.7%
77 47.8 53.3  Stalowa Wola /Przejscie/ 635 5.5%
75  103.5  109.8 Ty'(‘;CZ'M‘,JSZV”ka 29 5.4%

r.Panstwa
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3.2. Maksymalne natezenia godzinowe

Maksymalne godzinowe natezenia ruchu rowerowego sg istotne m.in. dla
okreslenia parametrow projektowanej infrastruktury rowerowej. Przy duzych na-
tezeniach ruchu rowerowego konieczne jest zwiekszanie szerokosci drogi dla ro-
werdw, a jesli jednoczesnie wystepuja znaczace natezenia ruchu pieszego - se-
gregacja rowerzystéw nie tylko od samochodoéw, ale takze od pieszych.

Tabela 4. Liczba punktow pomiarowych wedtug maksymalnych godzinowych
natezen ruchu rowerowego.

roverow /0 IR puniasn Zoecons zeckol
0 - 49 1628 91% 2,00-2,50 m
50 - 149 154 9% 2,50-3,00 m
ponad 150 11 1% 3,50-4,00 m

Na wiekszosci punktéow pomiarowych odnotowano natezenia ruchu rowe-
rowego nie przekraczajace 50 rowerdw / godz., a zatem takie, dla ktérych wy-
starczajgce powinny by¢ drogi dla rowerdow o minimalnej szerokosci. W ramach
GPR nie sg prowadzone pomiary natezen ruchu pieszego, ale mozna sadzi¢, ze
w wiekszosci przypadkéw wystarczajace bytyby wspdlne ciggi pieszo-rowerowe
lub drogi dla rowerdéw z dopuszczonym ruchem pieszych.

Istniejg jednak takze odcinki drég krajowych, na ktdérych eliminacja ruchu
rowerowego z jezdni na $ciezki o minimalnych parametrach okreslonych w rozpo-
rzadzeniu moze skutkowac pogorszeniem, a nie poprawg bezpieczenstwa. Mogq
wystepowac problemy ze sprawng ewakuacjg z przejazdéw dla rowerdow, kolizje
pomiedzy uzytkownikami $ciezki (mogq by¢ bardzo powazne w skutkach np.
w przypadku czotowych zderzen rowerdw), jak tez nagte wtargniecia na jezdnie
dla unikniecia ww. kolizji. Dla zapewnienia bezpiecznego ruchu rowerdéw ko-
nieczna jest budowa drég dla rowerédw o parametrach wyzszych od minimalnych.
taczng diugosc tych odcinkdw mozna oszacowac na ok. 900 km.

Wedtug literatury przedmiotu np. w przypadku pojedynczej dwukierunko-
wej drogi dla rowerdw i natezen w obu kierunkach tacznie przekraczajacych 150
rowerdow / godz., jej szerokos$¢ powinna by¢ nie mniejsza niz 3,50 m (CROW
2007 i inne). Bardzo ryzykowne jest takze fqczenie przy takich natezeniach ru-
chu rowerowego z pieszym.

Najwiekszg liczbe rowerdow w ciggu jednej godziny pomiaru odnotowano na
przejsciu DK 19 przez Janow Lubelski (243 rowerdw / godz.). Podobne natezenia

7 Wg (CROW 2007) i innej literatury przedmiotu, przy zatozeniu ze ze $ciezki korzystajaq wytacznie
rowerzysci. Przy dopuszczeniu ruchu pieszego lub motoroweréw wspdlnie z rowerowym, nalezy
odpowiednio zwiekszy¢ szerokos¢ ciggu.
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maksymalne (ponad 200 rowerdéw / godz.) obserwowano na przejsciach DK 12
przez Putawy i Wschowe oraz na przejsciu DK 52 przez Kety.

3.3. Ruch rowerowy a charakter odcinka pomiarowego

Odcinki GPR 2010 podzielilismy na pie¢ umownych kategorii, zgodnie z po-
dziatem przyjetym przy analizie wynikéw GPR 20058:

» Autostrady i drogi ekspresowe;
s Przejscia przez miasta;

« Obwodnice;

« Dojazdy do przejs¢ granicznych;
» Pozostate drogi krajowe.

Podziat ten jest dos¢ orientacyjny, np. droga ekspresowa moze by¢ takze
obwodnicg lub dojazdem do przejscia granicznego®. Nieostre jest rozrdznienie
miedzy obwodnicg a przejsciem przez miasto — obwodnice z reguty poczatkowo
prowadzg przez tereny niezabudowane, ale tam, gdzie przebiegajg w niewielkiej
odlegtosci od miasta lub wrecz prowadzone sg miedzy centrum a osiedlami
mieszkaniowymi, w miare rozwoju zagospodarowania terenéw stajq sie de facto
przejSciami przez miasta.

Tabela 5. Ruch rowerowy w zaleznosci od charakteru odcinka drogi krajowej.

odcinkow SDR roweréw udzial rowerow
Sred- na ]

Rodzaj odcinka po- dlug. Srednia nia punk- W poj.
miarowego liczba [km] arytm. waz. tach km
autostrady i drogi eks- 146 1483 4 3 0.02% 0.01%
presowe
przejscia przez miasta 256 746 172 184 1.32% 1.40%
wyloty z aglomeracji 79 479 68 49 0.30% 0.27%
obwodnice 132 551 38 42 0.36% 0.40%
dojazdy do przejsc gra- 3¢ 297 56 44 1.40% 1.22%
nicznych
pozostate drogi krajowe 1144 13698 45 42 0.47% 0.50%
ogotem 1793 17254 61 45 0.52% 0.45%

8 Podziat ten tylko cze$ciowo pokrywa sie z przyjetym w GPR 2005 podziatem na typy punktéw
pomiarowych, gdyz w GPR 2005 dzielono punkty wedtug innych kryteridow, nieistotnych dla ruchu
rowerowego. W GPR 2010 charakter odcinka w ogdle nie byt uwzgledniony w podziale na typy
punktow pomiarowych.

9 W takich przypadkach zaliczali$my dany odcinek do autostrad i drég ekspresowych.
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Tabela 6. Porownanie natezen i udziatu ruchu rowerowego wedtug charakteru
odcinka w 2005 i 2010 r.*°

SDR udziat roweréw
rowerow / dobe w ogole pojazdow

Rodzaj odcinka pomiarowego 2005 2010 zmiana 2005 2010 zmiana

autostrady i drogi ekspresowe 3 4 +1 0.01% 0.02% +0.01%
przejscia przez miasta 211 172 -39 1.75% 1.32% -0.43%
wyloty z aglomeracji 65 68 +3 0.36% 0.30% -0.06%
obwodnice 34 38 +4  0.32% 0.36% +0.04%

dojazdy do przejs¢ granicznych 73 56 -17  2.02% 1.40% -0.62%
pozostate drogi krajowe 63 45 -18 0.77% 0.47% -0.30%

Tym niemniej nawet przy tak nieprecyzyjnym podziale mozna zaobserwo-
wac pewne prawidtowosci:

e Autostrady i drogi ekspresowe - bardzo duze natezenia ruchu samocho-
dowego, ruch rowerowy zabroniony, pojawia sie sporadycznie tam gdzie
brak tras alternatywnych - np. przebudowanym na droge ekspresowg S8
odcinku DK 8 Radzymin - Wyszkdw, ale tez np. na obwodnicy Ostrowi Ma-
zowieckiej (S8);

» Przejscia przez miasta - zgodnie z intuicjg na przejsciach przez miasta no-
towane sg stosunkowo wysokie natezenia i udziaty ruchu rowerowego, ze
wzgledu na koncentracje lokalnych zrodet i celéw podrézy. Natezenie to
zalezy jednak od usytuowania odcinka.

« Wyloty z aglomeracji — natezenia ruchu rowerowego sg zblizone do $red-
nich'!, ze wzgledu jednak na bardzo duze natezenia ruchu pojazddw silni-
kowych (poréwnywalne z autostradami i drogami ekspresowymi), udziat
ruchu rowerowego w ogole pojazddw jest o ok. potowe nizszy.

« Obwodnice - natezenia ruchu rowerowego nie odbiegajqce istotnie od in-
nych odcinkéw dréog krajowych, wyzsze niz w GPR 2005; moze miec to
zwigzek z sygnalizowanym w poprzednim opracowaniu problemem zago-
spodarowania terendw wzdituz obwodnic przez lokalne zrédta i cele podro-
zy.

+ Dojazdy do przejs¢ granicznych — podobnie jak w GPR 2005 wystepuje tu
nadreprezentacja ruchu rowerowego; zgodnie z oczekiwaniami po przysta-
pieniu do strefy Schengen spadty natezenia ruchu rowerowego na przej-
$ciach wschodnich (np. Gotdap), wzrosty na zachodnich (np. Stubice).

10 Srednie arytmetyczne.

11 Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze wyloty z aglomeracji czesto sa drogami dwujezdniowymi, a z
przyczyn omowionych w rozdziale 2 ruch rowerowy na tego typu odcinkach moze by¢ nawet
dwukrotnie zanizony.
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3.4. Ruch rowerowy wedtug wojewodztwa

Najwieksze natezenia i udziaty ruchu rowerowego odnotowano w woje-
wodztwach: opolskim, lubelskim, warminsko-mazurskim i podkarpackim. Naj-
mniejsze natezenia i udziaty ruchu rowerowego zmierzono w wojewddztwie ma-
topolskim, Swietokrzyskim, $lgskim i dolnoslaskim. Wystepuje duze zrdéznicowa-
nie pomiedzy wojewddztwami - réznice w srednich natezeniach ruchu rowerowe-
go sg nawet trzy-, czterokrotne, a réznice w udziale roweréw w ogdle pojazdéw -

nawet ponad pieciokrotne.

Tabela 7. Natezenia, udziat i praca przewozowa ruchu rowerowego na drogach
krajowych wedlug wojewodztwa.

SDR rowerow Udziat ruchu rowero- praca prze-
2010 wego wozowa
Wojewédztwo arytm. wazony nat::: k- Wdl::)?(J:'z- [m:-:kl;:;ve-
dolnoslaskie 40 27 0.4% 0.2% 13
‘;gﬁgfsi?e 54 44 0.6% 0.5% 16
lubelskie 98 66 1.3% 0.9% 26
lubuskie 29 25 0.3% 0.3% 7
tédzkie 66 55 0.6% 0.5% 25
matopolskie 40 35 0.3% 0.3% 12
mazowieckie 65 46 0.6% 0.4% 35
opolskie 105 75 1.2% 0.9% 21
podkarpackie 84 73 0.9% 0.8% 19
podlaskie 72 38 1.1% 0.6% 13
pomorskie 58 35 0.6% 0.3% 11
Slaskie 46 50 0.3% 0.3% 15
Swietokrzyskie 45 29 0.5% 0.3% 8
warminsko- 78 52 1.4% 0.9% 24
mazurskie
wielkopolskie 50 33 0.5% 0.3% 19
zachodnio- 62 44 0.9% 0.6% 17
pomorskie
ogoétem 61 45 0.6% 0.5% 282
7 Departament Studiéw, Wydziat Studidw w Krakowie, styczeri 2013 r. 14
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Tabela 8. Porownanie natezen ruchu rowerowego na drogach krajowych wedtug
wojewodztwa w 2005 i 2010 r.

SDR rowerow 2005 SDR rowerow 2010 zmiana %
Wojewddztwo arytm. wazony arytm. wazony arytm. wazony
dolnoslaskie 58 43 40 27 -31% -37%
‘;gﬁgfsi?e 82 69 54 44 35%  -36%

lubelskie 122 84 98 66 -20%  -21%
lubuskie 66 51 29 25 -57% -51%
tédzkie 99 87 66 55 -34%  -37%
matopolskie 34 27 40 35 +19% +33%
mazowieckie 78 61 65 46 -17%  -25%
opolskie 111 85 105 75 -5% -12%
podkarpackie 97 93 84 73 -14%  -21%
podlaskie 80 52 72 38 -9% -27%
pomorskie 85 58 58 35 -32%  -39%
Slaskie 55 62 46 50 -16%  -20%
Swietokrzyskie 70 48 45 29 -36% -40%
warminsko- 134 105 78 52 -42% -50%
mazurskie
wielkopolskie 70 51 50 33 -28%  -37%
zachodnio- 96 65 62 44 -36%  -32%
pomorskie
ogotem 82 65 61 45 -26% -31%

Ruch rowerowy spadt we wszystkich wojewddztwach oprécz matopolskiego
(w ktérym z kolei w GPR 2005 odnotowano najnizsze, prawdopodobnie zanizone
natezenia ruchu rowerowego). Szczegdlnie wysokie spadki odnotowano w woje-
wodztwach lubuskim i warminsko-mazurskim, co mozna powigzac¢ z turystycz-
nym charakterem tych wojewddztw i co potwierdza alarmujgce doniesienia orga-
nizatordw turystyki rowerowej o pogarszajgcych sie warunkach dla tej formy wy-
poczynku w Polsce'?. Stosunkowo nieznaczne réznice zanotowano w wojewddz-
twach opolskim i podkarpackim.

Interpretujac wyniki nalezy pamietac, ze na $redniej dla wojewddztwa mo-
gq zawazy¢ takze charakter sieci drogowej (udziat w pomiarze drég wysokiej kla-
sy, obwodnic, itp.) oraz status administracyjny miast $redniej wielkosci (czy zali-
czone zostaty do miast na prawach powiatu).

12 patrz np. ,,Coraz gorzej jezdzi sie rowerem po Mazurach”, Gazeta Wyborcza Olsztyn 2008.02.18.
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LEGENDA:
SDR roweréw wg GPR 2010:
E 0-40r/Md i
] 40-601/d SDR roweréw wg GPR2010
Zmiana SDR roweréw w GPR2010
I 80 - 100 r/d 7%\ stosunku do GPR2005

I ponad 100 r/d

Rysunek 1. Natezenia ruchu rowerowego na drogach krajowych wedtug
wojewodztwa w 2005 i 2010 r.
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LEGENDA:
Udziat ruchu rowerowego:

[ ]0-05%
[ ]05-1%
I 1-15% o _
I 1.5 -2% 1.5% Udziat ruchu rowerowego
B 2-2.5%

I conad 2.5%

Rysunek 2. Udziat roweréw w ogéle pojazdow na drogach krajowych wedtug
wojewoédztwa w 2010 r.
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4. Pomiar ruchu na drogach wojewoédzkich

4.1. Podstawowe wyniki

W roku Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzany jest takze pomiar ru-
chu na drogach wojewddzkich. Metoda jest nieco uproszczona wzgledem pomiaru
na drogach krajowych: roczny cykl pomiarowy obejmuje tylko 6 pomiaréw (5
dziennych i 1 nocny), a dla czesci punktéw pomiarowych ruch mierzony jest tylko
w godzinach 8-16'3. Podczas pomiaru zliczane sg takze rowery, nie oblicza sie
jednak dla nich SDR, nie sg tez uwzgledniane w syntezie wynikow.

Aby uzupetnié¢ obraz uzyskany z GPR dla drég krajowych, wykonano obli-
czenie SDR rowerdéw dla drog wojewddzkich, zaréwno dla danych zebranych w
pomiarze w 2005 r. jak i w 2010 r. Ze wzgledu na syntetyczny charakter opra-
cowania zrezygnowano z obliczania indywidualnych wspdétczynnikéw rozszerzenia
proby** dla kazdego z punktéw typu W, przyjeto usrednione wskazniki obliczone
na podstawie $rednich arytmetycznych z punktéw typu M i P dla odpowiednich
lat. Dla GPR 2005 przyjeto, ze w punktach typu W dobowy ruch roweréw wynosi
186,1% wyniku pomiaru 8-godzinnego (w tym 175,2% ruch dzienny, 10,9%
ruch nocny), dla GPR 2010 - 185,5% (w tym 178,1% ruch dzienny, 7,5% ruch
nocny).

Dla punktéw typu T nie podjeto préob szacowania natezenia ruchu, pomi-
nieto te punkty w obliczeniach wartosci $rednich i pracy przewozowej.'> Odcinki
typu T stanowity 7,5% sieci objetej pomiarem.

Tabela 9. Poréwnanie ruchu rowerow na drogach wojewodzkich w latach 2005

i 2010.
2005 2010 Zmiana
Srednia arytme- rowery/dobe 126 83 -34%
tyczna udziat w ogdle pojazdéw 3,56%  1,94%  -45%
Srednia wazona rowery/dobe 108 71 -34%
dtug. odcinkow udziat w ogdle pojazdéw 3,90%  2,10% -46%

13 Szczegétowo metoda omdwiona jest w ,Wytycznych pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich
w 2010 r.”, dostepnych ze strony http://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010

14 Wspétczynnik rozszerzenia préby stuzy przeliczeniu wynikéw pomiaréw 8-godzinnych na 16-
godzinne. Wedtug ,Wytycznych...” dla kazdego z punktéw typu W wspdtczynnik powinien by¢
obliczany na podstawie przypisanego mu punktu typu P na tej samej drodze wojewddzkiej,
zachodzi jednak watpliwo$¢ czy dla ruchu rowerowego rozktad dobowy z punktu oddalonego o
kilkanascie lub kilkadziesiat kilometréw bytby faktycznie bardziej reprezentatywny niz srednia.

15 53 to odcinki o niewielkim ruchu samochodowym, ale ruch rowerowy na nich moze by¢ zaréwno
wyzszy (ze wzgledu na relatywnie dobre warunki dla ruchu rowerowego) jak i nizszy (ze wzgledu
na mniejszg liczbe Zzrdédet i celéw podrézy).
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Tabela 10. Poréwnanie natezen ruchu na drogach krajowych i wojewoédzkich

w 2010 r.
drogi krajowe drogi wojewoédzkie
SDR pojazdoéw silnikowych 9888 3398
SDR rowerdow 45 71
Udziat roweréw w ogodle pojazdéw 0,45% 2,10%
Praca przewozowa [mlIn rowerokm] 282 6601°

Zmierzony w 2010 $redni dobowy ruch roweréw na drogach wojewddzkich
byt o okoto potowe wyzszy niz na drogach krajowych. Jednak réwniez na drogach
wojewoddzkich odnotowano znaczacy spadek natezen ruchu rowerowego, nawet
wyzszy niz na drogach krajowych. Niezaleznie od sposobu liczenia $redniej spa-
dek ten wynidst 34%, a udziat roweréw w ogdle pojazdéw spadt z niecatych 4%
do okoto 2%.

Nalezy zauwazy¢, ze jednoczesnie na drogach wojewddzkich wystgpity po-
rownywalne lub wieksze niz na drogach krajowych wzrosty natezen ruchu pojaz-
dow silnikowych: ogdlny wskaznik rozwoju ruchu na drogach wojewddzkich w
latach 2005-2010 wynidst 123% (o 1% wiecej niz na drogach krajowych), a sa-
mochodéw ciezarowych z przyczepami - 149% (o 6% wiecej niz na drogach kra-
jowych).

4.2. Odcinki o najwiekszym ruchu rowerowym

Najwieksze $rednie natezenia ruchu rowerowego na drogach wojewddzkich
sq porownywalne z natezeniami notowanymi na drogach krajowych i siegajq
1000 rowerdw / dobe. Ze wzgledu jednak na nizsze natezenia ruchu pojazdéw
silnikowych, wyzsze sq udziaty rowerdw w ogdle pojazddw, siegajace kilkunastu
procent, a w 6 przypadkach przekraczajace 20%.

Wsréd odcinkdw o najwyzszym zardowno natezeniu jak i udziale ruchu ro-
werowego znalazt sie dojazd do stacji kolejowej w Deblinie, na ktérej znajduje
sie najwiekszy w Polsce przesiadkowy parking rowerowy®®.

16 Wartoé¢ zanizona ze wzgledu na brak danych z odcinkéw typu T. Biorac po uwage
dtugos¢ tych odcinkdw, mozna oszacowac taczng prace przewozowg nha zamiejskich
drogach wojewddzkich na 710 min rowerokilometrow.

17 Synteza wynikéw pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 roku.

8 Deblin - najwieksze Bike&Ride w Polsce. Pawel Chmielewski, PKP PLK S.A. Prezentacja z II
konferencji Forum LINK ,Czas na przesiadke - intermodalny transport pasazerski w Polsce”.
Bydgoszcz 2009.09.21.
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Tabela 11. Odcinki sieci drog wojewddzkich o najwyzszym srednim dobowym
ruchu roweréw w 2010 r.

Pik. odcinka Ruch rowe-
Nr [km] row
DW pocz. koniec Nazwa odcinka SDR udziat
813 0.0 13.6 Miedzyrzec Podl.-Dreldw 1043 14.1%
544 56.3 71.0 Dziatdowo - Gr. Woj. 898 10.7%
292 0.0 2.7 Nowa Sol - DW 315 /Nowa Sol/ 860 6.6%
805 10.1 21.3 Osieck-Pilawa 794  14.2%
721 20.9 21.3 Konstancin Jeziorna /przejscie/ 779 3.5%
866 0.0 5.9 Dachnoéw-Lubaczéw 705 6.9%
786 35.5 38.8 Koniecpol Stary - Koniecpol (DW 794) 673 10.9%
445 10.9 12.8 Ostrow Wlkp. sk Diuga z DK11 668 4.4%
214 30.3 33.6 Lebork /Sk. Z Dk6/-Lebork /Gr.M./ 634 4.2%
463 18.2 19.6 DK 46 - Ozimek 623 6.9%
545 22.8 24.3 Nidzica (Ul. 1 Maja) 614 6.1%
698 94.8 102.4 Kukuryki-Terespol 610 9.8%
901 30.5 34.2 DW 426 - Zawadzkie 598 10.0%
831 0.0 1.2 St. PKP Deblin Rycice-DW 801 585 16.3%
396 34.5 37.4 Ofawa 576 4.8%
484 21.3 28.0 M.Betchatow 573 3.1%
251 62.8 65.3 Pakos$¢/Przejscie/ 543 6.0%
975 12.9 16.2 Biskupice Radtowskie - Radtow 541 8.8%
160 67.2  69.3 DW 174/ %‘iggggﬁ% ; DW 158 538 6.9%
340 12.2 19.6 Wotow 537 7.3%
350 34.3 41.1 Gr. Woj. Gozdnica - Ruszéw 517 25.7%
699 0.0 9.2 Niemianowice-Jedlnia Letnisko-Siczki 511 12.6%
933 52.1  53.8 Fszczyna (DKbg)t‘_;ni‘;"viv‘;'ice (ul. Kom- 555 4.6%
263 56.5 66.3 Mostki-Bugaj 504 15.1%
982 0.0 11.2 Szczucin - Gr. Woj. 500 8.4%
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Tabela 12. Odcinki sieci drog wojewédzkich o najwyzszym srednim udziale
ruchu rowerowego w ogodle pojazdow w 2010 r.

Pik. odcinka Ruch rowe-

Nr [km] row

DW pocz. koniec Nazwa odcinka SDR udziat
350 34.3 41.1 Gr. woj. Gozdnica - Ruszow 517 25.7%
350 41.1 60.7 Ruszéw - Osiecznica 418 24.0%
127 12.8 20.1 Chwarszczany - Debno 414 22.9%
250 0.0 13.6 Suchatéwka - Stuzewo 283 22.6%
389 10.5 20.2 Zieleniec - Mostowice Gr. Panstwa 51 22.2%
459 9.7 17.8 Narok - Skorogoszcz 198 20.2%
917 6.5 9.7 Krzanowice éé(&i]r.Rl;i_etcl‘seszl}:c) - Gr. Pan- 43 18.3%
353 0.0 12.0 Piensk — Strzelno 297 18.0%
982 22.2 36.1 Sadkowa Gora-Jaslany 323 17.8%
807 0.0 18.9 Maciejowice-Sobolew-Gonczyce 387 17.5%
860 2.0 2.6 St. PKP Mate Sadurki 186 17.1%
301 0.0 9.4 Lubanie - Badkowo 345 17.0%
427 0.0 6.8 DK 45 - Dzielnica 70 17.0%
838 15.4 24.8 Dorohucza-Fajstawice 353 16.7%
831 0.0 1.2 St. PKP Deblin Rycice-DW 801 585 16.3%
787 4.6 20.1 Pionki-Suskowola-Sucha-Zwolen 209 16.0%
816 133.4 162.6 Dubienka-Zosin 119 16.0%
921 24.0 25.2 Przyszowice (DK 44) - gr. M.Zabrze 74 15.7%
872 51 8.6 Baranow Sandomierski - Majdan Kro- 446  15.4%

lewski

263 56.5 66.3 Mostki-Bugaj 504 15.1%
866 5.9 19.0 Lubaczow-gr.Panstwa 272 15.0%
421 211 24.7 Ciechowice (DV\éZ921)5) - Nedza (DW 202 14.6%
805 10.1  21.3 Osieck-Pilawa 794  14.2%
813 0.0 13.6 Miedzyrzec Podl.-Dreldw 1043 14.1%
104 0.0 4.5 Leszkowice - Trzesow 43 14.0%
?B Departament Studidéw, Wydziat Studidw w Krakowie, styczer 2013 r. 21
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4.3. Ruch rowerowy wedlug wojewoédztwa

Analogicznie do danych dla drog krajowych zestawiono wedtug wojewddz-
twa wyniki pomiaréw ruchu na drogach wojewddzkich. W zaleznosci od woje-
wodztwa i sposobu obliczania, $rednie natezenia ruchu rowerowego na drogach
wojewodzkich wynoszg od 43 do 124 rowerdw na dobe, a udziat ruchu rowero-
wego - od 1,1% do 3,4%.

Tabela 13. Natezenia, udziat i praca przewozowa ruchu rowerowego na drogach
wojewodzkich wedltug wojewédztwa w 2010 r.

SDR roweréw Udziat ruchu rowe- p.oc5 prze-
2010 rowego wozowa
wazo- na punk- w poja- [min rowe-

Wojewoddztwo arytm. ny tach zdokm rokm]*°
dolnoslgskie 90 78 2.1% 2.3% 63
kujawsko-pomorskie 104 92 2.7% 3.0% 54
lubelskie 102 86 3.1% 3.2% 63
lubuskie 74 59 2.8% 2.8% 26
tédzkie 96 86 2.0% 2.1% 36
matopolskie 72 71 1.1% 1.3% 35
mazowieckie 88 76 1.6% 1.8% 72
opolskie 124 110 3.2% 3.4% 36
podkarpackie 107 94 2.4% 2.5% 55
podlaskie 59 47 1.9% 2.0% 21
pomorskie 67 56 1.7% 1.5% 26
Slaskie 61 55 1.2% 1.1% 24
Swietokrzyskie 66 60 1.7% 1.8% 20
warminsko-mazurskie 69 43 2.2% 2.3% 30
wielkopolskie 93 74 1.9% 1.8% 68
zachodniopomorskie 56 48 2.0% 2.1% 30
ogotem 83 71 1.9% 2.1% 660

19 Wartosci zanizone ze wzgledu na brak danych z punktéw typu T.
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Tabela 14. Poréwnanie natezen ruchu rowerowego na drogach wojewodzkich
wedlug wojewodztwa w 2005 i 2010 r.

SDRzrg;vserow SDRzrg\iv:row zmiana %
Wojewoédztwo arytm. wazony arytm. wazony arytm. w?:,o-
dolnoslgskie 124 101 90 78 -28%  -22%
ggﬁgrss'f(?e 178 130 104 92 -42%  -29%
lubelskie 148 138 102 86 -31%  -38%
lubuskie 127 95 74 59 -42% -38%
tédzkie 146 128 96 86 -34%  -32%
matopolskie 121 116 72 71 -40% -39%
mazowieckie 119 105 88 76 -26%  -28%
opolskie 149 152 124 110 -16% -28%
podkarpackie 177 162 107 94 -39%  -42%
podlaskie 51 38 59 47 +15% +25%
pomorskie 89 72 67 56 -25%  -23%
Slaskie 111 115 61 55 -45%  -52%
Swietokrzyskie 105 96 66 60 -37%  -37%
Warminsko- 116 66 69 43 -40%  -35%
mazurskie
wielkopolskie 140 114 93 74 -34% -35%
zachodnio- 101 85 56 48 -45%  -43%
pomorskie
ogotem 126 108 83 71 -34%  -34%

Najwieksze natezenia i udziaty ruchu rowerowego na drogach tej kategorii
odnotowano w wojewddztwach: opolskim, podkarpackim, lubelskim i kujawsko-
pomorskim. Najnizsze natezenia ruchu rowerowego odnotowano na drogach wo-
jewddzkich wojewoddztwa podlaskiego i zachodniopomorskiego. Wojewddztwo
podlaskie jest jedynym, w ktérym w 2010 r. odnotowano $rednie natezenia ruchu
rowerowego wyzsze niz w 2005 r. Podobnie jak w przypadku drég krajowych,
relatywnie niewielka zmiana miata miejsce na drogach wojewddzkich wojewodz-
twa opolskiego.

cm?;g“;& Departament Studidéw, Wydziat Studidw w Krakowie, styczer 2013 r. 23
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Tabela 15. Poréwnanie ruchu rowerowego na drogach krajowych
i wojewddzkich wedtug wojewodztwa.

SDR roweréw zmiana udzial roweréw
Wojewodztwo 2010 2005-2010
DK DW DK DW DK DW
dolnoslaskie 40 90 -31% -28% 0.4% 2.1%
kujawsko-pomorskie 54 104 -35% -42% 0.6% 2.7%
lubelskie 98 102 -20% -31% 1.3% 3.1%
lubuskie 29 74 -57% -42% 0.3% 2.8%
tédzkie 66 96 -34% -34% 0.6% 2.0%
matopolskie 40 72 +19% -40% 0.3% 1.1%
mazowieckie 65 88 -17% -26% 0.6% 1.6%
opolskie 105 124 -5% -16% 1.2% 3.2%
podkarpackie 84 107 -14% -39% 0.9% 2.4%
podlaskie 72 59 -9% +15% 1.1% 1.9%
pomorskie 58 67 -32% -25% 0.6% 1.7%
Slaskie 46 61 -16% -45% 0.3% 1.2%
Swietokrzyskie 45 66 -36% -37% 0.5% 1.7%
warminsko-mazurskie 78 69 -42% -40% 1.4% 2.2%
wielkopolskie 50 93 -28% -34% 0.5% 1.9%
zachodniopomorskie 62 56 -36% -45% 0.9% 2.0%
ogodtem 61 83 -26% -34% 0.6% 1.9%

Porownujac dane dla drég krajowych i wojewddzkich warto zwrdci¢ uwage
na przypadek wojewddztwa warminsko-mazurskiego, w ktorym zaréwno w 2005
jak i 2010 r. na drogach krajowych wystgpity wyzsze natezenia ruchu rowerowe-
go niz na drogach wojewddzkich. Potwierdza to teze o istotnym znaczeniu cha-
rakteru sieci drogowej dla wynikdw pomiaru: sie¢ drog krajowych jest szczegol-
nie gesta w potudniowej czesci wojewoddztwa i w rejonie Wielkich Jezior Mazur-
skich, gdzie drogi krajowe stanowig czesto jedyng mozliwos¢ wyjazdu z miejsco-
wosci lub przemieszczania sie pomiedzy miejscowosciami turystycznymi; siec
drég wojewodzkich jest silniej reprezentowana w poétnocnej czesci wojewddztwa,
gdzie fatwiej o alternatywne drogi lokalne, a jednoczesnie mniejszy jest ruch tu-
rystyczny.
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LEGENDA:
SDR roweréw wg GPR 2010:

[ ]o-40md

[ ]40-60r/d SDR roweréw wg GPR2010

[ 60 - 80 r/d 78  SDR roweréw wg GPR2005

I 80 - 100 r/d 17w Zmiana SDR roweréw w GPR2010
w stosunku do GPR2005

I ronad 100 r/d

Rysunek 3. Natezenia ruchu rowerowego na drogach wojewdédzkich wediug
wojewodztwa w 2005 i 2010 r.
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LEGENDA:
Udziat ruchu rowerowego:

[ ]0-05%
[ ]05-1%
[ ]1-15% .

1.5% Udziat ruchu rowerowego
I 1.5-2%
B 2-25%
I ronad 2.5%

Rysunek 4. Udziat roweréw w ogoéle pojazdow na drogach wojewodzkich wedtug
wojewodztwa w 2010 r.
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5. Pomiary ruchu rowerowego w miastach

Uzyskany w GPR obraz skali ruchu rowerowego i zaobserwowanych ten-
dencji na drogach zamiejskich warto uzupetni¢ pomiarami ruchu rowerowego
w miastach na prawach powiatu. Pomiary te prowadzone sg wedtug zréznicowa-
nej metodologii, dostosowanej do celdw i potrzeb danego miasta lub zarzadcy
drogi, dlatego trudne jest ich jednolite poréwnanie. Przyktadowo pomiary prowa-
dzone w wybranym dniu przy pogodzie sprzyjajacej ruchowi rowerowemu (Wro-
ctaw, czesciowo Gdansk i Warszawa) dajg dobry obraz tendencji w uzytkowaniu
roweru (wyeliminowanie wpltywu pogody pozwala oceni¢ wptyw dziatan infra-
strukturalnych czy promocyjnych), ale nie stanowig wystarczajgcego punktu od-
niesienia do analiz bezpieczenstwa ruchu rowerowego (ekspozycja na ryzyko za-
lezy od catkowitej pracy przewozowej, czyli takze np. spadku ruchu rowerowego
w dni chtodne czy deszczowe oraz liczby takich dni w ciggu roku).

W niniejszym rozdziale przedstawiamy wybrane dane pozyskane z Wrocta-
wia, Warszawy, Tychdéw i Gdanska, analizowane pod katem zmian natezen ruchu
rowerowego rejestrowanych w poszczegodlnych latach. Warto zauwazy¢, ze coraz
czesciej pojawiajq sie na ulicach polskich miast automatyczne liczniki ruchu ro-
werowego. Pierwsza stata stacja pomiaru ruchu rowerowego pojawita sie w 2009
r. w Tychach. Pod koniec 2011 r. cztery liczniki zainstalowano we Wroctawiu,
a jeden w todzi. W niniejszym opracowaniu wykorzystano jedynie dane z Ty-
chéw, gdyz zaledwie roczny okres funkcjonowania licznikdw z Wroctawia i todzi
nie pozwala na ich wykorzystanie w analizie trendéw wieloletnich. Mozna jednak
oczekiwaé, ze w perspektywie najblizszych kilku lat do dyspozycji bedg znacznie
petniejsze dane o ruchu rowerowym przynajmniej w kilku miastach.

5.1. Wroctaw

Na zlecenie miasta Wroctaw od 2006 r. co dwa lata prowadzone sg pomia-
ry ruchu rowerowego w kilku punktach pomiarowych. Pomiary prowadzone sg
w dni powszednie (wtorek, $roda, czwartek) w godzinach szczytu porannego
i popotudniowego w sezonie wiosenno-letnim (maj - lipiec). Dodatkowy pomiar
wedtug tej samej metodologii wykonano w 2011 r. W latach 2006 i 2008 pomiary
prowadzono przez godzine w kazdym szczycie, w latach 2011 i 2012 - przez dwie
godziny, a w roku 2010 dtugos¢ trwania pomiaru uzalezniona byfa od punktu.

Do poréwnania wybrano $rednie godzinowe natezenia ruchu rowerowego.
Wszystkie wyniki odniesiono do odpowiadajacych im wynikéw z 2010, tj. np. dla
2006 r. poréwnano srednig z punktow pomiarowych Powstancow Sl./Swobodna,
Most Grunwaldzki i Purkyniego/Wyszynskiego do $redniej z tych samych punktow
2010 r., a dla 2011 r. $rednig z punktéw pomiarowych Powstancow Sl./ Swobod-
na, Most Grunwaldzki i Kazimierza WIk./Widok do $redniej z tych samych punk-
tow w 2010 r.

Porownanie wynikéw pomiardw wskazuje na stabilng tendencje wzrostowg
ruchu rowerowego we Wroctawiu, $Srednio 14% rocznie. tacznie w latach 2006-
2012 ruch rowerowy wzrést ponad dwukrotnie. Najwiekszy roczny wzrost (26%)
odnotowano pomiedzy latami 2010 i 2011.
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Tabela 16. Natezenia ruchu rowerowego w rowerach/godz. w wybranych
punktach pomiarowych we Wroctawiu w godzinach szczytu w dni robocze.

Punkt 2006 2008 2010 2011 2012
1. Powst. Sl./Swobodna 201 231 373 434 536
2. Most Grunwaldzki 259 299 319 476 459
3. Purkyniego/Wyszynskiego 143 222 265 346
4. Kazimierza WIk./Widok 191 208 248
Srednia 1+2+3 201 251 319
Srednia 14+2+3+4 287 397
Srednia 1+2+4 295 372
% (2010 = 100%) 63% 79% 100% 126% 138%

5.2. Warszawa

Zarzad Drég Miejskich w Warszawie od 2007 r. prowadzi wyrywkowe au-
tomatyczne pomiary ruchu rowerowego na wybranych drogach dla rowerdw.
Pomiary wykonywane sg unikalnym urzadzeniem przenosnym o roboczej nazwie
RPP-2A z rejestracjq liczby rowerzystow oraz ich predkosci chwilowych przez
okres 24 godzin. W czesci punktéw pomiarowych od 2009 r. pomiary wykonywa-
ne sg cyklicznie na wiosne kazdego roku: Most Swietokrzyski (po obu stronach),
Sobieskiego (po obu stronach), Wybrzeze Gdynskie w rejonie KS Spdjnia (Nadwi-
Slanski Szlak Rowerowy). Dla kazdego z punktdéw pomiar przeprowadzany jest
zarowno w dzien roboczy (wtorek, sroda, czwartek) jak i wolny od pracy (nie-
dziela, wyjatkowo sobota).

Tabela 17. Dobowe natezenia ruchu rowerowego zarejestrowane w pomiarach
automatycznych Zarzadu Drog Miejskich w Warszawie w dni robocze.

2007 2009 2010 2011 2012
maj maj
Punkt strona wrzesien maj wrzesien czerwiec mMaj
L ) N 284 696 660 954 191
Most Swietokrzyski
S 368 693 537 1243 1845
. E 178 515 379 735 415
Sobieskiego
W 499 1365 1100 1726 707
Wyb. Gdynskie E 695 800 2204 2477 2219
Srednia 675 1356 1627 2378 1792
% (2010 = 100%) 41°% 83% 100% 146% 110%
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Tabela 18. Dobowe natezenia ruchu rowerowego zarejestrowane w pomiarach
automatycznych Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie w dni wolne od pracy.

2007 2009 2010 2011 2012
maj maj
wrzesien maj wrzesien czerwiec maj
490 640 375 1122 955
688 931 460 2050 525

Punkt strona

Most Swietokrzyski

o E 136 297 556 741 1240
Sobieskiego

w 412 853 1573 2152 2158

Wyb. Gdynskie E 2116 2397 3697 3335 716

Srednia 1281 1906 2220 3133 1865

% (2010 = 100%) 58% 77% 100% 141% 84%

W danych warszawskich widoczny jest staty trend wzrostowy natezen ru-
chu rowerowego w latach 2007-2011 i zatamanie tego trendu w 2012 r. Prawdo-
podobnie zatamanie mozna powigzac ze zrdéznicowanymi warunkami pogodowy-
mi, w ktorych przeprowadzono pomiary w 2012 r.?® W ciggu tygodnia objetego
pomiarami (10-17 maja 2012 r.)** wystepowaty dni pomiarowe zaréwno z tem-
peraturg powietrza ok. 10 stopni, jak i 24 stopnie. Tym niemniej w ujeciu piecio-
letnim (2007-2012) S$rednie natezenia ruchu rowerowego wzrosty ponad dwu-
krotnie.

5.3. Tychy

W Tychach funkcjonujgq automatyczne liczniki ruchu rowerowego Eco Coun-
ter w trzech lokalizacjach. Pierwsza stata stacja automatycznego pomiaru ruchu
rowerowego (Paprocany) - uruchomiona zostata w 2009 r., pozostate (Bielska
i Niepodlegtosci) - w potowie 2010 r. Jesli potraktujemy 2010 jako rok odniesie-
nia, to dostepne dane pozwalajg na poréwnanie sumarycznego natezenia w okre-
sie lipiec - wrzesien 2009 i 2010 dla licznika Paprocany, a w okresie lipiec - li-
stopad dla wszystkich licznikdw w latach 2010, 2011, 2012.

Doktadno$¢ pordwnania dla 2009 jest nizsza®? niz dla lat 2011 i 2012, jed-
nak bez watpienia natezenia ruchu rowerowego w 2009 byty wyzsze niz w 2010
r. Ogdlnie wydaje sie, ze ruch rowerowy w Tychach w ciggu ostatnich kilku lat
utrzymuje sie na podobnym poziomie, za wyjatkiem roku 2010, w ktérym zareje-
strowano natezenia o ok. 20% nizsze.

20 Hipoteze te potwierdza fakt, ze spadek ruchu rowerowego w 2012 byt wyrazniejszy w dni wolne
od pracy niz w dni robocze.

21 7Zgodnie z wyjasnieniami uzyskanymi z ZDM Warszawa, wybor okresu pomiarowego

podyktowany byt zblizajacymi sie rozgrywkami EURO 2012 i zwigzanym z tym wptywem na zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancow Warszawy.

22 Nalezy takze zauwazyé, ze licznik Paprocany rejestruje przede wszystkim rekreacyjny ruch
rowerowy.
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Tabela 19. Miesieczne natezenia ruchu rowerowego zarejestrowane
w pomiarach automatycznych w Tychach.

Paprocany Paprocany+Bielska+Niepodlegtosci
2009 2010 2010 2011 2012
lipiec 20 238 16 928 35078 39 513 52 964
sierpien 19743 16 508 42 225 57 951 50 855
wrzesien 13 051 8 218 24 212 43 472 37 187
pazdziernik 18 014 22 357 15123
listopad 11 344 16 124 12 574

Paprocany

I - 53 032 41654
lipiec — wrzesien

Paprocany + Biel-

ska + Niepodlegto- 130 873 179 417 168 703
$ci lipiec - listopad

0,

% 127% 100% 100% 137% 129%

(2010 = 100%)

5.4. Gdansk

W 2011 i 2012 wykonane zostaty kordonowe badania ruchu rowerowego
w 35 punktach na terenie Gdanska. Pomiary trwaty przez dwie godziny rano
i dwie godziny po potudniu. W 13 z tych punktdw ruch rowerowy byt takze mie-
rzony w ramach Kompleksowych Badan Ruchu w 2009 r. Ze wzgledu na brak da-
nych z 2010 r. jako punkt odniesienia wyjatkowo przyjete zostaty dane z 2011 r.

Tabela 20. Natezenia ruchu rowerowego w rowerach/godz. w Gdansku w
godzinach szczytu w dni robocze.

2009 2011 2012
13 Kt szczyt poranny 28 96
punktow .
Pomiarowych szczyt |’:>opo’rudn|owy 68 144
Srednia 48 120
k szczyt poranny 96 119
35 punktow .
pomiarowych szczyt popotudniowy 156 183
$rednia 126 151
% (2011 = 100%) 40% 100% 120%

Niestety, pordwnanie wynikdw KBR 2009 i pomiarow z lat 2011-2012 jest
niemiarodajne z powodu réznych termindéw prowadzenia badan (kwiecien vs maj
- czerwiec)?. Dla orientacji zamieszczamy jednak réwniez te wyniki.

23 System Tras Rowerowych dla Gdariska — Aneks 3. Badania ruchu rowerowego.
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Mozna zaryzykowac teze, ze podobnie jak we Wroctawiu i Warszawie, ruch
rowerowy w Gdansku rosnie, cho¢ dane z 3 lat to za mato by moéwic¢ o stabilnej
tendencji.

5.5. Maksymalne natezenia ruchu rowerowego

Aby poréownac skale natezen ruchu rowerowego w réznych miastach, w ta-
beli zestawiono maksymalne godzinowe natezenia ruchu rowerowego odnotowa-
ne w analizowanych badaniach. Do poréwnania wybrano maksymalne, nie $red-
nie natezenia ruchu rowerowego ze wzgledu na zréznicowany charakter badan w
roznych miastach: niektére obejmujg tylko punkty na gtdéwnych trasach rowero-
wych (Wroctaw), inne zaréwno punkty o wysokich jak i znikomych natezeniach
ruchu rowerowego (Gdansk), rézne sg tez zakresy czasowe badan.

W zestawieniu uwzgledniono takze najwyzsze odnotowane natezenie ruchu
rowerowego w ramach GPR 2010 (przejscie DK 19 przez Jandéw Lubelski) oraz
natezenie podane jako maksymalne w Warszawskim Raporcie Rowerowym 2012.

Tabela 21. Maksymalne godzinowe natezenia ruchu rowerowego
zarejestrowane w poszczegolnych miastach.

Miasto ulica data dzien godzina rowerow
/godz
Wroctaw Powstancow 2012-06-?? roboczy  16-17 547
Slaskich
. . 15-16
Gdansk Zwyciestwa 2012-05-?? roboczy 16-17 474
Warszawa Wybrzeze Gdynskie 2010-06-27 niedziela 14-15 452
Warszawa Prymasa Tysigclecia?* 2012-??-?? roboczy 7:30-8:30 355
Janow Lu- DK 1925 2010-07-08 roboczy  7-8 243
belski
Tychy Paprocany 2010-08-01 niedziela 18-19 175
24 Warszawski Raport Rowerowy 2012.
25 Generalny Pomiar Ruchu 2010.
jﬁ Departament Studidéw, Wydziat Studidw w Krakowie, styczer 2013 r. 31

GDDKiA



Ruch rowerowy w Generalnym Pomiarze Ruchu 2010

6. Podsumowanie

Metoda Generalnego Pomiaru Ruchu zaprojektowana zostata z myslg o ru-
chu dtugodystansowym, dlatego wyniki w zakresie ruchu rowerowego - o charak-
terze lokalnym - nalezy traktowac orientacyjnie. Tym niemniej, ze wzgledu na
skale i ogdlnopolski zasieg pomiaru dostarcza on wielu cennych danych o ruchu
rowerowym i jego tendencjach na terenach zamiejskich i w mniejszych miastach.

Sredni dobowy ruch rowerowy zmierzony w 2010 r. na drogach krajowych
wynosit 45-61 rowerow na dobe (0,45-0,52% ogo6tu pojazdow), a na dro-
gach wojewddzkich 71-84 rowerow na dobe (1,94-2,10% ogotu pojaz-
déw). Laczna praca przewozowa wykonana rowerem na tych drogach wyniosta
ok. 1 mld pojazdokilometréow?.

Na sieci drog krajowych najwiekszy sredni dobowy ruch to 1103 rowe-
row, a najwieksze natezenie godzinowe - 243 rowerow. Najwieksze natezenia
ruchu rowerowego notowane byly na przejsciach przez miasta - m.in. Jandéw Lu-
belski, Bielsk Podlaski, Szczytno, Krotoszyn, Augustow, Stalowa Wola, Eik,
Kluczbork; najwyzszy udziat w ogdle pojazdéw (do 8%, Srednio 1,4%) - na
przejsciach przez miasta i dojazdach do przej$¢ granicznych - m.in. Przewodz,
Mieroszéw, Muszynka. ktgczng diugosé odcinkéw drég krajowych, na ktérych wy-
stepujg natezenia ruchu przekraczajgce 50 rowerdéw / godzine, oszacowano na
ok. 900 km. Najnizsze natezenia ruchu rowerowego wystepowaty na autostra-
dach i drogach ekspresowych, cho¢ tam gdzie brak tras alternatywnych rowniez
na drogach tej klasy sporadycznie pojawiajg sie rowerzysci.

Natezenia ruchu rowerowego odnotowane w 2010 r. zaréwno na drogach
krajowych jak i wojewddzkich sg znacznie nizsze niz w 2005 r., odpowiednio
0 29% i 34%. Spadek ten mozna w duzej mierze wyttumaczy¢ niekorzystnymi
dla ruchu rowerowego warunkami pogodowymi panujgcymi podczas pomiarow
w 2010 r., co potwierdzajg m.in. wyniki automatycznych pomiaréw ruchu rowe-
rowego prowadzonych w Tychach. Wplyw mogg mie¢ takze ogdlne trendy demo-
graficzno-spoteczne i zmiany w sieci drogowej (budowa autostrad, drég ekspre-
sowych, obwodnic). Tym niemniej nie w petni ttumaczy to skale spadku i nalezy
uzna¢ go za niepokojacy sygnat, wskazujgcy na pogarszanie sie warunkéw dla
ruchu rowerowego na drogach zamiejskich i niewystarczajgce tempo rozwoju in-
frastruktury rowerowej na nich. Znaczne spadki natezen ruchu rowerowego
w wojewddztwach lubuskim i warminsko-mazurskim potwierdzajg alarmujace
doniesienia organizatorow turystyki rowerowej o pogarszajacych sie warunkach
dla tej formy wypoczynku w Polsce.

26 Wielko4¢ pracy przewozowej obliczona na podstawie GPR wskazuje, ze potencjat ruchu
rowerowego przyjety w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywgq do 2030 roku
jest znaczaco niedoszacowany. W Tabeli 4 (Prognoza wielkoSci popytu globalnego na przewozy
pasazeréw poszczegdlnymi gateziami i formami w Polsce do 2030 r.) podano np. 1,54 mld paskm
wykonywanych na rowerze w 2010, co oznaczatoby, Ze na sieci drég objetej pomiarem wykonano
az 61% rowerowej pracy przewozowej, cho¢ drogi te stanowig zaledwie 11% sieci drég publicznych
i w wiekszosci nie zapewniajg korzystnych warunkoéw dla ruchu rowerowego.
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Od wynikéw pomiaréw na drogach zamiejskich istotnie odbiegajg wyniki
pomiaréw ruchu rowerowego w duzych miastach. W szczegdlnosci systematyczne
wzrosty natezen ruchu rowerowego, rzedu 10%, a nawet 20% rocznie notowane
sa_ we Wroctawiu i w Gdansku. Miedzy 2006 a 2012 r. $redni ruch rowerowy na
monitorowanych we Wroctawiu skrzyzowaniach wzrést ponad dwukrotnie. Sg to
miasta, ktéore w odmienny sposob, ale wyrdzniajg sie pod wzgledem rozwoju in-
frastruktury rowerowej: Gdansk zbudowat podstawowy ukfad wysokiej jakosci
tras miedzydzielnicowych, a obecnie wprowadza strefy ,Tempo 30” na ulicach
lokalnych; Wroctaw konsekwentnie rozwija rozwigzania rowerowe na jezdni, takie
jak pasy czy S$luzy rowerowe, by udostepni¢ dla ruchu rowerowego centrum.
W efekcie notowane sq w tych miastach natezenia ruchu rzedu nawet 400-500
rowerow na godzine. Bardzo duzy, ponad dwukrotny wzrost ruchu rowerowego
miedzy 2007 a 2012 r. odnotowano takze w Warszawie, cho¢ tu natezenia w licz-
bach bezwzglednych sg nizsze.

Na tle zmian natezen ruchu rowerowego nalezy rozpatrywac inne dane,
w szczegolnosci o wypadkach z udziatem rowerzystow. Na przyktad trend maleja-
cej liczby zabitych rowerzystéw w latach 2005-2010 idzie w parze z malejacymi
natezeniami ruchu rowerowego na drogach zamiejskich, na ktoérych dochodzi do
wiekszosci wypadkow smiertelnych. Dane te zatem nie Swiadczg o poprawie bez-
pieczenstwa, ale raczej odzwierciedlajg pogarszanie sie mobilnosci mieszkancéw
mniejszych miejscowosci lub przesiadanie sie na inne $rodki transportu (samo-
chody, motocykle), co jest niekorzystne z punktu widzenia realizacji polityki
transportowej panstwa.
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Rysunek 5. Zmiany natezen ruchu rowerowego w latach 2005-2012
w odniesieniu do roku 20107,

27 Gdansk w odniesieniu do roku 2011 ze wzgledu na brak danych dla roku 2010.
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