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1 WPROWADZENIE

1. Wprowadzenie

1.1. Cel i zakres opracowania

Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego przeprowadzona zostalta w ra-
mach prac nad koncepcja sieci tras rowerowych na terenie Dzielnicy Biato-
teka, wykonywanych przez Zielone Mazowsze na zlecenie Miasta Stotecznego
Warszawy - Dzielnicy Biatol¢ka. Dane obejmujg zdarzenia drogowe — wy-
padki i kolizje — z udziatem rowerzystow z trzech lat, od 1 stycznia 2004 do
31 grudnia 2006. Dla petnosci obrazu pod uwage wzieto rowniez zdarzenia
drogowe na granicy dzielnicy Bialoleka, tj. na moscie Grota-Roweckiego i ul.
Torunskiej.

Raport opracowany zostal na podstawie wyciggu z systemu ewidencji
wypadkow drogowych udostepnionego przez Zarzad Drog Miejskich w War-
szawie. Oprocz powyzszego wyciagu wykorzystano:

— Raport o stanie bezpieczenstwa w miescie st. Warszawie w 2006 roku, do-
stepny w witrynie www.zdm.waw.pl/informacje/badania-i-analizy/
(dane dotyczace ogdlnej liczby zdarzen, liczby najechan na pieszych, licz-
by rannych i zabitych);

— Raport o bezpieczenstwie ruchu rowerowego w Warszawie 2004-2006 (Zie-
lone Mazowsze 2007);

— Dane o powierzchni i liczbie mieszkancéw dzielnicy Biatoleka (stan na rok
2006 wg GUS);

— Pomiary ruchu rowerowego na terenie dzielnicy Biatol¢ka przeprowadzone
przez Zielone Mazowsze w maju 2008 r.

1.2. Podstawowe dane

Liczba rowery | ogblem | rowery %
zdarzen drogowych 27 428 6,3%
- w tym kolizji 7 262 2, 7%
- w tym wypadkdw 20 166 12,0%
ofiar $émiertelnych 3 15 20,0%
rannych 16 203 7,9%%

W latach 20042006 na ulicach Dzielnicy Bialoleka m.st. Warszawy odno-
towano 27 zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow, w tym 20 wypadkow i
7 kolizji* Wypadki z udzialem rowerzystéw stanowity 12% ogétu wypadkow
drogowych, co kilkukrotnie przekracza udzial rowerow w ogoéle podrozy w
Warszawie (wedlug réznych szacunkéw — od 0,6% do 2%). W wyniku tych
wypadkéw 3 rowerzystéw zgineto, a 16 zostato rannych.?

1 7 do$wiadczen rowerzystow — czlonkéw i sympatykéw stowarzyszenia — wynika, ze
liczba kolizji jest nieco zanizona. W przypadku typowych kolizji samoch6d — rower kierowcy
czesto wola pokryé szkody na miejscu gotowka, by nie otrzymaé¢ mandatu i nie utraci¢
znizki za bezszkodowa jazde.

2 Lekkie obrazenia odniést tez jeden pieszy.

2 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197



\\
\\
/

/

-
N

grudzieny

luty
marzec
kwiecien
maj
czerwiec
lipiec
sierpien [~
wrzesien
pazdziernik
listopad

Rysunek 1. Liczba zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéw w poszczegdlnych

miesigcach.
2. Czas zdarzenia
2.1. Zmiennos$¢ roczna
Rok liczba zdarzen | liczba rannych i zabitych
2004 6 4
2005 13 8
2006 8 4

W latach 2004-2006 liczba zdarzen z udziatem oraz poszkodowanych ro-
werzystow nie ulegala istotnym statystycznie zmianom. Rok 2005 byt bar-
dziej niebezpieczny dla rowerzystéow na drogach Biatoteki od pozostatych,
ale z uwagi na niewielki rozmiar préby, réznica miesci sie¢ w granicach fluktu-
acji statystycznych. Aby okresli¢ trendy diugoterminowe, konieczna bytaby
analiza zdarzen w znacznie dtuzszym okresie, np. 10 lat.

2.2. Miesigce i dni tygodnia

Wigkszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw ma miejsce w sezo-
nie wiosenno-letnim, od maja do lipca. W miesigcach od listopada do stycznia
nie odnotowano zadnego zdarzenia. Rozktad ten wskazuje na wyrazna sezo-
nowos¢ ruchu rowerowego na terenie dzielnicy.

Miesiac l.zdarzen %
luty 1] 4%
marzec 2| 7%
kwiecient 3| 11%
maj 6 | 22%
czerwiec 51 19%
lipiec 4 | 15%
wrzesien 3 11%
pazdziernik 3| 11%

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 3



2 CZAS ZDARZENIA

Dzien tygodnia 1. zdarzen %
poniedziatek 7 | 26%
wtorek 1 4%
$roda 3 11%
czwartek 4 15%
piatek 5 | 19%
sobota 2 ™%
niedziela 5 19%
dni powszednie $rednio 4,0 | 15%
weekend érednio 3,5 | 13%

Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow sa nieznacznie czestsze w dni
powszednie niz w weekendy.

2.3. Godziny i czes¢ doby

Godzina 1. zdarzen %
06:00—06:59 1] 4%
07:00—07:59 21 ™%
08:00—08:59 0 0%
09:00—09:59 0] 0%
10:00—10:59 2 7%
11:00—11:59 31 11%
12:00—12:59 2| 7%
13:00—13:59 0 0%
14:00—14:59 0 0%
15:00—15:59 31 11%
16:00—16:59 31 11%
17:00—17:59 31 11%
18:00—18:59 31 11%
19:00—19:59 2 7%
20:00—20:59 2 7%
21:00—21:59 1 4%

Do najwickszej liczby zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw docho-
dzi w godzinach popotudniowych, od 15 do 19. Nie odnotowano zadnych
zdarzen w godzinach nocnych, od 22 do 6.

Aby wykryé¢ ewentualne szczegdlnie niebezpieczne dla rowerzystow go-
dziny, rozktad dobowy liczby zdarzen porownaliSmy do rozktadu dobowego
natezenia ruchu rowerowego zmierzonego 8 maja 2008 r. na skrzyzowaniu
Swiatowida / Cmielowska. Poréwnanie nie wykazato istotnych réznic pomie-
dzy rozktadami. Z wykresu mozna odczyta¢ niewielkg nadreprezentacje liczby
zdarzen w godzinach porannych i okotopotudniowych oraz niedoreprezentacje
w godzinach wieczornych, ale roznice te sa na tyle nieduze, ze moga wynikac
np. z wyboru punktu lub daty pomiaru.

4 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197
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Rysunek 2. Rozklad dobowy zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéow i jego
aproksymacja krzywa Beziera.
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Rysunek 3. Poréwnanie aproksymowanych rozktadéw dobowych natezenia ruchu
rowerowego i zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéow.

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 5)



2 CZAS ZDARZENIA

pétmrok 11%

Rysunek 4. Pora zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow. Za potmrok przyjeto
okres 30 minut przed i po wschodzie i zachodzie stonca (lacznie 2 godziny w ciagu

doby).
Czes¢ doby 1. zdarzen %
dzien 23 | 85%
péimrok 3| 11%
noc 1| 4%

Dodatkowo poréwnaliémy godziny zdarzen drogowych z udziatem rowe-
rzystéw do godzin wschodu i zachodu stonca dla danego dnia, by cho¢ z gory
oszacowaé® potencjalny wplyw oéwietlenia na czestosé wypadkéw. Do zdecy-
dowanej wiekszosci — 85% — zdarzen doszto w godzinach $wiatta dziennego.
Jedynie 3 zdarzenia (11%) mialy miejsce w godzinach pétmroku (+/- 30 mi-
nut od wschodu / zachodu stonca), a 1 (4%) w nocy. Mozna zatem przyjac
ze oswietlenie rowerzystow nie jest istotnym problemem na terenie dzielnicy.

3 Oszacowanie wplywu jest oszacowaniem ,z géry”, gdyz czesé¢ wypadkéw do ktoérych
dochodzi w nocy lub w pélmroku, moze wynikaé z przyczyn niezaleznych od warunkéw
o$wietlenia.

6 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197



3. Miejsce zdarzenia

3.1. Rodzaj lokalizacji

Miejsce zdarzenia N %
prosty odcinek drogi 8 | 30%
skrzyzowanie z droga z pierwszenstwem przejazdu 6 | 22%
wyjazd z posesji, pola, drogi wewnetrznej 4 | 15%
skrzyzowanie drég réwnorzednych 3| 11%
most, wiadukt, estakada 2| ™%
przejscie dla pieszych 2| ™%
chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 1] 4%
rejon skrzyzowania 1] 4%
Sygnalizacja N %
brak 24 | 89%
jest, nie dziata 0] 0%
jest, dziala 3| 11%

Do zdarzen z udziatem rowerzystow najczesciej dochodzito na prostych
odcinkach drogi, skrzyzowaniach z droga z pierwszenstwem przejazdu, wy-
jazdach z posesji i drog wewnetrznych. Do 11% zdarzen doszto na skrzyzo-
waniach z dziatajacag sygnalizacja swietlna.

3.2. Niebezpieczne ulice

Ulice o najwiekszej liczbie zdarzen
Modlinska

Mysliborska

Swiatowida

Torunska

Glebocka

Marywilska

Most Grota-Roweckiego
Ostrodzka

Biatotecka

PO MR DD DD W W |

Najwiecej wypadkow z udziatem rowerzystow odnotowano na ulicy Mo-
dlinskiej (4). W dalszej kolejnosci znalazty sie ul. Torunska oraz gtéwne osie
komunikacyjne Tarchomina —~Myéliborska i Swiatowida (po 3 zdarzenia). Po
dwa zdarzenia odnotowano na Moscie Grota, ul. Marywilskiej oraz gtéwnych
drogach tzw. Zielonej Biatoteki — Biatoteckiej, Gtebockiej, Ostrodzkie;j.

Niepokojaca jest duza liczba zdarzen na ulicach teoretycznie juz wyposa-
zonych w $ciezki rowerowe (Modliniska, Swiatowida, czesciowo Myéliborska,
Milenijna). Lacznie 9 zdarzen miato miejsce na odcinkach ulic wzdtuz ktérych
prowadzi droga dla roweréw. Pewien wptyw ma na to wigksze niz na innych
ulicach natezenie ruchu rowerowego, ale dobrze zaprojektowana infrastruk-
tura rowerowa powinna zapewnia¢ bezpieczenstwo nawet przy zwigkszonym

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 7



4 RODZAJE ZDARZEN, ICH UCZESTNICY I ZACHOWANIA

zderzenia
boczne
70%

zderzenia
tylne
19%

Rysunek 5. Rodzaje zdarzen drogowych z udziatlem rowerzystéw na terenie dziel-
nicy Biatoteka.

ruchu. Wystepowanie takich zdarzen moze zatem $wiadczy¢ o niewystarcza-
jacej jakosci istniejacych drog rowerowych.

4. Rodzaje zdarzen, ich uczestnicy i zachowania

4.1. Rodzaje zdarzen

Rodzaj zdarzenia N %
zderzenie pojazdow, boczne 19 | 70%
zderzenie pojazdéw, tylne 51 19%
najechanie na pieszego 1] 4%
najechanie na unieruchomiony pojazd 1| 4%
inne rodzaje 1] 4%

Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw to
zderzenia boczne pojazdéw (70%). Poza zderzeniami bocznymi wystepuja
takze zderzenia tylne (19%). Pozostate rodzaje zdarzen (najechania na pie-
szych, najechania na unieruchomiony pojazd, inne) notowane sa sporadycz-
nie.

4.2. Uczestnicy zdarzen z udzialem rowerzystow

Rodzaj pojazdu innych uczestnikéw zdarzenia N %
samochéd osobowy? 23 | 85%
samochod ciezarowy® 3| 11%
brak pojazdu — pieszy 1] 4%

4 W tym jedno taxi.
> We wszystkich przypadkach samochéd ciezarowy do przewozu tadunkéw bez przy-

czepy.

8 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Biatoleka, ul. Modlinska 197



4.3 Sprawcy i ich zachowania

Zdecydowana wigkszos¢ pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniach drogo-
wych z udzialem rowerzystow to — poza samymi rowerami — samochody oso-
bowe. Brak zdarzen z udziatem autobuséw, czesto postrzeganych jako duze
zagrozenie dla ruchu rowerowego. Zdarzenia z udzialem samochodéw cieza-
rowych rowniez nie sg szczegoOlnie czeste, ale ich skutki sa z reguty powazne
(patrz 6.2).

4.3. Sprawcy i ich zachowania

rower s.ciez. s.osob. | razem %
nieudzielenie pierwszenstwa 7 5 12 | 44%
przejazdu
nieprawidtowe wyprzedzanie 1 3 4| 15%
niedostosowanie predkoséci do 2 1 31 11%
warunkow ruchu
inne (z winy kierujacego) 3 3| 11%
jazda po niewladciwej stronie 2 2 ™%
drogi
nieprawidlowe zatrzymywanie, 1 1 4%
posto]j pojazdu
nieprawidtowe przejezdzanie 1 1 4%
przejsé¢ dla pieszych
wjazd przy czerwonym $wietleb 1 1 4%
razem 13 2 12 27 | 100%
% 48% ™% 44% | 100%

Rowerzysci zostali uznani za sprawcéw nieco mniej niz potowy (48%) zda-
rzeh ze swoim udzialem. W 44% przypadkéw jako sprawce wskazano kierow-
coéOw samochoddéw osobowych, w 7% — kierowcéw samochodéw ciezarowych.

Najczestsza przyczyna zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow by-
to nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (44% ogotu zdarzen). Na dalszych
miejscach znalazty sie nieprawidtowe wyprzedzanie (15%) i niedostosowanie
predkosei do warunkéw ruchu (11%).

Dla zadnego z odnotowanych w ciggu trzech lat zdarzen nie wskazano
przyczyny ,jazda bez wymaganego oswietlenia”, mimo ze taka wystepuje w
klasyfikacji zachowan (a takze ,braki techniczne Swiatet”).

Niepokojacy jest wysoki udzial zachowan sklasyfikowanych jako ,inne’
dla zdarzen, w ktorych jako sprawce wskazano rowerzyste. Klasyfikacja jest
dosé szczegdtowa, obejmuje ponad 30 réznych zachowan, a takze szereg przy-
czyn zwigzanych ze stanem pojazdu. Fakt, ze w ponad 20% zdarzen spo-
wodowanych przez rowerzyste wpisano jako zachowanie ,inne” oznacza, ze
czesto dochodzi do wskazania rowerzysty jako sprawcy bez uzasadnienia tego
naruszeniem konkretnych przepiséw ruchu drogowego.

)

6 Warto zwrécié¢ uwage, ze liczba wjazdéw na czerwonym $wietle jest nizsza niz liczba
zdarzen na skrzyzowaniach z dzialajaca sygnalizacja $wietlna, co wskazuje na kolizyjnosé
programéw sygnalizacji.

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 9



5 ROWERZYSCI UCZESTNICY ZDARZEN

5. Rowerzysci uczestnicy zdarzen

W odnotowanych zdarzeniach uczestniczyto ogdétem 27 rowerzystow, 13
jako sprawcy, 14 jako uczestnicy. Dla 4 rowerzystow brak szczegdétowych da-
nych, ze wzgledu na ucieczke z miejsca zdarzenia lub niekompletng notatke.
Dlatego w zestawieniach podajemy udzial procentowy zaréwno wzgledem
liczby uczestnikéw zdarzen ogodtem jak i liczby znanych wartosci dla danego
parametru.

5.1. Wiek

Wiek rowerzysty N | % ogétu % znanych
0—9 1 4% 4%
10—19 7 26% 30%
20—29 6 22% 26%
30—39 2 ™% 9%
40—49 0 0% 0%
50—59 3 11% 13%
60—69 1 4% 4%
70—79 2 ™% 9%
80—89 1 4% 4%
Wiek rowerzysty

sredni 34
minimum 9
I kwartyl 15
mediana 27
1T kwartyl 50
maksimum 89

W zdarzeniach drogowych uczestniczyli rowerzysci ze wszystkich grup
wiekowych, w wieku od 9 do 89 lat. Sredni wiek rowerzysty uczestniczacego
w zdarzeniu drogowym to 34 lata. Mediana wynosi 27 lat, kwartyle rzedu
pierwszego i trzeciego — odpowiednio 15 i 50 lat. Dominujacy przedzial wie-
kowy to 10-29 lat — moze wiaza¢ si¢ to z duza popularnoscia roweru w tej
grupie wiekowej lub z wieksza sktonnosciag mtodych uzytkownikéw drog do
ryzykownych zachowan.

5.2. Inne dane

Ple¢ N | % ogétu % znanych
mezczyzna 19 70% 83%
kobieta 4 15% 17%
Inne dane N | % ogotu % znanych
brak uprawnien 0 0% 0%
wplyw alkoholu 1 4% 4%
pochodzenie zamiejscowe 2 ™% 9%

10 Zleceniodawca: M.St. Warszawa Dzielnica Bialoleka, ul. Modliniska 197
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Rysunek 6. Wiek rowerzystow uczestniczacych w zdarzeniach drogowych na tere-
nie dzielnicy.

83% rowerzystow uczestniczacych w zdarzeniach drogowych stanowili mez-
czyzni. W ciggu trzech lat odnotowano tylko jedno zdarzenie drogowe z udzia-
lem rowerzysty pod wpltywem alkoholu. co stanowi 4% ogdtu zdarzen z udzia-
tem rowerzystow. Nie stwierdzono przypadku kierowania rowerem bez wyma-
ganych uprawnien. Tylko w 2 przypadkach rowerzysta zameldowany byt poza
Warszawa.

6. Skutki wypadkéw

6.1. Zagrozenie dla rowerzystow i innych uczestnikéw ruchu

Obrazenia rowerzysty N | % ogétu % znanych
bez obrazen 4 15% 17%
lekko ranny 12 44% 52%
ciezko ranny 4 15% 17%
zmarty w 30 dni od wypadku 2 ™% 9%
zabity na miejscu wypadku 1 4% 4%

W latach 2004-2006 w wypadkach drogowych na terenie dzielnicy Bia-
loteka w Warszawie 3 rowerzystéw zgineto, a 16 zostalo rannych, w tym
4 — ciezko rannych. W ogéle wypadkéw drogowych w dzielnicy rowerzysci
stanowili 8% rannych i az 20% zabitych.

W przewazajacej wickszosci wypadki z udzialem rowerzystéw koncza sie
tylko obrazeniami rowerzysty. Odnotowano tylko jedno zdarzenie, w ktérym
sprawcg byl rowerzysta, a obrazenia odnidst inny uczestnik ruchu — najecha-
nie na pieszego, w wyniku ktorego ten ostatni zostat lekko ranny.

6.2. Wypadki $miertelne

Szczegbdlng uwage poswieciliSmy najpowazniejszym wypadkom — tym, w
ktorych wystapity ofiary $miertelne. Wszystkie z nich zakonczyty sie $miercig
rowerzysty, pozostali uczestnicy nie odniesli zadnych obrazen. Wszystkie byty

Zielone Mazowsze, Warszawa, ul. Nowogrodzka 46/6, www.zm.org.pl 11



7 POROWNANIE Z INNYMI DZIELNICAMI

zderzeniami bocznymi samochodu z rowerem. Tabela przedstawia lokalizacje,
przyczyny i uczestnikow.

Lokalizacja zachowanie samochod | sprawca
Most Grota-Roweckie- | nieudzielenie  pierw- ciez. rowerzysta
go szenstwa przejazdu
Czajki / Lakowa jazda po niewtlasciwej 0S. kierowca
stronie drogi
Ptochocinska / Kobial- | nieprawidtowe przejez- ciez. kierowca
ka dzanie przejs¢ dla pie-
szych

7. Por6éwnanie z innymi dzielnicami

7.1. Podstawowe wskazniki

Wskaznik W-wa ogoétem | Biatoteka
Zdarzen / rok / 10 tys. mieszkancow 1,01 1,17
Zdarzen / rok / km2 0,33 0,12
Udziat roweréw w ogole zdarzen drogowych 4,6% 6,3%
Udziat roweréw w wypadkach 7,7% 12,0%

Podstawowe wskazniki charakteryzujace bezpieczenstwo ruchu rowerowe-
go na terenie dzielnicy Bialoleka i calej Warszawy zestawiamy w powyzszej
tabeli. Liczba zdarzen z udziatlem rowerzystow na terenie dzielnicy jest zbli-
zona do Sredniej warszawskiej w przeliczeniu na liczbe mieszkancow, znacznie
mniejsza w przeliczeniu na powierzchnie, ale wigksza w przeliczeniu na liczbe
zdarzen ogdtem. Pierwsza réznica wynika z wciaz ekstensywnego charakteru
zabudowy wiekszosci dzielnicy, druga moze mie¢ dwa alternatywne wythu-
maczenia:

1. wyzszy od przecigtnej warszawskiej udzial rowerow w ruchu drogowym
na terenie dzielnicy;

2. rozwigzania drogowe na terenie dzielnicy sg wprawdzie relatywnie bez-
pieczne dla innych uczestnikow ruchu, ale w niewystarczajacym stopniu
chronia rowerzystow.

Wyniki przeprowadzonych pomiaréw ruchu rowerowego wskazuja na druga

hipoteze.

7.2. Wazniejsze rdznice

Wigkszos¢ pozostatych wskaznikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
rowerowego na terenie dzielnicy Biatoteka jest zblizona do analogicznych war-
tosci dla catej Warszawy. W tabelach ponizej wymieniamy wskazniki, dla
ktorych zachodzg istotne roznice.

Rodzaj i przyczyna zdarzenia Warszawa ogétem | Biatoteka
Najechania na pieszych 12,4% 3, 7%
Zderzenia tylne 9,1% 18,5%
Nieprawidtowe wyprzedzanie 6,0% 14,8%
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Warto zwréoci¢é uwage, ze jesli chodzi o rodzaj zdarzen drogowych, sto-
sunkowo rzadko na terenie dzielnicy wystepuja najechania rowerzystow na
pieszych, czesto natomiast — zderzenia tylne samochodéw z rowerami. Cze-
Sciej réwniez przyczyna jest nieprawidtowe wyprzedzanie.

Miejsce zdarzenia Warszawa ogdtem | Bialoleka
Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystéw 24.2% 3,7%
Prosty odcinek drogi (jezdnia) 17,1% 29,6%
Przejécie dla pieszych 15,5% 7,4%
Skrzyzowania z dziatajaca sygnalizacja 27, 7% 11,1%

Rzadziej niz w innych dzielnicach do zdarzen dochodzi na chodnikach,
drogach dla roweréw i przejsciach dla pieszych, czedciej — na jezdni na pro-
stych odcinkach drogi. Moze to by¢ zwigzane z tym, ze na sporych obszarach
dzielnicy brak segregacji ruchu niezmotoryzowanego. Niewiele jest rowniez
zdarzen na skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlna, co z réwniez moze wyni-
ka¢ z relatywnie niewielkiej ilosci sygnalizacji.

Wskaznik Warszawa ogdtem | Bialoleka
Wypadkéw Smiertelnych w zdarzeniach z 4,6% 11,1%
udziatem roweréw

Odsetek zdarzen rowerowych z ciezko ran- 13,7% 25,9%
nymi i zabitymi

Odsetek rowerzystow wsérod ofiar Smiertel- 6,3% 20,0%
nych ogotu wypadkow

Niestety, wypadki z udzialem rowerzystéw na terenie Biatoteki maja z re-
guty powazniejsze skutki niz w innych dzielnicach: dwukrotnie czesciej koncza
sie $miercia lub ciezkimi obrazeniami rowerzysty. O ile 3 wypadki $miertelne
mozna uznac za fluktuacje statystyczng, to liczba wypadkéw z ciezko rannymi
potwierdza ten niepokojacy sygnat. Moze to by¢ zwigzane z wiekszymi niz w
innych dzielnicach predkosciami rozwijanymi przez samochody lub wigkszym
udziatem ruchu ciezkiego.

8. Podsumowanie

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow i kolizji z udziatem rowerzystow ma
miejsce za dnia (85%). Wigkszos¢ (70%) to zderzenia boczne pojazdéw. Naj-
czestsza przyczyna jest nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu, zaréwno przez
kierowcow samochodéw jak i rowerzystow. Co trzecie zdarzenie miato miejsce
na odcinkach ulic wyposazonych w Sciezki rowerowe.

Podobnie jak w innych dzielnicach Warszawy, wickszosé¢ zdarzen drogo-
wych z udziatem rowerzystow na terenie Bialtoteki nie wpisuje sie w stereotyp
pijanego, nieoswietlonego rowerzysty (,batmana”). Tylko w jednym zdarze-
niu uczestniczyt rowerzysta pod wplywem alkoholu. Jednoczesnie jedynie
niewielka czesé ogotu wypadkow zdarza sie w godzinach nocnych. Dla zadne-
go z odnotowanych w ciggu trzech lat zdarzen nie wskazano jako przyczyny
LJazdy bez wymaganego oswietlenia”.

Stosunkowo rzadko na terenie dzielnicy wystepuja najechania rowerzy-
stéw na pieszych (4%), czesto natomiast — najechania samochodéw na rowery
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(zderzenia tylne — 19%). Czesciej réwniez przyczyna jest nieprawidtowe wy-
przedzanie. Wystepuje bardzo wyrazna nadreprezentacja udzialu roweréw
w wypadkach (12% wypadkéw w poréwnaniu do ok. 1% udzialu w ogole
podrézy). Niepokojacy sygnal stanowi zwlaszcza bardzo wysoki udzial naj-
ciezszych wypadkéw z udziatem rowerzystow na terenie dzielnicy: co dzie-
wigte zdarzenie drogowe z udziatem rowerzysty konczy si¢ jego sSmiercig; w
ogoble wypadkow co piata ofiara $miertelna byta rowerzysta. Wskazuje to na
koniecznos¢ modernizacji i rozbudowy infrastruktury rowerowe;j.
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