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1  Postanowienia ogolne
1.1 Przedmiot i ustalenia ogélne Standardow

1.1.1 Niniejsze ,Standardy projektowe i wykonawcze dlateynu rowerowego w m. st.
Warszawie” zwane dalej Standardami, zawienaprunki techniczne shice planowaniu,

projektowaniu, wykonywaniu i utrzymaniu infrastruky rowerowej w granicach
administracyjnych m.st. Warszawa. Celem Standan@gétvutatwienie dziakazwiazanych z

rozwojem ruchu rowerowego w Warszawie.

1.1.2 Standardysprzeznaczone do stosowania przez: jednostki zagage planowaniem
(np. na etapie spagdzania miejscowych plandéw zagospodarowania przastego), biura
projektowe, firmy wykonawcze oraz przez zatedéw drog i zaradcow ruchu.

1.1.3 W Standardach zawarto ustalenia ogoélne datezinfrastruktury rowerowej,
charakterystyki i wymagania dotygz projektowania drég oraz skeowan (z drogami
rowerowymi) wraz z kryteriami stosowania poszczagoéh ich typow. Standardy olétaja
takze wymagania dotyeze oznakowania poziomego i pionowego oraz sygr@glizaietinej.

1.1.4 W Standardach przgto, ze tekst pisany normalnym drukiem stanowi zapisy
podstawowe Standardéw, a komentarze pisahk@Isyws.

1.1.5 W Standardach wykorzystano pop, ktére zostaly zastosowane w ,Rozpdezeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnianfarca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagddrogi publiczne i ich usytuowanie”. Wyiaja one
stopieh obowhzywania poszczegolnych ustale

- nalezy, nie naley, powinno by, nie powinno by, sformutowania te wytaja
koniecznd¢ respektowania danego ustalenia, przede wszystlanwzgkdow
bezpieczéstwa ruchu drogowego (brd);

- zaleca gj; sformutowanie to wyraa celowd¢ ustalenia ze wzgtow
ekonomicznych, funkcjonalnych, estetycznych dtddowiskowych;

- dopuszcza sgj sformutowanie to wyraa maliwos¢ stosowania odgpstw od
ustalés w podanym zakresie uzasadnionych warunkami proyedia np. przy
przebudowie czy zwrzanych z potrzepochrony istniejcych obiektow;

- najmniejszy, najwikszy; sformutowanie to wyra granicza wartg¢ parametru,
ktGra nie powinna hyprzekroczona, ustalamajczsciej z warunkow brd.

1.1.6 Literatura zawarta w niniejszym opracowaniu jestiakna na dzie 12.12.2008.

1.2 Cel stosowania Standardow

1.2.1 Standardy zostaty opracowane dla élamia statych zasad planowania, projektowania,
wykonywania i eksploatacji infrastruktury rowerowe terenie Warszawy. Zaktada,ste
ich stosowanie:

- ufatwi rozwoj i poprawi jaké& infrastruktury rowerowej,

- ujednolici standardy projektowana, wykonywania isgkatowania infrastruktury
rowerowej,

- na etapie przygotowywania inwestycji utatwi wspélpr biur planistycznych i
projektowych z jednostkami miejskimi odpowiedziaimyza infrastruktug rowerows.
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W Standardach, jako priorytetowy potraktowano rozerdg dla roweréw wykorzystywanych
w codziennych podtédch. Rozwdj drég stgcych ruchowi rekreacyjnemu usea Sk za
wazny, ale dziatanie to ma charakter uzupeln®j, skierowany przede wszystkim na
poprawe zdrowotndci spoteczéstwa i kreowanie mody na korzystanie z rowerdw.
Zasadniczo trasy przeznaczone dla ruchu rekreaggjm@winny by realizowane w ramach
inwestycji zwgzanych z rozwojem turystyki oraz rekreacji i sportie z&, jako inwestycji
posiadajcych znaczenie dla systemu transportowego miasta.

1.3 Zakres stosowania Standardéw

1.3.1 Standardy powinny ky stosowane we wszystkich przegsgticciach dotycacych
infrastruktury drogowej na terenie m.st. WarszavB8tandardy s zbiorem przepiséw
stuzacych planowaniu, projektowaniu oraz realizacji asfiruktury stacej transportowi
rowerowemu, stanowt jednoczénie uzupetnienie nagiujacych dokumentow:

- Prawo o Ruchu Drogowym z 20.06.1997 zmiéjszymi zmianami,

— Ustawa o drogach publicznych z 14.11.2003,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegprawie warunkow
technicznych, jakim mugzodpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999 r.,

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Westrenych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnattragowych,

— Zalaczniki nr 1-4 do rozpordzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych diekdw i sygnatow
drogowych oraz uemlzer bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

1.3.2 Zaleca si, aby Standardy byly stosowane przy wykonywaniu:

— opracowa studialnych o charakterze strategicznym, np., skiej dzielnicowe
strategie transportowe,

- miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

- studiéw koncepcyjnych zwkanych z przebudaywktadu drogowego,

- studiéw wykonalnéci dotyczicych infrastruktury transportowej,

— koncepcji programowych dotygzych infrastruktury transportowej,

— projektow budowlanych i wykonawczych dotycych modernizacji ulic i placéw,

— projektow  budowlanych i  wykonawczych dotycgch  modernizacji
samodzielnych drog dla rowerow,

— projektow budowlanych i wykonawczych dotycych budowy nowych ulic i
placéw,

— projektow budowlanych i wykonawczych dotycych budowy nowych
samodzielnych drog dla rowerow,

— projektow organizacji ruchu.

Standardy powinny Idy stosowane przez projektantdow dzapscych na zlecenie m.st.
Warszawy i jego jednostek oraz przez jednostkiskieejna etapie zlecania, zatwierdzania i
odbioru prac Wymaga st aby zobowizanie do stosowania Standardéw bylo zapisywane w
specyfikacjach istotnych warunkéw zaméwienia (SIWA¥b w_umowach na wykonanie
poszczegolnych prac zadanych z infrastruktug transportow na terenie Warszawy
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1.4

Odst epstwa od Standardow

1.4.1 Stosowanie odgpstw od Standardow wymaga uzasadnienia ze strorkpweyvcy
projektu, lub wykonawcy inwestycji. i w przypadkwsaystkich projektow wykonywanych na
terenie m.st. Warszawy uzyskania stosownej zgodgzyélenta Miasta Stotecznego
Warszawy, lub osoby przez niego upawane.

15

151

Podstawowe okre slenia

llekro¢ w Standardachaywa sk pojecia:

droga rozumie st przez to wydzielony pas terenu sktadsj sk z jezdni, pobocza,
chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rowerdagznie z torowiskiem
pojazdow szynowych znajdigych s¢ w obrbie tego pasa, przeznaczony do
ruchu lub postoju pojazdéw i ruchu pieszych

jezdnia rozumie st przez to cgs¢ drogi przeznaczan do ruchu pojazdow;
okreslenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni

droga dla roweréw, rozumie st przez to drog lub jej czs¢ przeznaczom do
ruchu rowerow jedridadowych, oznaczanodpowiednimi znakami drogowymi;
pas ruchu, rozumie st przez to kady z podhinych pasow jezdni wystarcaay
do ruchu jednego edu pojazdéw wieldladowych, oznaczony lub nieoznaczony
znakami drogowymi;

pas dla roweréw rozumie st przez to wydzielony w jezdni pas ruchu
przeznaczony wytznie dla ruchu rowerowego;

kontrapas dla roweréw (pas dla rowerow pod pad) rozumie s¢ przez to
wydzielony w jezdni na ulicy jednokierunkowej pasicliu przeznaczony
wytacznie dla ruchu rowerowego prowadzonego w kierymzeciwnym do ruchu
samochodowego;

strefa zamieszkaniafozumie st przez to obszar obejnagly drogi publiczne lub
inne drogi, na ktdrym obowzuja szczegoblne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i
wyjazdy z obszaru oznaczornealpowiednimi znakami drogowymi;

uczestnik ruchu, rozumie st przez to pieszego, kieagego, rowerzyst a take
inne osoby przebywage w pojedzie lub na pojedzie znajdujce st na drodze;
przejazd dla roweréw rozumie st przez to powierzchaijezdni lub torowiska
przeznaczom do przejedzania przez rowerzystéw, oznaczomwdpowiednimi
znakami drogowymi;

Kierujacy rozumie s¢ przez to osol ktora kieruje pojazdem lub zespotem
pojazdow, take rowerem;

pojazd rozumie s¢ przez tosrodek transportu przeznaczony do poruszarigpai
drodze oraz maszyrub urzdzenie do tego przystosowane;

rower rozumie st przez to pojazd jedstmdowy lub wieldladowy poruszany sit
migsni osoby jadcej tym pojazdem;

parking dla rowerOéw rozumie st przez towydzielom powierzchng terenu
wyposaona, co najmniej w stojaki dla rowerdw.

Przejazd rowerowy nie jest traktowany jako pas wydbBznacza t@e rowerzyci poruszag
Sie po przejédzie wygcznie jadc na wprost (od jednej do drugiej kraghzi jezdni). Przejazd
rowerowy nie wymaga dodatkowego oznakowania zagajieego zjazdom rowerzystow
bezpdrednio na jezdnie (np. siu z przejazdu rowerowego w lewo, lub w prawo zdne).
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1.6  Klasyfikacja techniczna drog dla rowerow

1.6.1 Wprowadza s nastpujaca klasyfikacg drég dla rowerdéw ze wzegdllu na funkcje:
- drogi dla rowerdow uzytkowane w codziennych podrdach:

. gtbwne, taczace wszystkie gtdbwne obszary miasta, drogi gtdéwneday
soly i gldwne wezty tras rowerowych; funkejdrog gtéwnych jest obstuga
ruchu medzydzielnicowego i waniejszych powdzan w skali miasta,

. lokalne — wszystkie pozostate drogi rowerowe, przeznaczoneolgtugi
ruchu zrédtowego-docelowego, w tym drogickzace osiedla i inne wae
punkty z trasami gtownymi i gztami; funkcp drog lokalnych jest
uzupetnienie sieci tras gtownych i rozprowadzeniehu rowerowego w
obrebie dzielnic oraz zwkszenie spojrkei sieci drog dla rowerow;

- drogi rekreacyjne, umazliwiaj ace rekreacg i sport rowerowy, umazliwiajace
rekreacg rowerowa w miescie, w tym szybk jazd: na dlugich odcinkach, a
zarazem bezkolizyjny, wygodny wyjazd z miasta mawglych kierunkach i dojazd
do najbardziej atrakcyjnych turystycznie obszarGdrmiejskich, do innych tras
rekreacyjnych, do innych miejscowa i weztdw podmiejskiego i regionalnego
transportu zbiorowego.

O Kklasie projektowanej drogi rowerowej decyduje zzdca drogi przy uwzgtnieniu
dokumentdéw planistycznych m.st. Warszawy odogsla s¢ do zasad rozwoju systemu
transportu rowerowego.

1.6.2 Drogi dla roweréw przeznaczone do odbywania codgieh podray powinny by
projektowane z uwzgtinieniem wymagaw zakresie bezpiecastwa oraz komfortu jazdy.

1.6.3 Dla poszczegélnych klas drog dla rowerdw ustadgpsidkosci projektowe wg tabeli
1.

Tabl. 1. Zestawieniglas drdg dla roweréw i odpowiadajch im pedkosci projektowych.

l.p. klasa drogi dla rowerow predkosé¢ projektowa (Vp)
1 Lokalna 20 km/h
2 Glowna 30 km/h

Predkas¢ projektowa sty do wyznaczania granicznych (minimalnych) wanitparametrow
projektowanej drogi rowerowej. Projektant, w ndancliwosci i z uwzgednieniem aspektow
ekonomicznych i komfortu jazdy powinien stosoegpowiednio wiksze parametry.

1.6.4 W sytuacjach szczegoélnych np. w zmku z ograniczeniami terenowymi i/lub
uwarunkowaniami brd (np. w rejonach skiawan) zaleca s stosowanie rszych pedkosci
projektowych, ale nie mniejszychzril2 km/h.

Minimalna prdkas¢ projektowa jest zwrana z bezpieczstwem ruchu i wynika z
koniecznéci zachowania stabiln@i jazdy. Dopuszczasstosowanie minimalnej pakasci
projektowej jedynie w obbie skrzyowar, wjazdow i zjazddéw z wydzielonej drogi rowerowej
oraz w wyjgtkowych sytuacjach na krotkich odcinkach podczawmor@ow, gdy warunki
zagospodarowania przestrzennego unigiwiaj ¢ inne poprowadzenie drogi dla roweréw.




~Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowesgo w m.st. Warszawie” 10

1.7 Klasyfikacja drog dla rowerow pod wzgl  edem ich usytuowania w
przekroju drogi

1.7.1 W obrbie pasa drogowego drogi dla roweréw powinny lagyznaczane tak, aby do
minimum ogranicz§y mazliwosé¢ kolizji miedzy rowerzystami, mgdzy rowerzystami a
samochodami oraz gdzy rowerzystami a pieszymi.

1.7.2 Wprowadza si nastpujaca klasyfikacg drég dla roweréw z punktu widzenia ich
usytuowania w przekroju drogi:

- Sciezki rowerowe, prowadzone jako samodzielne drogi rowerowe nignigeod
przebiegu drogi przeznaczonej do ruchu samochodibwplowadzone w pasie
drogowym, ale wyodibnione w sposéb fizyczny od ruchu pieszego. Wymagaj
odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego.

- Ciagi pieszo-rowerowe na ktorych ruch rowerowy jegtrowadzony wspélnie z
ruchem pieszych, z mbwym wyodrebnieniem za pomac odpowiedniego
oznakowania poziomego i pionowego, ewentualnie apdnawierzchniCiagi te
powinny by prowadzone tak, by do minimum ograniézgnazliwosé kolizji
migdzy rowerzystami i pieszymi. Wymagagkutecznego odizolowania od ruchu
samochodowego (od jezdni).

- Pasy dla roweréw, wyznaczone na jezdni za ponmooznakowania poziomego
(takze z wykorzystaniem separatoréw) i pionowego orazerdgualnie z
zastosowaniem innego koloru nawierzchni.

- Ulice przystosowane do wspodlnego ruchu rowerzystowi pojazdéw
samochodowychna ktérych przy pomocyrodkéw technicznych i odpowiedniej
organizacji ruchu wymuszane jest ograniczeniedkmci samochodow do 30
km/h i dopuszczone wspolnezytkowanie jezdni przez ruch samochodowy i
rowerowy.

- Strefy ruchu uspokojonego tworzone w strefach zabudowy mieszkaniowej,
gtéwnie jednorodzinnej oraz na terenach zabytkowydWa ulicach z
dopuszczonym wspolnym zutkowaniem przekroju drogi przez ruch
samochodowy, pieszych i rowerowyegkos¢ jest ograniczona do 30 km/h oraz
stosowanesstechnicznerodki uspokojenia ruchu.

- Ulice przystosowane do wspoélnego ruchu pieszych revzystow i pojazdow
samochodowychna ktérych przy pomocyrodkéw technicznych i odpowiedniej
organizacji ruchu eliminuje sizbedny ruch samochodowy (wjazd dozwolony
tylko dla okré&lonej grupy pojazdéw), wymuszane jest ograniczeprglkosci
samochoddéw do 20 km/h i dopuszczone jest wspohytkowanie jezdni przez
ruch pieszy samochodowy i rowerowy.

W srédmieiciu Warszawy, wobec planowanego ograniczaniazeatruchu samochodowego

I predkasci pojazdéw zaleca giwprowadzanie rozweai utatwiajgcych ruch rowerowy, np.
poprzez: przystosowywanie ulic do ich wspdlnego owylstywania przez pieszych,
rowerzystow i samochody, tworzenia stref ruchu ksjpmego oraz wyznaczania pasow dla
rowerdw na jezdniach.

Na obszarach pozarédmieciem zaleca si stosowanie samodzielnych drég dla roweréw
wzdhe ulic oraz tworzenie stref ruchu uspokojonego mariee osiedli.
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1.8  Zakres projektowania

1.8.1 Zakres projektowania infrastruktury rowerowej obejen
- plan sytuacyjny drogi rowerowej w tym:
= odcinki proste drogi rowerowej,
= }uki poziome na odcinkach gdzy skrzyowaniami;
- profil podtuzny drogi rowerowej w tym:
= proste i tuki pionowe,
» pochylenia niwelety;
- przekréj poprzeczny w tym:
= skrajnk ruchu rowerowego,
= szerokd&¢ drogi rowerowej,
= szerokd&c¢ pasa ruchu,
= pochylenia poprzeczne;
- punkty kolizji w tym:
» skrzyzowania drég dla rowerdw,
= skrzyzowania drog dla rowerdw z ulicami,
» przejazdy rowerowe;
- parkingi dla roweréw, w tym ich usytuowanie i wypasnie;
- nawierzchnie drog dla rowerow;
- 0znakowanie poziome i pionowe;
- inne elementy, takie jak:
» urzadzenia sygnalizacfiwietlnej wraz z jej rozmieszczeniem,
= osSwietlenie,
= zielea wzdtuz drog dla rowerdw.

2 Zasady organizacji ruchu rowerowego

2.1  OgoOlne zasady organizacji

2.1.1 Tworzenie infrastruktury rowerowej powinno uwgghiat pie¢ gtbwnych zasadwg
podrecznika ,Postaw na rower”, organizacji CROW, Ede,9B89 wyd. polskie ZG PKE,
Krakéw 1999)

— spojnaci,

- bezpdredniaci,

— atrakcyjndci,

— bezpieczéstwa,

- wygody.

2.1.2 Zasada spojriigi oznaczaze infrastruktura rowerowa powinna twotzgpojra catasé
i taczy¢ wickszas¢ zrodet i celow ruchu w migie.

Zasada ta wymaga tworzenia sieci qu#er rowerowych na zasadach logiki,
umcliwiajgcych rowerzycie tatwe i czytelne identyfikowanie drogi przejazdasada ta
oznacza tade, ze docelowo, infrastruktura przeznaczona specjatitéeruchu rowerowego w
polgczeniu z pozostatinfrastruktu drogow; (ulice) powinna paiczy wszystkiefrodia i
cele ruchu rowerowego.
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2.1.3 Zasada bezpeednigci oznacza,ze infrastruktura rowerowa powinna zapewnia
uzytkownikom maliwie najkrotsze paiczenia, umeliwiajace szybkie poruszanieespo
miescie, w sposob konkurencyjny do samochodu.

Pod wymogiem bezgr@dniasci kryjq sie wszystkie czynniki wpltywgie na czas podts.
Przede wszystkimy go: predkasé projektowa,sredni czas tracony w punktach kolizji oraz
wspotczynnik wydhenia. Przyjmuje 8 ze predkasé projektowa drogi rowerowej nigdy nie
powinna by mniejsza od 12 km/h. Param&tedniego czasu traconego na oczekiwaniu w
punktach kolizji wyrzony jest w sekundach na kilometr. Wspotczynnik wgdia wyraa
stosunek odlegfai pomedzy punktami po drodze przejazdu i w linii prostj. tabl. 2
przedstawiono wymogi stawiane tym czynnikom wizalei od klasy drogi rowerowe.

Tabl. 2. Ogoélne zasady organizacji — wymog bémxnidcici.

Wartas¢ graniczna
Parametr Drogi
gtéwne lokalne
predkos¢ projektowa 30 km/h 20 km/h
sredni czas stracony w trakcie przejazduf 15 skm 20 skm
wspotczynnik wydtaenia 12 14

* czas tracony w sposéb nieuzasadniony w trakcejpedu (np. w punktach kolizji z ruchem
samochodowym, rowerowym | pieszym) bez wdagnia czasu traconego na
skrzyowaniach z sygnalizagjwieting.

2.1.4 Zasada atrakcyjici oznacza,ze infrastruktura rowerowa powinna: odpowiada
potrzebom #ytkownikow, by dopasowana do otoczenia ictobrze powgzana z funkcjami
miasta.

2.1.5 Zasada bezpiecastwa oznaczaze infrastruktura rowerowa powinna gwarantéwa
bezpieczastwo ruchu drogowego, zaréwno rowerzystom jak igstatym uytkownikom
drogi.

W zakresie bezpieomdwa ruchu zasada ta oznacza, przy projektowaniu infrastruktury
rowerowej naley dgzy¢ do:
- minimalizacji liczby punktéw kolizji z ruchem satmogowym i pieszym,
— eliminacji przeplatania gitorow ruchu rowerzystow, rowerzystow i samochodéw,
rowerzystéw i pieszych,
— zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego duayni poszczegolnymi
uzytkownikami drogi.

W zakresie bezpiecmdwa osobistego zasada ta oznacza zapewnienie W@murdo
bezpiecznego odbywania poglyOprzez tereny odludne (np ekii zapewnieniu bardziej
uczszczanej drogi alternatywnej) i w porze wieczoroosrej (dzgki dobremu éwietleniu
trasy).
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2.1.6 Zasada wygody oznaczae infrastruktura rowerowa powinna zapewniaygodra
jazdk rowerem dziki stosowaniu wysokich standardéw projektowania, kenania i
eksploatacji.

Zasada ta oznaczae przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalalzzy¢ m.in. do:

— stworzenia mdiwosci ptynnego pokonywania trasy z jak najmnigjdicziy
wymuszonych zatrzymaowerzysty,

— unikania ddych pochylé podhenych drogi rowerowej w celu przeciwdziatania
nadmiernemu i nieregularnemu wysitkowi rowerzysty,

- jak najwikszej réwngéci nawierzchni drogi rowerowej w celu unikania
dyskomfortu wynikagego z drga i nieuzasadnionych strat energii przez
rowerzysg.

3 Warunki techniczne projektowania
3.1 Droga dla roweréw w planie
3.1.1 Droga dla rowerow w planie sktad& gi odcinkdéw prostych i tukéw poziomych.

3.1.2 Dla poszczegolnych kategorii drog dla roweréw st minimalne wartéci tukow
poziomych wg tabeli 3.

Tabl. 3. Minimalne promienie tukéw poziomych dladstawowych Vp.

l.p. predkosé projektowa (Vp) minimalny promien tuku (Rmin)
1 12 km/h 40m
2 20 km/h 10,0 m
3 30 km/h 20,0 m (przy przebudowie 17,0 m)

3.1.3 W przypadku innych midkosci projektowych do obliczenia minimalnego promienia
luku poziomego zalecaesstosowanie wzoruwz zaokagleniem uzyskanej wartoi w gor z
doktadnd@cia do 10 cm:

Riin= 0,68 * \j - 3,62

gdzie:
V- predkas¢ projektowa [km/h],
Rmin- minimalny promi@ tuku poziomego wewgirznego [m].

3.1.4 Nalezy dazy¢ do projektowania promieni tukéw poziomych ¢kszych od
minimalnych, a w szczegoléa zaleca si stosowanie promieni tukow wgkszych od 20,0m.

3.1.5 Mniejsze promienie tukdéw poziomych (promiponizej 4,0m, ale nie mniej 7i2,0m)
dopuszcza sijedynie w miejscach gdzie powinno ngmsé zatrzymanie rowerzysty tj. przed
skrzyzowaniem na ktorym nie ma on pierwsgeva przejazdu, przed skeowaniem z

! Zrédto: "Postaw na rower", CROW/PKE
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sygnalizacy swietlna oraz w miejscach niebezpiecznych gdzie warunki tginagaj
zatrzymania si rowerzysty.

Przez promié tuku rozumie ¢ wewretrzny promié tuku. Wart@¢é promienia tuku
poziomego wplywa na bezpie¢g®vo ruchu, komfort jazdy oraz powierzehnizytkowy
drogi rowerowe.

3.1.6 Na tukach poziomych o promieniu mniejszyrna 80,0m:

— przy projektowaniusciezek rowerowych i cigéw pieszo-rowerowych nale
wprowadzé poszerzenia przekroju poprzecznego drogi 0 minim@eo
szerokdci drogi, a na trasach gtownych o minimum 30%,

- przy projektowaniu pasow dla rowerow zalecavgprowadzanie poszerzenia pasa
CO najmniej o0 25cm.

3.1.7 W obszarach akumulacji rowerzystow (np. przed siowsaniem, przejazdem
rowerowym) zaleca i stosowanie poszenze drogi rowerowej odpowiednio do
prognozowanego natenia ruchu rowerowego, diugm swiatta zielonego przewidzianego
dla ruchu rowerowego (w przypadku skrawan z sygnalizagj $wietlna) i z uwzgkdnieniem
dostpnej przestrzeni ulicy.

3.1.8 Zwigkszanie powierzchni akumulacji nie jest koniecje#gli:

- szeroké¢ jednokierunkowej drogi rowerowej wynosi 1,50 m,te¢aanie w
przekroju wynosi < 150 r/h, a diugfoazylu wynosi co najmniej 2,0m,

- szeroké¢ dwukierunkowej drogi rowerowej wynosi 2,0 m, ¢xa@nie w przekroju
wynosi <100 r/h a diugg azylu wynosi co najmniej 2,0 m.

3.1.9 Przy prognozowanych rgeniach ruchu rowerowego giiszych od opisanych w
punkcie 3.1.8. i w przypadku braku phigvosci oszacowania liczby rowerzystéw nyogch
grupow& sig w obszarze akumulacji zaleca giodwojenie szerokoi drogi rowerowej na
zaktadanym odcinku akumulacji rowerzystow. Posz@ezeto powinno by zakladane
niezalenie dla kadego kierunku ruchu (w przypadku drogi dwukierunkgw

3.2  Droga dla rowerdéw - profil podtu  zny

3.2.1 Nie zaleca si projektowania pochylenia podinego drogi dla rowerow wkszego ni
5%.

3.2.2 W wyjatkowych przypadkach dopuszcza siicksze pochylenia niwelety, jednak nie
wigksze ni 15%.

3.2.3 W przypadku pochylenia podtoego drogi rowerowej przekraczeggo 5% zaleca i
unikac:
- stosowania tukow poziomych o matych promieniach,

- wprowadzania skrzpwan bez wskazanego pierwsitwa przejazdu, przy czym
w miare mazliwosci pierwszéstwo przejazdu powinno przystugiwarodze, na
ktorej wystpuje wicksze pochylenie podine,

- wprowadzania rozwzan zmuszajcych rowerzystow do zatrzymania.si
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3.2.4 W przypadku pochylenia podtoego drogi rowerowej przekraczeggo 5% zaleca i
— wprowadzé poszerzenia drogi w planie.
- stosowa spoczniki o diugéci ok. 25m, co 5 m rinicy poziomow,

— projektowa niwelet drogi rowerowej tak, aby gornag# podjazdu byta zawsze
stabiej nachylona od dolnej,

- zwraca szczegOla uwag; na jakdc¢ oswietlenia i widocznéc,

— wprowadzé rozwiagzania maksymalnie utatwige jaz@ rowerzysty na tym
odcinku w celu uniknricia niepotrzebnych strat jego energii (odpowieduzaj
nawierzchni, promienie lukow pionowych, szerékdrogi, itp.).

3.2.5 Na odcinkach o diym pochyleniu podtnym, przekraczagym 5% i diugéci co
najmniej 100m:

— na sciezkach rowerowych i agach pieszo-rowerowych nale wprowadza
poszerzenia przekroju o wagtd minimum 25% szerolégi drogi rowerowej,
— na pasach dla roweréw zalecasprowadza poszerzenia pasa 0 minimum 25cm.

3.3 Droga dla rowerow - profil poprzeczny

3.3.1 Szerokd¢ drogi rowerowej powinna &y dostosowana do ngenia ruchu
rowerowego.

3.3.2 Zalecane szerokoi drég dla roweréw przedstawiono w tabelaét .

Tabl. 4. Zalecane szeraoda drogi rowerowej jednokierunkowej.

L.p. Natgienie_ ruchu | szerokas¢ drogi rowerowe;j
(r/lgodzing) (m)
0- 150 15
150-750 25
>750 3,5

Tabl. 5. Zalecana szeradtodrogi rowerowej dwukierunkowej.

Lp. Natezenie I’UChL,J. szeroka¢ drogi rowerowej
(r/lgodzine/przekréj) (m)
0- 50 2,0
50-150 2,5
>150 3,5

3.3.3 Minimalna szerok&t sciezki rowerowej wynosi:

- $ciezka jednokierunkowa — 1,5m,
- $ciezka dwukierunkowa — 2,0 m.

2 Zrodto: "Postaw na rower", CROW/PKE)
% Zrodlo: "Postaw na rower", CROW/PKE)
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3.3.4 Minimalng szeroké¢ s$ciezki rowerowej przylegajcej do jezdni na ktorej
dopuszczalna pdkos¢ przekracza 30 km/h nalg powigkszy o bufor bezpieczestwa o
szerokdci 0,50m usytuowany poruzy jezdni i $ciezka rowerows.

Podane w punkcie 3.3.3 szerg¢iasciezek rowerowych naly traktowa® jako minimalne, do
stosowania zwlaszcza w sytuacji gdy szei©kmzekroju ulicy uniemiiwia zwiekszenie
przestrzeni udogpniane] ruchowi rowerowemu. Tam gdzie jest tozliwe naley
projektowa sciezki rowerowe o wikszej szerokai.

3.3.5 Szerokd¢ pasow dla rowerow powinna wyneési

- szeroké¢ minimalna pasa jednokierunkowego - 1,5 m,
- szerokd¢ zalecana pasa jednokierunkowego — 1,75m,
- szerokdé¢ minimalna pasa dwukierunkowego - 2,5 m,
- szerokd¢ zalecana pasa dwukierunkowego — 3,0m.

3.3.6 Stosowanie agow pieszo-rowerowych zalecagsjedynie w przypadku, gdy ze
wzgledu na ograniczenia terenowe brak jestzim@msci wyznaczenia drogi dla rowerow
usytuowanej niezaklmie w stosunku do gju pieszego. Wowczas:

- szerokd¢ przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu pieszego mpuavipozosta
adekwatna do potrzeb, przy czym:
= jesli chodnik przylega do jezdni nie powinnadayniejsza nt 2,0m,
= jesli chodnik jest oddzielony od jezdni nie powinn&lmgniejsza ni 1,5m,
= jesli w chodniku stag stupy gwietleniowe nie powinna l&ymniejsza nt 2,5m,
= jesli w chodniku stag pojedyncze drzewa nie powinnachyniejsza ni 2,0m,
= jesli w chodniku stoi rad drzew nie powinna ldymniejsza nt 2,5m;
- stan nawierzchni ggu pieszego powinien bydobry, lub wraz z wprowadzeniem
Ciagu pieszo-rowerowego hawierzchnia powinna zogt@gemontowana.

3.3.7 Wymaga si, aby szerok& ciagu pieszo-rowerowego z uwzgdhieniem wymaga
okreslonych w punkcie 3.3.6 wynosita:

- €o0 najmniej 2,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowegiwjest< 150, (w tym
natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 50 r/godzir),

- co najmniej 3,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowegmwjest< 250, (w tym
natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 100 r/godzig),

- co najmniej 3,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowegmwjest< 350, (w tym
natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 150 r/godzig),

- €0 najmniej 4,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowegmwjest<s 450, (w tym
natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 200 r/godzi).

3.3.8 Wyznaczenie aigu pieszo-rowerowego dla sumy ruchu pieszego i rowego > 450
wymaga uzyskania odgistwa wg zasady opisanej w pkt. 1.4.1.

3.3.9 Wysoka¢ progow i uskokow na drodze rowerowej nie powinmaegracza lcm,
przy czym zaleca siich catkowit eliminacg.

3.3.10 Pochylenie poprzeczne drogi rowerowej powinno¢ hgdnostronne (na tukach
poziomych zaleca sipochylenie do wewatrz tuku) i powinno wynosi od 1% do 3% w
zaleenosci od rodzaju nawierzchni (mniejsze pochylenie wzypadku nawierzchni
zapewniagjcej lepszy odptyw wody).
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3.3.11 Pas dla roweréw natg wyznaczé na jezdni za pomacoznakowania poziomego
(linia ciagta P-2b) i oznakowania pionowego (znak F-19),aame koniecznéci separatora
ciagtego (U-25a).

W przypadku ograniczeterenowych, (np. w centrum miasta w rejonach pankdw
autobusowych) zalecaesivygospodarowanie przestrzeni dla ruchu rowerowggmeszego)
nawet kosztem przestrzeni przeznaczonej dla ru@mochodowego i/lub ewentualnie
wprowadzanie rozwiai takich jak pasy dla rowerow, uspokojenie ruchu itp

Pochylenie poprzeczne drogi rowerowej powinna’ lmostosowane do otoczenia (np.
pochyle: chodnika i jezdni ulicy) oraz urlavia¢ sprawny sptyw wody opadowe;.

Przestrzé niezlzdna dla ruchu rowerowego uzatéona jest od mdkosci rowerzysty (tabela
6). Im prdkosé ta jest wysza tym tor jazdy jest bardziej ztny do linii prostej.

Tabl. 6. Szerok& toru jazdy rowerem w zatacsci od pkdkosci.

predkosé tor jazdy (na poziomie nawierzchni) miejsce wysgpowania
>20 km/h zblkzony do linii prostej trasy szybkiej jazdy; odcinki
miedzyweztowe
11-20 km/h miéci sie¢ w pasie o szerokoi 20cm trasy zwyklej jazdy; odcinki
miedzyweztowe
<11 km/h migci sie w pasie o szerokoi 80cm odcinki przywztowe

Szerokeé¢ drég dla rowerow powinna ldydostosowywana do gakaosci, jaka jest osigana
na danym odcinku. Jest to szczegdlnie istotne wnaeh skrzjowai, gdzie rowerzci
zatrzymugc Sk i ruszajc potrzebuy najwiecej przestrzeni na wykonanie manewru.

3.4  Skrajnia ruchu rowerowego

3.4.1 W projektowaniu drog dla rowerow nalezapewnt odpowiedna skrajne dla ruchu
rowerowego.

3.4.2 Szerokd¢ skrajni naley wyznacza uwzgkdniapc szeroké¢ drogi rowerowej
powigkszonej po obu stronach odpowiednio o 0,25m gdwéiraik jest wyzszy niz 5¢ecm i
0,50m gdy krawznik jest nzszy niz 5ecm.

3.4.3 Wysoka¢ skrajni naley przyjmowa& jako réwrm 2,50m. W szczegdllnych
przypadkach (np. w trakcie prowadzenia prac remeytb) maze by ona obniona do
2,20m.

3.4.4 W obrbie drogi rowerowejiciezki rowerowej, cagu pieszo-rowerowego) zaleca si
stosowanie kragznikbw < 5cm wysokéci w stosunku do poziomu drogi rowerowej przy
zachowaniu 0,50m opaski w obszarze ktérej nie poywing lokalizowanezadne urzdzenia
infrastruktury technicznej, ktérych wysa¥éotacznie z krawznikiem przekraczataby 5cm od
poziomu drogi rowerowej. Kraggniki powinny by ,$cigte” pod lkitem 45% dla
zabezpieczenia rowerzysty w przypadku najechamanmem.
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3.4.5 Dopuszcza si stosowanie kraggnikOw wyzszych nk 5cm w obebie drogi
rowerowej §ciezki rowerowej, cigu pieszo-rowerowego). Zaleca ¢ siwowczas
wprowadzenie opaski szerakd co najmniej 0,25m.

Opaska bezpiecistwa ma chrori przed przypadkowym zahaczeniem pedatem ocknai
potencjalnym upadkiem rowerzysty. Opaska bezpistza powinna k¥ dobrze widoczna i
wyznaczona przez malowanie poziome lub zkaloru/rodzaju nawierzchni.
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Rys. 1 Schemat skrajni dwukierunkowejsciezki rowerowej — rozwigzania dla réznej wysokdaci kraw ¢znika.

Biorgqc pod uwag charakterystyk ruchu rowerowego i parametry techniczne rowerow
mana wyznaczy przestrzé wykorzystywaiq przez rowerzystow, a naphie skrajng
rowerowg. Przestrzeé wykorzystywana przez rowerzystow (rys. 2) ma ka@fro0,75m,
jednak ze wzgtlu na sposob poruszaniaesiowerzysty (,wzykowanie”) i wychylenia

rowerzysty, w trakcie jazdy przestizéa wymaga obustronnego poszerzenia o 0,125m.

Natomiast wysolsg przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzystow snhom, jednak ze
wzgkdu na meliwosé podrzucenia roweru na ewentualnych nieroyaiach nawierzchni
skrajnie te nalely powekszy do 2,5m. Jest to wysokookreslona obecnymi przepisami
(minimalna wysok& skrajni wynosi 2,20m).

W przypadku kragznikOw o wysokeri <5 cm wystarczaga szerokér’ sciezki wynosi 1,50m..
Naleey jednak pamgtac, Ze jest to minimalna szerakfh zapewniajca maty komfort
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rowerzysty i jest niezgodna z obecnie olawycymi przepisami, zgodnie z ktorymi
minimalna szerok@ dwukierunkowejciezki rowerowej wynosi 2,00m.

1,00
075
(/’,~§":\‘]
f \“
(5t 1
e o
e Yo %
7 A e K
% \ R Y
L (ﬂ\ | i \,/)
3 . ) | £
o ( 3
o
= .
N J T
iy
\T ’L | \\ f
e
I
YO
i
8
= | |
0,25
- 1,00 -

Rys. 2 Schemat przestrzeni wykorzystywanej przez weerzyste.
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Rys. 3 Schemat jednokierunkowego pasa dla roweréwiyznaczonego przy kravgzniku o wysokasci < 5 cm.

3.4.6 W obrbie pasa dla roweréw zaleca stosowanie kragznikdw o wysokdci do 5 cm
w stosunku do poziomu jezdni, z zachowaniem 0,5Qraski po stronie zewitrzne] w
stosunku do jezdni, w obszarze ktorej nie powing§ lokalizowanezadne inne urgzenia
infrastruktury technicznej, ktérych wysa¥otacznie z krawznikiem przekracza 5 cm od
poziomu jezdni.

3.4.7 W przypadku stosowania wzdipasa dla roweréw krauwmikow wyzszych nk 5cm
zaleca si dodatkowe zabezpieczenie ruchu rowerowego @plaskpieczastwa 0 szerokdi
co najmniej 0,25m.

Pas dla rowerdow sktada iz wiaciwej przestrzeni dla ruchu rowerowego, ktéra ma
szeroke¢ 1,00m (jest to wymagana szer@koumcliwiajgca ruch rowerowy) oraz z
przestrzeni dodatkowej, ktéra stanowi zarowno pespleczéstwa izolugcy ruch rowerowy
od samochodowego jak i obszar awaryjny timiajgcy w szczegolnych przypadkach
wzajemne wyprzedzanie sowerzystow.

Przepisy projektowania nie okitajq wysokdci kraweznika w stosunku do jezdni. Z uwagi na
bezpieczéstwo i wygod rowerzystéw poruszagych s¢ pasami dla roweréw wskazane jest
stosowanie niskich kraxnikow z zachowaniem warunkow skrajni.

W przypadku zastosowaniaasgych krawznikow opaska bezpiecmtwa ma chrori przed
przypadkowym zahaczeniem pedatem o kialk, a w konsekwencji przed upadkiem
rowerzysty. Opaska bezpieggeva powinna by dobrze widoczna i wyznaczona za pagnoc
oznakowania poziomego lub zmiany koloru/rodzaju ieeaehni. Opaska bezpiecztwa
maze by zawarta, lub té uwzgkdnia¢ szerokeci scieku prowadzonego przy krasmiku.
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Rys. 4 Schemat jednokierunkowego pasa dla roweréwyyznaczonego przy krawgzniku > 5 cm.

4  Zasady usytuowania drog dla roweréw w pasie

drogowym

4.1  Zasady ogélne

4.1.1 Usytuowanie drog dla roweréw powinnodxcisle powikzane z klag drogi, zasadami
urzadzenia przekroju poprzecznego (usytuowanie jezdnigow pieszych, urdzer dla

transportu  zbiorowego), ngEEeniem
przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy).

ruchu drogowego oraz z zagospodarowaniem

4.1.2 Rodzaj drog dla rowerow, ktore powinnydstosowane w zataeosci od klasy drogi

przedstawiono w tabeli 7.

Tabl. 7. Rodzaje drég dla roweréw w stosunku dekidrogi.
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klasa drogi samochodowe Wymagania rodzaj
nazwa Symbol nazwa rodzaj
Dopuszcza siprojektowanie drogi droga catkowicie
rowerowej w obg¢bie pasa wydzielone drogi oddzielona od jezdni
ekspresowa S drogowego przy zapewnieniu rowerowe oraz catkowicie lub
dwzej izolacji ruchu rowerowego| (Sciezki rowerowe) czgsciowo oddzielona
od ruchu samochodowego. od ruchu pieszego
Dopuszcza siprojektowanie drogi droga catkowicie
dla roweréw w olbgbie pasa . . 9 . .
16wna ruchu drogowego wylcznie przy wydzielone drogi oddzielona o_d_Jezdnl
9 o GP N ) rowerowe oraz catkowicie lub
przyspieszonego zapewnieniu diej izolacji ruchu Yy o :
rowerowego od ruchu (sciezki rowerowe) czesciowo oddzielona
samochodowego od ruchu pieszego
Zaleca st wyrazna segregagj
ruchu rowerowego i droga catkowicie
samochodowego. . . oddzielona od jezdni
wydzielone drogi .
rOWerowe oraz catkowicie lub
16wna G Warunkowo dopuszczagsi (éciezki rowerowe) czesciowo oddzielona
9 stosowanie pasow dla rowerow od ruchu pieszego
woweczas zalecane jest .
) pas dla roweréw : .
wprowadzenie pasa wszystkie rodzaje
bezpieczéstwa (opaski) pomizy pasow dla rowerow
pasem ruchu a pasem dla rowergw.
droga catkowicie
dzielone droai oddzielona od jezdni
Zalecane stosowanie zaréwno| VY rOWerowe 9 oraz catkowicie lub
sbiorcza 7 wydzielonych drdg dla roweréw (éciezki rowerowe) czesciowo oddzielona
(Sciezek rowerowych) jak te od ruchu pieszego
paséw dla rowerdw. .
pas dla roweréw . .
wszystkie rodzaje
pasow dla rowerow
wspdlne pasy dla ruchf
Zalecane wspolne wspdlne samochodowego i
) P . | wykorzystywanie rowerowego
wykorzystywanie przekroju drogif . .
. jezdni przez ruch
przez ruch samochodowy i . .
rowerowy (brak fizycznej samochodowy i dro_ga ca+kow_|C|e _
lokalna L segregacii rowerowy oddzielona od jezdni
gregacyl). oraz catkowicie lub
Dobuszcza siproiektowanie wydzielone drogi czgsciowo oddzielona
écieZei rowero?v)?chji wyznaczanig rowerowe §ciezki) od ruchu pieszego
pasow dla roweréw . : .
pas dla roweréw wszystkie rodzaje
pasow dla roweréw
ciagi
pieszo-rowerowe
Zalecane wspdlne strefy (uchu
. . : uspokojonego
wykorzystywanie przekroju drogi
dojazdowa D przez ruch samochodowy i wszystkie rodzaje

rowerowy (brak fizycznej
segregaciji).

ulice przystosowane
do wspdlnego ruchu
pieszych,
rowerzystow i
pojazdow

samochodowych

pasow
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4.2  Sciezki rowerowe - usytuowanie

4.2.1 Zaleca st sytuowanieciezek rowerowych jako:

- drogi dla rowerow catkowicie oddzielonejzaréwno od ruchu samochodowego
jak i pieszego (np. z wykorzystaniem pasow zielpagéw dzialcych); zaleca si
stosowanie w przypadku drog wszych klas (G, GP i S),

- drogi dla roweréw czsciowo oddzielonej, tzn. jedynie od ruchu
samochodowego (np. z wykorzystaniem pasa zielespw dzieicych); zaleca
sie stosowanie w przypadku drog wezych klas (G, GP i S), wsdzie tam gdzie
wystepuja ograniczenia terenowe i nie jest zheva pelna segregacja ruchu
rowerowego (od ruchu pieszego),

- drogi dla rowerow nie oddzielonejzarownood ruchu samochodowego i pieszego;
zaleca si stosowanie w przypadku drogzezych klas (D, L, Z wyitkowo G i GP,
ale wéwczas z konieczkda zastosowania bariery ochronnej).

4.2.2 Zgodnie z Rozpordzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morski2g,. U. Nr 43,
poz. 430 z dnia 1999 r., odlegéasciezki rowerowej od krawdzi jezdni powinna wynoéi

- 10,0 m —dla ulicy klasy S,
- 5,0 m —dla ulicy klasy GP,
- 3,5 m—dla ulicy klasy G.

W wygtkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejgrowraz przy przebudowie
albo remoncie ulic klasy S, GP oraz G, dopuszczausytuowaniesciezki rowerowej
bezpdrednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic kl&y GP — pod warunkiem
zastosowania ogrodzenia oddzielmgo od jezdni lub zastosowania innych qdesi
zapewniagcych bezpieczstwo ruchu. Na drogach klasy Z, L oraz D mdyy¢ stosowane
wszystkie dogpne urzdzenia dla ruchu rowerdéw.

jezdnia

pas zieleni

droga dla rowerow

pas zieleni

cigg pieszy

Rys. 5 Przyktad usytuowania drogi dla roweréw, cathwicie oddzielonej (od ruchu samochodowego i piegs.

jezdnia

pas zieleni

droga dla roweréw

ciag pieszy

Rys. 6 Przyktad usytuowania drogi dla rowerdw, cgciowo oddzielonej (tylko od ruchu samochodowego).




~Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowesgo w m.st. Warszawie” 24

jezdnia
8 £ 2 droi .
ga dla rowerow
& & &
cigg pieszy

Rys. 7 Przyktad usytuowania drogi dla roweréw, nieddzielonej (od ruchu samochodowego i pieszego).

4.2.3 W ramach segregacji poziomej zaleca iagospodarowywanie pasoéw zieleni
roslinnoscia w celu przeciwdziatania nieprzepisowemu wykorzy&tgiu (zajmowaniu)
przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu rowerowego [fnpez parkowanie pojazdow) i tym
samym zapewnienie wkszego komfortu i bezpiecastwa ruchu rowerowego. Nasadzanie
roslin powinno by wykonywane w taki sposob, aby nie pogaésparunkow ruchu na
ciagach komunikacyjnych (bez naruszania skrajni ruahwerowego) oraz bezpieamtwa
ruchu na odcinkach i skrzgwaniach (widoczng).

4.2.4 Zaleca s} oddzielanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowepieszego z
wykorzystaniem segregacji pionowej (usytuowanig@w na r@nej wysokdci). Zaleca s,
aby r@nica wysokdéci poszczegolnych ggow komunikacyjnych wynosita:

- 0d 3 do 5cm pomdzy cagiem pieszym i rowerowym, przy czym zalecg siby cag
pieszy byt usytuowany wyej w stosunku do drogi dla rowerow;

- do 5 cm w przypadku ulic z gatkoscia dopuszczalp <30 km/hiod 5 cm do 16 cm w
przypadku ulic z mdkoscia dopuszczalp > 30 km/h pormgdzy drog dla roweréw i
pasem ruchu samochodowego, przy czym zalegaaby droga dla rowerdw byta
usytuowana wiej w stosunku do pasa ruchu samochodowego.

4.3  Ciagi pieszo-rowerowe - usytuowanie

4.3.1 Zaleca s oddzielenie cigow pieszo-rowerowych od ruchu samochodowego (z
wykorzystaniem pasa zieleni, pasa dgieljo), szczegdlnie w przypadku drégzazych klas
(G, GP) i przy matym nateniu ruchu pieszego (do 150 osob/godimreekroj).

4.3.2 Dopuszcza si stosowanie nie oddzielonychagbw pieszo-rowerowych od ruchu
samochodowego, przy czym w przypadku drég GP tykoprzypadku modernizacji i
wytacznie po zastosowaniu ogrodzenia.

4.3.3 Dopuszcza si stosowanie nie oddzielonychagbw pieszo-rowerowych od ruchu
samochodowego, w przypadku drog G (nowych i modemanych) wyicznie po
zastosowaniu odgrodzenia.

4.3.4 Dopuszcza si stosowanie nie oddzielonychagbw pieszo-rowerowych od ruchu
samochodowego, w przypadku drégsaych klas ni G.

4.3.5 Dopuszcza gisegregag pionows ciagu pieszo-rowerowego od jezdni dla drég klasy
G i nizszych w przypadku, gdy gikos¢ dopuszczalna jest50 km/h i na zasadach jak w
punkcie 4.2.4.
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4.4  Pasy dla rowerow - usytuowanie

4.4.1 Zaleca st hastpujace usytuowanie pasoéw dla roweréow:

- jednostronny, jednokierunkowy pas dla roweréw wyznaczony na jezdni przy
jednej krawedzi jezdni w kierunku zgodnym z ruchem pojazdé&egregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinnat hyzyskiwana dzki
zastosowaniu oznakowania pionowego, poziomego oeazentualnie dzki
zastosowaniu separatora; rozeanie z separatorem jest zalecane na ulicach klasy
G i wyjatkowo Z,

- obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréwyyznaczone na jezdni przy jej
obu krawedziach w kierunkach zgodnych z ruchem pojazdéegregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinnat hyzyskiwana dzki
zastosowaniu oznakowania pionowego, poziomego aaentualnie dzki
zastosowaniu separatora; rozeanie z separatorem jest zalecane na ulicach klasy
G i wyjatkowo Z,

- kontrapas dla rowerdéw, wyznaczany na ulicach jednokierunkowych (rzadagej
dwukierunkowych) z ruchem rowerowym skierowanymegianie w stosunku do
ruchu samochodowego; segregaejchu rowerowego od ruchu samochodowego
naleey uzyskiwa dzieki zastosowaniu oznakowania pionowego, poziomega or
ewentualnie dzki zastosowaniu separatora; rozmanie z separatorem jest
zalecane na ulicach jednokierunkowych klasy G,

- jednostronny pas dwukierunkowy, wyznaczany na jezdni wzdiu lewej
krawedzi; segregacja ruchu rowerowego od ruchu samochegio powinna b
uzyskiwana dzki zastosowaniu oznakowania pionowego, poziomegaz or
ewentualnie poprzez zastosowanie separatora, gpamie tego typu jest zalecane
w szczegoélnych przypadkach np. tam gdzie weygh utrudnienia z
wyznaczeniem pasow dla rowerdw po obu stronachjggkadlizje z parkowaniem,
wjazdami, przystankami transportu zbiorowego), Mgnika to ze sposobu
usytuowaniarodet i celow ruchu.

Wprowadzanie pasow dla rowerow jest najbardziektgfen; formy rozwoju infrastruktury
rowerowej w obszarz&rddmiecia Warszawy. Drogi rowerowe svéwczascisle powizane

z uktadem drogowym, co sprawig trasy przejazdu dla rowerow; $ardziej czytelne. Po
zakoiczeniu pasa dla rowerow ruch rowerowy a@dy: kontynuowany z wykorzystaniem
pasoéw dla ruchu samochodowego i zmose odbywa& na ogoélnych zasadach ruchu
drogowego. Ruch rowerowy na pasach dla roweréw wdbge na jezdni, co znacznie
eliminuje punkty kolizji z ruchem pieszym, zapewmiéiwos¢ wykorzystywania nawierzchni
jezdni (najcesciej bitumicznej) oraz cthiezanej w warunkach zimowych. Wyznaczanie
pasow dla rowerdw jest tag dziataniem najtészym z punktu widzenia rozwoju sieci drog
dla rowerow.

Usytuowanie kontrapasa w stosunku do pasa ruchuoshotowego powinno wynikaz
analizy bezpieczstwa ruchu i uwarunkowa funkcjonalnych Dopuszczaesusytuowanie
kontrapasa zarowno po lewej jak i prawej stronisgauchu samochodowego.
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cigg pieszy

pas dla roweréw

pas ruchu
(samochodowego)

ciag pieszy

Rys. 8 Przyktad usytuowania kontrapasa dla roweréw.

ciag pieszy
pas dla roweréw

pas ruchu
(samochodowego)

pas dla rowerow

X ciag pieszy

pas ruchu
(samochodowego)

cigg pieszy

Rys. 10 Przyktad usytuowania dwukierunkowego pasald roweréw.

4.4.2 Szerokd¢ jezdni na ktorej mma wyznacz§ jednokierunkowy pas dla roweréw lub
kontrapas dla roweréw powinna wyn@si

- jezdnia dwukierunkowa ulicy klasy L i Z - co najrenv,50m,
- jezdnia dwukierunkowa klasy G — co najmniej 8,0m,
- jezdnia jednokierunkowa klasy Z — co najmniej 4,5m,

- jezdnia jednokierunkowa klasy G — co najmniej 5,0m.

4.4.3 Szerokd¢ jezdni, na ktérej mma wyznacz§ obustronne jednokierunkowe pasy dla
roweréw powinna wynosi

- jezdnia dwukierunkowa ulicy klasy L i Z - co najrep®,0m,

- jezdnia dwukierunkowa klasy G — co najmniej 9,5m.
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4.4.4 Szerokdéc¢ jezdni jednokierunkowej na ktérej mma wyznaczg dwukierunkowy pas
dla rower6w musi wynoéi co najmniej 8,50m. Pas taki najewyznacza przy lewej
krawedzi jezdni.

Podane szerokoi jezdni na ktérych nima wyznaczéapasy dla roweréw dotygzzaréwno
drég nowy jak t& modernizowanych.

4.5  Sposoby segregacji ruchu rowerowego

4.5.1 Woydzielenie drogi dla rowerow mpa uzysk& przez zastosowanigrodkow
technicznych (fizyczne wydzielenie przestrzeni) dubdkéw organizacji ruchu (oznakowanie
poziome).

4.5.2 Wydzielenie drogi rowerowej ma gwarantawewerzystom maiwos¢ poruszania
sig¢ w przestrzeni specjalnie dla nich przeznaczonepd0dza toze wydzielona droga dla
rowerow powinna by wykorzystywana wycznie przez rowerzystow.

4.5.3 Zaleca s, aby wydzielona droga dla roweréw zapewniata:
- w przypadku dgej intensywnéci ruchu maliwos¢ wyprzedzania dwoch rowerzystow
jadacych obok siebie.
- mozliwosé bezpiecznego omijania,
- w przypadku drég dwukierunkowych — aliovos¢ wymijania,

4.5.4 Srodki techniczne stce fizycznemu wydzieleniu drogi dla roweréw powinby

stosowane przy prognozowanym zgin natzeniu i zaktadanych diych prdkosciach
pojazdow zmotoryzowanych (> 30 km/h).

455 Zaleca s, aby fizyczne wydzielenie byto uzyskiwane przealzdlenie drogi dla
rowerow od krawdzi ulicy lub chodnika:

- pasem dziekym,

— obnizonym kravweznikiem,

— separatorem U25a,

— W postaci wygrodzenia.

4.5.6 Zaleca si, aby pas dzigty przyjmowat forrg pasa zieleni, pasa brukowanego lub
pasa brukowanego z nigskieleng umieszczogw osi pasa.

4.5.7 W przypadku segregacji ruchu z zastosowaniem pagi@leni zaleca si aby
szeroka@c¢ pasa zieleni byta nie mniejsza i,0m, przy czym:
- w przypadku drég klasy G zaleca stosowanie pasa zieleni o szerghonie
mniejszej nk 3,5m,
- w przypadku drég klasy GP zaleca stosowanie pasa zieleni o szer@imie
mniejszej nk 5,0m.
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4.5.8 W przypadku stosowania pasow zieleni, ze wad@lv bezpieczgstwa wymaga si
aby ralinnos¢ nie ograniczata widoczioi zaréwno rowerzystom jak i kieggym innymi
pojazdami.

4.5.9 Zaleca s}, aby szerok& pasa brukowanego, byta nie mniejsza®mb50m, a w pasie
tym nie byly umieszczane znaki drogowe, tablicelimfacyjne, itp.

4.5.10 W pasie dzielcym dopuszcza silokalizacg: porczy, balustrad, stupkow itp. do
wysokasci 0,80m (poniej typowej wysokéci kierownicy roweru) isrednicy min. 0,10m z
wyokraglonym kaicem. W takim przypadku naig pamitac 0 zachowaniu odpowiedniej
szerokdci drogi dla roweréw, ze wzgllu na ograniczanie jej szercko efektywnej przez
elementy state.

4.5.11 W przypadku stosowania wzdtdrogi dla rowerow ogrodzenalery zapewnd taka
ich konstrukog, aby wykluczy¢ mazliwos¢ zaczepienia kierownicroweru o ich elementy.
Zaleca s} stosowanie ogrodaglypu segmentowego typu U-12a w postaci ram wypeltch
przezroczystymi ptytami. Ze wzglow bezpieczgstwa nie nalgy stosowé ogrodzé
tancuchowych (U-12b) i segmentowych z ramami wypetgionpretami pionowymi.
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Rys. 11 Przykiad ogrodzé U-12a z wypetnieniem: z ptyt przezroczystych, zatki o matych oczkach §rednica ponizej
3cm, z materiatu hczonego w cgici gornej plyta przezroczysta w dolnej czsci siatka.

4.5.12 W przypadku ustawienia stupkéw $eiezce rowerowej (np. w celu zabezpieczenia
przed wjazdem samochodow) stupki rgl@oprzedzi oznakowaniem poziomym w postaci
linii ciagtej biatej z dodatkowym gbkowaniem (wykonanym w postaci nierévnb
poprzecznych) wywotacym efekty dwickowe w chwili najechania na ich powierzcni
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Oznakowanie nafy umiesci¢ co najmniej 4,0m przed stupkiem. Stupki masspetnia
wymagania okrdone w punkcie 4.5.11

P-23 |

Powierzchnia wytaczona z ruchu

e

Stupek blokujgcy U-12¢

orS

P-23
2.5m

Rys. 12 Przykiad zabezpieczenia oznakowaniem pozigm ciagu rowerowego ze stupkiem w os§ciezki rowerowej.
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4.5.13 Dopuszcza si wykorzystywanie pasa przeznaczonego na parkowgal® pasa
oddzielagcego drog rowerows od krawedzi pasa ruchu samochodowego.

4.5.14 W przypadku dopuszczenia parkowania pojazdéw saottmshych pomgdzy drog
rowerows i jezdnh, zalecane jest wyznaczenie opaski rozdzie®j pomedzy drog
rowerows a miejscami do parkowania, o minimalnej szekok0,50m.

45.15W przypadku braku przestrzeni niedbej dla wprowadzenia pasa dzeHgo
lub poprzez wprowadzenie separatora. W takim prdipanaley zapewné rowerzystom
bezpieczn odlegiaé (efektywry szerokéé¢ ruchu) od krawdzi drogi dla rowerdw (i
krawedzi jezdni).

4.5.16 Zaleca s, aby wydzielenie pasa i kontrapasa dla roweréw bzyskiwane przez
wizualne wydzielenie przestrzeni dla rowerzystowyprastosowaniu:
- malowanej linii cigtej — P-2b (w razie konieczid réwniez znaku pionowego F-
19),
— separatora U25a o szerdkol5cm i wysokeéci nie wigkszej ni 7cm,
— odmiennego koloru nawierzchni (zaleca szerwony kolor nawierzchni).

4.5.17 Nalezy stosowa przerwy w separatorze uriwiajace:
- odptyw wody,
- przejazd przez dregowerows z wjazdow i ulic poprzecznych.

4.5.18 Separatory powinny @y barwy zo6ttej, wykonane z wysokoudarowego tworzywa
sztucznego i przymocowane do nawierzchni jezdnpeséb zapobiegagy przemieszczaniu.

Uzycie separatora ma na celu podkenie zastosowanej segregacji ruchu rowerowego od
innych uytkownikéw drogi. Zaleca gistosowanie separatora o najezej wysokai w celu
ograniczenia efektu optycznego zmniejszenia szsigk@sow ruchu rowerowego.

5 Zasady rozwi gzania skrzy zowan

5.1 Skrzyzowania wydzielonych drog dla roweréw ( $ciezek rowerowych) z
drogami samochodowymi

5.1.1 Na skrzyowaniach dr6g samochodowychsgiezek rowerowych naley stosowa
przejazdy rowerowe oraz powierzchnie akumulacjirdiserzystow.

5.1.2 Oddzielanie ruchu rowerowego i samochodowego reygbwaniach nalgy stosowa,
gdy prognozowaneasduze natzenia ruchu samochodowego i rowerowego i/lub ze gadzgl
na brd. Dotyczy to w szczegdku.

- skrzyzowan drég wyzszych klas (S, GP, G i watkowo Z),

- skrzyowan bez sygnalizacjiswietlnej, gdy prognozowany jest iy ruch
samochodowy,

- skrzyzowan z wlotami z segregagckierunkéw ruchu (wydzielone pasy do &k,
gdzie nie jest mdiwe wprowadzenie niezateej segregacji kierunkéw ruchu
rowerowego (wydzielonych paséw do k),

- rond poza strefami o ruchu uspokojonym.
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5.1.3 Infrastruktura dla ruchu rowerowego powinna zapebiezpieczne oczekiwanie na
mozliwos¢ przejazdu i bezpieczny przejazd przez skomyanie. W szczegoldoi powinna

zapewnia:

Bezpieczny przejazd przez pasy ruchu samochodomeganaczone dla kierunku
prostopadtego. Wymaga to stosowania przejazdu mmego O Sszerok@i co
najmniej 2,0m i nie wzszego od szerokoi s$ciezki rowerowej przed
skrzyzowaniem. Zaleca si wyznaczenie przejazdu dla roweréw od strony
skrzyzowania, a w wyjtkowych przypadkach dopuszcza stosowanie innych
rozwiagzan wynikajacych z przebiegusciezki rowerowej i/lub warunkow
terenowych. Znaki poziome wyznacyag przejcie dla pieszych powinny by
umieszczane w odlegio nie mniejszej i 0,5m od przejazdu rowerowego. Ze
wzgleddw bezpieczstwa ruchu zaleca istosowanie czerwonego koloru
nawierzchni przejazdéw rowerowych.

Bezpieczny obszar oczekiwania rowerzystOw na preejparzez pasy ruchu
samochodowego przeznaczone dla kierunku prostapadi@aleca si aby azyl dla
rowerzystow miat diug& co najmniej 2,5 (min. 2,0m).

5.1.4 W przypadku wysfpowania na skrzapwaniu ruchu pieszego i rowerowego zalega si
stosowanie przejazdow rowerowych wspélnie (rowneleg przejciami dla pieszych.
Wyjatkowo dopuszcza siwyznaczenie wycznie przejazdu rowerowego w sytuacji, gdy na
ulicy o wielu pasach ruchu (powgj 2 pasow) brak jest mtwosci zlokalizowania azylu dla
pieszych w osi jezdni.

Rys. 13 Przyktad rozwizania skrzyzowania drog wyzszych klas z wydzielonym ruchem rowerowym.

5.1.5 W przypadku skrzxzowan drog wyszych klas (GP, G i Z) zalecagsbddzielanie
ruchu rowerowego i pieszego od ruchu samochodowpagami zieleni. Rozwtkanie takie
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jest przyjazne dla rowerzystow i umlisvia wprowadzenie dodatkowych azyli dla pieszych
pomidzy drog rowerows i pasami ruchu samochodowego. Skraca to czas ewspku

pieszych z jezdni, co pozwala na projektowanie hiajdvydajnych programow sygnalizacji

swietlnej i poprawia stan brd na skéoyvaniu

5.1.6 Zaleca st rOwniez wprowadzanie opasek segregujch ruch pieszy od ruchu
rowerowego, 0 szerokoi co najmniej 0,5m nie tylko na odcinkach miedkyzgzowaniami,
ale rownie na samych skrzpwaniach. Takie rozwranie porzdkuje ruch i poprawia
bezpieczéstwo ruchu. Wyokiglenia tukéw na drogach rowerowych w obszarze
skrzyzowania powinny b§ na tyle dae, aby umealiwialy sprawne poruszanie ¢si
rowerzystow i jednoczaie utrudniaty uzyskiwanie zbyt dych prdkosci przejazdu

5.1.7 Zaleca s} takze segregowanie ruchu rowerowego na wlotach ufiszyich klas, jdi
bedzie to uzasadnione wymogami brd. Wowczas segragachu powinna nagiowa ok.
25m przed skrzyowaniem, przy czym diugé odcinka segregacji powinna dyzaleniona
od uwarunkowA geometrycznych wlotu z uwzglnieniem komfortu ruchu rowerowego i
zachowania bezpiecastwa wjazdu na wydzielardrog; dla roweréw.

5.1.8 Zaleca s} aby wjazd ze&ciezki rowerowej na pas dla rowerdw byt projektowang dl
predkosci projektowej rownej prdkosci projektowe) przygtej dla tejsciezki z promieniem
luku poziomego wewgtrznego rownym co najmniej 5,0m.

5.1.9 Przy wprowadzaniu ruchu rowerowego z wydzielongjgddla rowerow na jezdai
nalery stosowa pasy whczer. W uzasadnionych przypadkach (np. przy etapowbadowy
drogi dla roweréw) dopuszczagsivtaczenie drogi dla rowerow w jezdnpod lkatem (kat

przececia osi drogi dla roweréw i samochodowej powinieyt kzblizony do kta 90) z
dopuszczalnym odchyleniem 10%, przy zapewnieniurgjotvidoczndci i zastosowaniu
rozwigzan ostrzegajcych rowerzyst o zblzaniu s¢ do whczenia w jezdri (np. poprzez
zastosowanie dodatkowego naklejanego znaku terstypianego C-13a).

5.1.10 Zaleca si, aby pas wiczer na wjedzie zesciezki rowerowej w jezdrg ulicy byt
projektowany dla pdkosci projektowej co najmniej 20km/h, nie mniej jednaik 12 km/h z
promieniem tuku poziomego wewtnznego réwnym nie mniej zi5,0m.

5.1.11 Zaleca s} aby szerok& pasa wdczen wynosita co najmniej 1,5m, a diugo=> 20m
(dtugas¢ min. 10m).

5.1.12 Zaleca si, aby zjazd z jezdni lub z pasa dla rowerdw sogezke rowerows byt
projektowany dla mdkosci projektowej rownej co najmniej 20km/h, nie mnjiejinak nk 12
km/h z promieniem tuku poziomego wegtrznego rownym co najmniej 5,0m.

5.1.13 Zaleca s, aby zjazd z jezdni lub z pasa dla rowerdw soeezke rowerows byt
projektowany w postaci pasa wgken o szerokéci co najmniej 1,5m i dlugei co najmniegj
20m (min. 10m).

5.1.14 Nie zaleca si projektowania zjazdow z jezdni lub z pasa dla mdmebezpdrednio na
ciag pieszo-rowerowy. W takim przypadku najgrojektowa odcinek przejciowy drogi dla
rowerow, umaliwiajacy segregagjruchu pieszego i rowerowego.

5.1.15 Uskoki na zjedzie z wydzielonej drogi dla rowerow na jezgrub na pas dla
rowerow nie powinny b§wieksze nk 1cm.
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5.1.16 Wymaga si, aby wjazdy z jezdni lub z pasa dla rowerow na zigldm sciezke
rowerowg byly projektowane bez uskokéw. W przypadku, gdyikoigcie uskoku (np.
kraweznika) jest niemaliwe, dopuszcza sirozwiazanie, w ktorym uskok jest usytuowany
prostopadle do osi drogi dla rowerdw, przy czymaksten nie mee by wigkszy niz 1cm.

pas zieleni

obnizony
kraweznik na
drodze rowerowej

pas ruchu
. /samochodowego

Rys. 14 Wijazd nasciezke¢ rowerowsa stanowiyca kontynuacje pasa dla rowerdw (z kraweznikiem wystepujacym na
styku obu drog dla rowerdéw, nie wikszym niz 1 cm).

5.1.17 W przypadku, gdy na drodze podpgadkowanej ruch rowerowy odbywagsna pasach
dla rowerdéw, zaleca @i aby przed skrzpwaniem z drog wyzszej klasy ruch ten zostat
wyprowadzony z jezdni niciezki rowerowe (rys.15, 16).

W przypadku jezdni o szergko9,0m (na odcinku railzy skrzgowaniami przekroj po 2 pasy
dla ruchu samochodowego o szerwko3,0m kady i 2 pasy dla ruchu rowerowego o
szerokéci 1,5m kady) wyprowadzenie ruchu rowerowego z jezdni dlimi@a wydzielenie
dodatkowego pasa dla ruchu samochodowego przezmegapnp. dla relacji sktu. Drogi
dla rowerow powinny hywoOwczas wprowadzane na obszar poza jezdei skosem 1:5.
Kraweznik ulicy powinien b§ ksztalttowany w taki sposob, aby zjazd z jezdnywdbse w
sposOb naturalny i nie wzat se z pokonywaniem faicy wysokeci wiekszej i 1cm, przy
zaleceniu catkowitego zniwelowania tej wysak@Ocm).
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oznakowanie !
poziome

1sm |\
A

3-3,5m

Rys. 15 Przykiad rozwizania skrzyzowania drogi nadrzednej i podporzadkowanej z ruchem rowerowym
prowadzonym na pasach dla roweréw.
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Rys. 16 Przykiad rozwizania skrzyzowania drogi nadrzednej i podporzadkowanej z ruchem rowerowym
prowadzonym na pasach dla roweréw - —rozwgzanie do stosowania w przypadku modernizacji.

W przypadku modernizowanych skmyai (rys. 16) wyprowadzenie ruchu rowerowego z
jezdni ména projektowd stosugc jedynie oznakowanie poziome i cemie krawznika na
krétkim odcinku, bez konieczitbjego geometrycznej korekty. Ruch rowerowy pamiriy’
wowczas naprowadzany na wydzielalroge rowerow; poprzez zastosowanie oznakowania
poziomego.

5.1.18 W projektowaniu rond naky uwzgkdni¢ potrzely prowadzenia w ich obbie drog
dla roweréw f{ciezek rowerowych i pasow dla rower6w) oraz potkzelyznaczania
przejazddéw dla rowerzystow.
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5.1.19 W obrbie rond naley dazy¢ do segregacji ruchu pieszego od rowerowego i alieca
sig stosowania agéw pieszo-rowerowych. Przejazdy rowerowe powingy prowadzone
réwnolegle do przé¢ dla pieszych.

5.1.20 W strefach olgtych uspokojeniem ruchu na mini i matych rondack maleca si
stosowania pasow dla roweréw. Ruch rowerowy w liejsanda powinien ki prowadzony
na wydzielonychsciezkach rowerowych (jako kontynuacja istaeych sciezek), lub na
jezdni bez wyznaczania paséw dla rowerow.

5.1.21 W strefach nie olkjych uspokojeniem ruchu w aftnie rond zaleca sistosowanie,
sciezek rowerowych, lub paséw dla roweréw. Pas dla rowepowinien by rozwiazywany
w formie jednokierunkowego pasa prowadzonego woita, zgodnie z kierunkiem ruchu
pojazdéw.

Rys. 17 Schemat rozwgzania ronda potazonego poza stref o ruchu uspokojonym z ruchem rowerowym
prowadzonym po obwiedni.

5.1.22 W obrbie dwych rond zaleca sistosowaniesciezek rowerowych, a nie zalecagsi
stosowania pasow dla rowerdow.

5.1.23 W szczegblnych przypadkach dopuszczapbjektowanie dwukierunkowsjciezki
rowerowej na przejelzie przez wlot/wylot ronda. Wymaga to jednak odigalmiego
oznakowania, zwkszapcego czyteln&t takiego rozwazania z uwagi na wymogi brd.

5.1.24 Na skrzyowaniach drég, gdy na drodze z pierwsterem przejazdu wygbuje
sciezka rowerowa, a droga podpadkowana stanowi wjazd do strefy ruchu uspokojorego
ruchem rowerowym odbywagym st na jezdni, na drodze podpaedkowanej zaleca si
zastosowanie konstrukcji wjazdu bramowego zgodnewz rozporadzeniem w sprawie
warunkow technicznych, jakim muszdpowiadd drogi publiczne. Przejazd i przeje
powinny by w poziomie drég dla rowerdéw iggow pieszych przebiegajych wzdhi drogi

z pierwszéstwem przejazdu. Szczegoty roawania przedstawia rys. 18.
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Rys. 18 Schemat wjazdu w uligo ruchu uspokojonym.

5.1.25W przypadku przégia jednostronnejsciezki rowerowej w pas(y) dla rowerdw
wymagane jest ptynne przeprowadzenie ruchu rowegowee sciezki rowerowej na
obustronne pasy dla roweréw wyznaczone na jezdriefgeie to powinno zapewnia
bezpieczny i komfortowy przejazd rowerzystéw. N@adth z ograniczeniem gikosci do 30
km/h zaleca si wprowadzenie wyniesionego prgep i przejazdu rowerowego oraz
zawezenie szerokei jezdni bez korekty przebiegu krasmika z wykorzystaniem jedynie
oznakowania poziomego (rys. 19) lub koryguprzebieg krawznika (rys. 20).

- wariant rozwigzania bez korekty kraweznikow

- wariant rozwigzania z korekty przebiegu kraweznikow

5.2  Skrzyzowania z pasami dla rowerow

5.2.1 Gdy brak jest wydzielonych drog dla roweréw ruchveocowy na skrzyowaniach
odbywa st na jezdni, wspdllnie z ruchem samochodowym. Stfomegregacji ruchu
samochodowego | rowerowego powinien ¢byzaleniony od natzenia ruchu na
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skrzyzowaniu, od geometrii skrzgwania i warunkéw brd. Naly stosowa 3 stopnie
segregacji ruchu rowerowego na skmyaniu:

- | stopien, brak jakiejkolwiek segregacji ruchu, ruch rowerowygbywa st
wspolnie z ruchem samochodowym, rowdciykorzystaj z pasow ruchu
samochodowego. Rozyzanie to jest zalecane na drogach rapych klas (D, L i
wyjatkowo Z) oraz w strefach ruchu uspokojonego. WIloty skrzyowanie
powinny by wéwczas odpowiednio agkie, a promienie sktdw na tyle mate,
aby samochodom wjdzajacym na skrzyowanie uniemgliwiaé rozwijanie
wysokich pedkosci.

- |l stopien, segregacja ruchu zapewniona przez stosowiug dla rowerzystow i
krotkiego pasa usytuowanego przy prawej k@ jezdni, zapewniagego
wprowadzenie ruchu rowerowego wduze. Pas isluza rowerowa powinny gy
wyznaczone z zastosowaniem oznakowania poziomegwentualnie zmiany
koloru nawierzchni. Rozwranie tego typu jest zalecane na skozyaniach drog
nizszych klas, gdzie nima oczekiwa sporadycznych probleméw z przeplataniem
si¢ ruchu rowerowego i samochodowego.

- Il stopien, segregacja ruchu zapewniona poprzez zastosowardielgnych
pasow do sktu w lewo dla ruchu rowerowego rowmniez maliwoscia
jednoczesnego wprowadzeriazy dla ruchu rowerowego. Pasluza rowerowa
powinny by wyznaczone z zastosowaniem oznakowania poziomegemtualnie
zmiany koloru nawierzchni. RozwAanie tego typu jest zalecane na
skrzyzowaniach drog, gdzie mina oczekiwa przeplatania giruchu rowerowego
I samochodowego.

5.2.2 Przy duych natzeniach ruchu samochodowego i stosowaniu segregatju typu I
i Ill na wlotach skrzgowania w celu upoeglkowania ruchu i zwkszenia poziomu brd
zaleca si stosowanie wysp dzgdych oraz separatorow.

5.2.3 Na skrzgowan drég samochodowych, pasy dla rowerdéw wyznaczonegenrdni
funkcjonup na podobnych zasadach jak pasy dla ruchu samoaiegtdo

5.2.4 Zaleca si stosowanie paséw dla roweréw na skmyaniach tam gdzie nie wygtuja
wysokie pedkosci ruchu (<30 km/h), a warunki brd nie wymagajyznaczenia wydzielonej
drogi dla rowerow. W szczegOlém pasy dla roweréw zalecasitosowa:

- na skrzyowaniach drég riszych klas (L, Z),

- wyjatkowo na skrzyowaniach z ulig klasy G, gdy skrzyowanie jest wypos@ne
w sygnalizaci swietlna,

- na malych grednich rondach poza strefami o ruchu uspokojonym.

5.2.5 W przypadku skrzxowan z dwym natzeniem ruchu rowerowego i samochodowego
zaleca si stosowanigluz dla ruchu rowerowego i/lub wydzielonych paséwsttitu w lewo.
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sluza dla rowerow

pas dla rowerdv

Rys. 21 Przyktad rozwizania wlotu na skrzyzowanie z ruchem rowerowym prowadzonym w jezdni, zastosowaniem
$luzy dla ruchu rowerowego i wydzielonych pasoéw doksetu w lewo.

5.2.6 Zaleca s}, aby pasy dla roweréw na skeéogvaniu nie byty dhasze nk 30m,

5.2.7 Zaleca s}, aby na skrzyowaniu nawierzchnia paséw dla rowerow miata kolor
czerwony.

5.2.8 Wzdlwz paséw dla roweréw na skraywaniach zaleca sistosowanie punktowych
elementéw odblaskowych tzw. kocich oczek orazckezenie cgstasci stosowania znaku P-

23 (odstgp nie wikszy niz 10m).
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6 Ruch rowerowy i transport zbiorowy

6.1  Ruch rowerowy i autobusowy

6.1.1 Dopuszcza si wykorzystywanie wydzielonych pasoéw dla autobus@anpczénie
przez ruch autobusowy i rowerowy, gdy sze&tk@asa przeznaczonego dla ruchu
autobusowego jest réwna:

- 3,0-3,2mlub
- >4,2m, gdy wysok& kraweznika < 5cm,
- >4,4m gdy wysok& kraweznika > 5cm.

6.1.2 Pas autobusowy o szeragko 3,0-3,2 wykorzystywany przez ruch rowerowy nie
powinien by diuzszy ni:

- 150m,przy nagzeniu ruchu do 20 autobusow na go@zin
- 100m przy nagzeniu ruchu autobusow o d 20 do 40 autobusow nailgadz

6.1.3 Nie zaleca s wprowadzania ruchu rowerowego na wydzielone pasybtasowe, gdy
natzenie ruchu autobuséw przekracza 40 pojazdow naigodz

W przypadku paséw autobusowych o szei@kd0-3,2m zaktada gize autobusy ze wzglu
na bezpieczsstwo ruchu nie &g wyprzedzéa rowerzystow w olgbie pasa autobusowego..
Stpd wymaog projektowania tego typu rozwai na odcinkach nie diszych ni 100-150m.
Nie ogranicza to miwosci wyprzedzania z wykorzystywanieggisdniego pasa ruchu.

W przypadku paséw autobusowych o szewko 4,2m (4,4m) zaktada simcliwosé
swobodnego i bezpiecznego wyprzedzania rowerzygi@ez autobusy przy zaemiu
zachowaniu odgpu 1m od wyprzedzanego pojazdu..

] -
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6.0-6.2

Rys. 22 Przykiad rozwizania przekroju jezdni autobusowej wykorzystywanejwspolnie przez ruch rowerowy i
autobusowy. Przy szerokéci pasa autobusowo-rowerowego 3.0-3.2m.
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Rys. 23 Przyktad rozwhzania przekroju jezdni autobusowej wykorzystywanejvspolnie przez ruch rowerowy i
autobusowy, przy szerokéci pasa autobusowo-rowerowego > 4.2m.

L]

] [

\

3.0-3.2 | 3.0

~ ~

6.0-6.2

Rys. 24 Przykfad rozwiyzania z wykorzystaniem wydzielonego pasa autobusogeprzez ruch rowerowy. Przy
szeroka¢ pasa autobusowo-rowerowego 3.0-3.2 m.

-
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Rys. 25 Przykiad rozwiyzania z wykorzystaniem wydzielonego pasa autobusoge przez ruch rowerowy, przy
szeroka¢ pasa autobusowo-rowerowego > 4.2 m.

] (1 ]

D

~, A
AN ™
S ™, y ~,
it £
s M
-
) j

30 1.

3.0

Rys. 26 Przykiad rozwiyzania przekroju jezdni z oddzieleniem ruchu rowerovego od ruchu autobusowego.
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30 15
6.0

Rys. 27 Przyktad oddzielenia ruchu rowerowego oduchu autobusowego na ulicy jednokierunkowe;.

N4
1.5

3.0-32
4.5-4.7

Rys. 28 Przyktad wsp6lnego wykorzystywania ulicy cuchu jednokierunkowym przez ruch rowerowy i autobusowy.
Przy szerokdci pasa ruchu 3.0-3.2 m.
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Rys. 29 Przyktad wspélnego wykorzystywania ulicy cuchu jednokierunkowym przez ruch rowerowy i autobusowy.
Przy szerokdci pasa ruchu > 4.2 m.

6.2  Ruch rowerowy i tramwajowy

6.2.1 Dopuszcza si wykorzystywanie torowisk tramwajowych przez ruadwerowy pod
warunkiemze:

- torowisko tramwajowe jest zabudowane,
- predkos¢ tramwajow jest ograniczona do 30 km/h lub ulica, kidrej jest
usytuowane torowisko tramwajowe znajdujewsistrefie ruchu uspokojonego.

6.2.2 Przy przebudowie, remoncie i budowie nowych toréwimmwajowych na ktérych
prowadzony jest lub zakladaz9rowadzenie ruchu rowerowego zalegastosowanie szyn o
zmniejszonym rowku, uniembwiajacym zaklinowanie sikota roweru.

6.3 Ruch rowerowy w rejonie przystankow

6.3.1 Na ulicy obstugiwanej transportem zbiorowym zalsiga abysciezka rowerowa byta
prowadzona za wiatprzystankow i/lub streh na przystanku przeznaczpdla pasaerow
oczekuacych na autobus.
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Prowadzeniesciezki rowerowej pomddzy wial; przystankow i krawedzig zatrzymania
autobusow jest niekorzystne. Utrudnia zaréwno swiopgazce rowerem, jak té dosegp
pasaerow do autobusu. Rozyzianie tego typu mde prowadz do granych w skutkach
kolizji ruchu pieszego i rowerowego.

Zatoka autobusowa
Wiata przystankowa
Sciezka rowerowa

Rys. 30 Zalecane prowadzenigciezki rowerowej w rejonie przystanku transportu zbhiorowego.

6.3.2 Rozwigzanie geometrycznéciezki rowerowej w rejonie przystanku jesiisle
powiazane z warunkami zagospodarowania przestrzennegaynikajacymi z nich
ograniczeniami dogpnej przestrzeni.

6.3.3 W obszarach o malej intensywsnd zagospodarowania (obszary péradmiesciem)
zaleca s przyjmowanie wysokich parametrow technicznygclezki rowerowej: skosciezki
rowerowej 1:10 i wyokiglenie tukiem o promieniu wewtrznym 50,0 m (przy prz&giu
sciezki ze skosu w progt poza stref przystanku) i 25,0m (zatamanie przy platformie
przystankowej) przyciezce dwukierunkowej oraz odpowiednio 30,0m i 15,0mygciezce
jednokierunkowej.

6.3.4 W miejscach gdzie zagospodarowanie przestrzennee nogranicz& swobodne
ksztattowaniesciezki rowerowej (np. obszagrodmiejski) zaleca sgi stosowanie mszych
wartasci parametrow geometrycznych, przy czym promieny@kraglen tukow poziomych
nasciezce rowerowej nie powinny gymniejsze ni 4,0 m.

6.3.5 Zaleca s, aby odlegté¢ pomidzy wiat przystankow a sciezka rowerows nie byta
mniejsza ni 1,5m (w szczegoblnych przypadkach dopuszaoz,8m).

6.3.6 Zagospodarowanie w adlrie przystanku powinno zabezpieéz&iezke rowerowg
przed ruchem pieszych. Jest to szczegolnieneav przypadku spodziewanych wysokich
predkosci rowerzystéw (np. gdyciezka rowerowa jest zaprojektowana z zastosowaniem
wysokich parametrow technicznych). W takim przypadkymaga si zastosowanie ogrodae
lub co najmniej zrénicowania wysokéci pomidzy drog rowerow i ciagiem pieszym jdi
wynika to z uwarunkowalokalnych (nie jest mdiwe zastosowanie ogrodzenia).

6.3.7 J&li przystanek ma zatekautobusow to pas dla roweréw powinien byprowadzony
wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu, z omiciem powierzchni zatoki.

pas dla rowerd e
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Rys. 31 Zalecane prowadzenie pasa dla roweréw najini z zatoka przystankows.

6.3.8 J&li przystanek nie posiada zatoki autobusowe] pas rdweréw powinien by
prowadzony wzdta prawej krawedzi jezdni przed i za przystankiem, z przerwanieasagpdla
rowerow na odcinku odpowiadaym diugaci krawedzi zatrzymania autobusu.

P-17
pas dla roweréw .\

min. 1,5 m

D-15 (przystanek autobusowy)

Rys. 32 Zalecane prowadzenie pasa dla roweréw nazfini z przystankiem bez zatoki przystankowej

7 Oznakowanie drog dla roweréw
7.1  Oznakowanie pionowe i poziome

7.1.1 Do oznakowania pionowego drog dla rowerdw stosigezsaki pionowe od A-1 do
A-5 oraz znaki A-7, A-21, A-30, B-2, B-20, C-1 de1D i C-13, C-13a, C13/C16 oraz znak
F-19.

7.1.2 Do oznakowania poziomego drég dla roweréw stosgjersaki P-1e, P-2a, P-2b, P-7a,
P7b, P-11 oraz P-23.

7.1.3 Pocatek sciezki rowerowej naley oznaczd za pomog znaku pionowego C-13
.droga dla rowerow”. Znak C-13 powinien bymieszczany bezprednio przy wjedzie na
drog; dla rowerow. Zakfczeniesciezki rowerowej naley oznaczaé znakiem pionowym C-
13a ,koniec drogi dla roweréw”. Znaki C-13 oznacageliminowanie z drogi innych i
rowery pojazdow.

7.1.4 W przypadku, gdysciezka rowerowa jest wyznaczona rownolegle do jezdni
ogoélnodostpnej i znak C-13 nie jest widoczny z jezdni, agl@rzy niej umiéci¢ znak B-9
.Zzakaz wjazdu roweréw”.

7.1.5 Na pocatku sciezki rowerowej w uzupetnieniu do znaku C-13 nglestosowa znak
poziomy P-23 ,rower”. Znaku tego maa nie powtarzawzdtwz catej drogi. Jeeli sciezka
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jest dwukierunkowa, woéwczas znak P-23 umieszoz@rzy prawej stronie drogi oddzielnie
dla kazdego kierunku ruchu roweréw.

7.1.6 W przypadku, gdysciezka rowerowa jest usytuowana begmanio przy jezdni i
uniemaliwia to ustawienie znakoéw pionowych, dopuszcza wnieszczanie znakéw nad
sciezka na wyseggnikach z zachowaniem wymogow skrajni dla drogrdiaerow.

7.1.7 Dopuszcza si dodatkowe oznakowanie drogi dla roweréw za pamoaklejanych
znakow termoplastycznych (znaki odpowiagaj oznakowaniu pionowemu jak np.. A-5, A-7,
A-16, A-17, A-29, B-20, C-5 i inne) w celu podklenia obowazujacych zasad organizacji
ruchu.

7.1.8 Pocatek pasa dla rowerow powiniendgznakowany:

- znakiem pionowym F-19 ,pas ruchu dla oitomych pojazdéw” j&li pas dla roweréw
zaczyna s za skrzyowaniem, lub na odcinku ruzy skrzyowaniami,

- znakiem pionowym F-10 ,kierunki na pasach ruchulijpas dla roweréw zaczynagsi
bezpdrednio przed skrzapwaniem Znak F-10 nie by uzupetniany znakiem F-11
(kierunki na pasie ruchu).

7.1.9 Na odcinkach meidzy skrzyowaniami znaku F-19 powinien &ypowtarzany co 300m.
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Rys. 33 Znak F-19 do stosowania na ulicy dwukierurdwej z obustronnymi pasami dla rowerow.
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Rys. 35 Znak F-19 do stosowania na ulicy jednokienkowej z kontrapasem dla ruchu rowerowego wyznaczgm
przy lewej krawedzi jezdni — wariant a.
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Rys. 36 Znak F-19 do stosowania na ulicy jednokienkowej z kontrapasem dla ruchu rowerowego wyznaczgm
przy lewej krawedzi jezdni — wariant b.
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Rys. 37 Znak F-19 do stosowania na ulicy jednokienkowej z kontrapasem dla ruchu rowerowego wyznaczgm
przy prawej kraw edzi jezdni — wariant a.




~Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowesgo w m.st. Warszawie” 51

1055
540
45 45 g '
1 R 4 +
[ ] ik
! ~
ol © T\
N L0 \\
[~ L) B ) ]
/ / 7, \ l
\ / \\.._ e : 0
f = L)
‘ {/’J ). ‘\_\ &
O L )
T
A
I"_V: - T 9 _":, |’7_Vj| i :;4 \[ i y LD
/I W/ N T~ _— N R ‘_ W \\_} _\'_

Rys. 38 Znak F-19 do stosowania na ulicy jednokienkowej z kontrapasem dla ruchu rowerowego wyznaczgm
przy prawej kraw edzi jezdni — wariant b.

7.1.10 Znak P-23 powinien kyumieszczany na pogiku pasa dla rowerow i powtarzany
wzdtuz tego pasa nie rzadziejznco 50m oraz za kdym wyjazdem z obiektu na dredub
innym miejscem, gdzie nagluje przejedzanie przez ten pas (np. przystanek autobusowy).
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Rys. 39 Znak P-23- rower.

7.1.11 Pas dla rower6éw powinien byoddzielony od pozostatych paséw ruchu alini
krawedziowa P-2b, a przejazd przez pas dla roweréw (np. wsoiewys¢powania zjazdu
indywidualnego lub publicznego) linia kradziowa P-7a.

7.1.12 Znak P-11 stosujegiwv celu przeprowadzenia ruchu rowerowego z drdgigasa dla
roweréw w poprzek jezdni ogélnodephej. Znak P-11 umieszcza sia przedtaeniu drogi
dla rowerow przy skrzzyowaniu lub na odcinku radzy skrzyowaniami.

7.1.13 Ciag pieszo-rowerowy bez oddzielenia ruchu pieszegmmerowego powinien iy
oznaczony znakiem pionowym C-13/16 ,droga dla piek4 rowerow”.

7.1.14 Ciag pieszo-rowerowy z oddzielonym ruchem pieszymwemwym powinien b§
oznaczony znakiem pionowym C-13/16 ,droga dla pielBz roweréw”, z podziatem znaku
Kreslky pionows.
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7.1.15 Jezeli szeroké¢ ciagu pieszo-rowerowego jest3,0m przy jednokierunkowym ruchu
rowerow lub> 4,0m przy dwukierunkowym ruchu roweréw to oddziéde czsci ciagu
pieszo-rowerowego przeznaczonej dla ruchu rowerdaleca s wykonywa& z
wykorzystaniem znaku P-2a. Dodatkowo na ptlaz ciagu pieszo-rowerowego na @i
przeznaczonej dla ruchu rowerow rglstosowa znak poziomy P-23 ,rower”.

7.1.16 Jezeli na drodze jest konieczne dopuszczenie ruchazgdw innych ri rowery (np.
pojazdy zaopatrzenia, sl technicznych, pojazdow z identyfikatorami), niessije s¢ znaku
C-13/16. W takich przypadkach stosuje ginak B-1 a tabliczk T-22 oraz tabliczk
wskazujca, jakich innych pojazdéw zakaz nie dotyczy.

7.1.17 Na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonym pasechuwdla roweréw, na ktorym
ruch odbywa si w kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazd&ontrapas), pod

znakiem D-3 naley umieszcza tabliczke T-22 wskazujca, ze znak nie dotyczy roweréw
jednaladowych. Tak sam tabliczke nalezy umieici¢ na przeciwlegtym wlocie pod znakiem
B-2.

7.1.18 W celu przeprowadzenia ruchu rowerowego w popreekni drogi ogélnodogpnej
nalezy stosowd znak P-11, wyznaczgjy przejazd dla rowerzystow (powierzcéipirzejazdu)
oraz znak pionowy D-6. Poradzy liniami wyznaczajcymi przejazd nie nahy umieszczéa
znakow podhanych. W celu podkrdenia przejazdu rowerowego, zaleca siprowadzenie
nawierzchni o barwie czerwonej. Dopuszcza; sstosowanie naklejanych znakow
termoplastycznych na powierzchni przejazdu.

7.1.19 Zaleca s}, aby we wszystkich miejscach, gdzie rowéczypodejmuj decyzje o
wyborze kierunku jazdy (skrzgwania gtébwnych tras rowerowych) stosowane byto
oznakowanie drogowskazowe.

7.1.20 Zaleca st, aby drogowskazy zawieraty informacje o:

- numerze, symbolu drogi dla roweréw na ktarskazuje,

— dzielnicach przez ktére przebiega droga dla roweréw

— charakterystycznych miejscach: igch punktach przesiadkowych transportu
zbiorowego, é&rodkach kulturalnych, rekreacyjnych i sportowygh it

— odlegtaci do charakterystycznych punktow.

7.1.21 Zaleca s}, aby system informacji drogowskazowej byt zamini .
charakterystyczne miejsce wymienione na jednym alssfiazie, bylo wymieniane ta& na
nastpnych - @ do momentu, kiedy rowerzysta do niego dojedziegalminie.

7.1.22 Wymaga s, aby tré¢ informacji drogowskazowej oraz wzornictwo oznakavea
byly uzgadniane z zagdca drogi.

7.1.23 W przypadku dojazdéw do drég rekreacyjnych zme stosowé& drogowskazy do
szlaku rowerowego (znak E-12a). W tym przypadkukzpawinien wskazywa dojazd do
miejsca, w ktdrym rozpoczynaedub przebiega oznakowana droga rekreacyjna dl& .
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A 400 m ,

Rys. 40 Znak E-12a — ,drogowskaz do szlaku rowerovge”

7.2  Sygnalizacja swietlna

7.2.1 Sygnaly dla rowerzystoéw stosuje:si

- na wyznaczonych przejazdach, zaréwno wbiar skrzyowan z sygnalizagj, jak
I poza nimi,

- naprzejazdach przez wydzielone torowisko tramwajow

- na pasach dla roweréw w @bre skrzyowan z sygnalizagj jak i poza nimi,

7.2.2 Stosowanie sygnalizacjswietlnej dla ruchu rowerowego jest uzasadnione w
nastpujacych przypadkach:

— na skrzyowaniach z sygnalizacgwietlna,

— na przejazdach na odcinkach eddy skrzyowaniami, gdy natzenie ruchu
samochodowego w obu kierunkach przekracza 750 E/h,

— na skrzgowaniach bez sygnalizacfiwietlnej i na przejazdach usytuowanych
migdzy skrzyowaniami gdy natzenie ruchu rowerowego przekracza 50
rowerow/godzir i/lub czas oczekiwania rowerzysty na przejazd prigzdng
przekracza 2 minuty i /lub diuga kolejek przekraczaj10 rowerzystow,

— maja miejsce wypadki z udziatem rowerzystow charaktigiomne dla skrzyowan
bez sygnalizacgwietinej (uderzenia z boku),

— w przypadku przejazdu rowerowego przez torowiskaontwajowe cestotliwosé
ruchu tramwajéw przekracza 20 wozéw/godzimdz tez nadany jest priorytet dla
komunikacji tramwajowej, oznaczaly konieczné¢ zapewnienia tramwajom
przejazdu bez zatrzyma zwolnien.

7.2.3 Na skrzyowaniach z sygnalizagjzaleca s organizowanie obszarow akumulaciji
przed przejazdami rowerowymi, tak by uthweic¢ grupom rowerzystow oczekiwanie na
Zieloneswiatto bez utrudniania ruchu pieszych i rowerzystapozostatych relacjach.

7.2.4 Przy projektowaniu obszaru akumulacji nglgrzyja¢ dtugas¢ roweru rowm 2,0m i
szerokaéc¢ roweru 0,80m.

7.2.5 Na skrzyowaniach z sygnalizagj swietina iz wydzielonymi przejazdami
rowerowymi zaleca 8i rozdzielanie fazy zielonegawiatta dla prawo- ilewosktu
samochoddw (w tym tade “zielonej strzatki” jéli jest stosowana).

7.2.6 Sygnaly dla ruchu rowerowego powinnyc¢bypadawane przez sygnalizator S-6 o
srednicy soczewek sygnalizatora 200mm. Dopuszczaswisowanie mniejszyclrednic
soczewek sygnalizatora w sygnalizatorach pomocnoitzyjeli sygnalizator taki jest
ustawiony jako sygnalizator powtarzey sygnat sygnalizatora gtébwnego.
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7.2.7 Na gtéwnych trasach rowerowych nie zaleca siosowania sygnalizacfiwietlnej
wzbudzanej gcznie przez rowerzystow, tak by nie zmuszawerzysty do niepotrzebnego
zatrzymywania i

7.2.8 Zaleca st stosowanie sygnalizacji wzbudzanegzanie na drogach lokalnych oraz na
relacjach skgtnych.

7.2.9 W przypadku prowadzenia na skipyaniu lub na przejelzie tramwajowym ruchu
pieszego i rowerowego, naledazy¢ do sytuowania przejazdow rowerowych i pézejlla
pieszych obok siebie w celu minimalizowania utr@dnidla ruchu samochodowego i
tramwajowego i poszukiwania movosci wspolnego sterowania ruchem pieszym i
rowerowym.

7.2.10 W miejscach, gdzie przajie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw polte a
obok siebie, zaleca esitaczenie sygnalizatorow dla pieszych i dla roweraystia jednej
konstrukcji wsporczej, lub stosowanie sygnalizatoréadagcych sygnaty wspodlne dla
pieszych i rowerzystoéw (soczewkarednicy 200mm o dwdch symbolach pieszego i roweru).
W takiej sytuacji warunkiem podstawowym jest zapewnie odpowiedniej widoczrioi
sygnatéw przez obie grupy uczestnikdéw ruchu.

Rys. 41 Sygnalizator dla pieszych i rowerzystow 2kwencja nadawanych sygnatow.

7.2.11 J&li sygnaly dla rowerzystbw nadawanes Przez sygnalizator zblokowany z
przyciskiem uruchamiagym sygnalizag, dopuszcza sistosowanie soczewek wednicy
90-100mm.

7.2.12 Dopuszcza gidowolny sposéb detekcji rowerow.

7.2.13 Zaleca s, aby dtugéc¢ obszaru detekcji ruchu rowerowego przed skozyaniem z
sygnalizacj swietlna wynosita 15-20m. Dlug® obszaru detekcji nie by diuzsza jéli
pozwalaj na to warunki terenowe lub wymaga tego progranmalyzacii.

7.2.14 Sygnalizatory dla ruchu rowerowego umieszczag¢ sidentycznie jak
sygnalizatory dla pieszych chybaze ruch rowerowy odbywa ei wspdlnie
z ruchem  samochodowym (pasy dla rowerow) woOwczas wermnystow
obowigzuja sygnalizatory jak dla ruchu kotowego, przy czynojekt sygnalizacjiswietingj
powinien uwzgtdniat czasy ewakuacji rowerzystow.

7.2.15Na skrzyowaniach na ktérych ruch rowerowy jest wydzielongzyp pomocy
pasow dla roweréw oprocz sygnalizatorow zasadnltfgarednicy soczewek sygnalizatora
200 mm) naley stosowa sygnalizatory pomocnicze tzw. powtarzaczer@unicy soczewek
sygnalizatora 100 mm). Sygnalizatory takie nglamieszczéa przy prawej krawdzi jezdni
na wysokdgci nie wickszej nz 150cm.
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7.2.16 Na skrzyowaniach na ktorych wygtuje jeden lub wicej paséw ruchu i wyspuja
pasy dla rowerow na wlocie naje stosowa sluzy dla rowerow (linia zatrzymania dla
rowerow usytuowana liej skrzyowania w stosunku do linii zatrzymania dla samodod
Woéwczas z punktu widzenia sterowania ruchem pasralleréw i pas samochodowy na
wlocie skrzyowania g traktowane jako jeden pas ruchu. W g@ku z czym nalgy
umieszczé po jednym sygnalizatorze nadzZkym pasem ruchu (rys.42).

7.2.17 Sluza dla roweréw powinna mieco najmniej 2,0m diugai (liczone pomgdzy linii
warunkowego zatrzymania dla rowerzystow i samochoghaki P-14).

Sygnalizatory nad kazdym pasem ruchu,
na wlocie pas dla roweréw dostaje $luze
(ma dalej linie zatrzymania)

Rys. 42 Przyktad lokalizacji sygnalizatoréwéwietinych na wielopasowym w locie skrziopwania gdzie dwa pasy ruchu
przeznaczone g dla ruchu rowerowego.
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Rys. 43 Przykfad lokalizacji sygnalizatoréw§wietlnych na skrzyzowaniu gdzie wysgpuje kontrapas.
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7.2.18 Ze wzgkdu na mat szerokdé¢ przejazdu dla rowerzystow i wygiljace ograniczenia
wynikajace z uradzenia przekroju poprzecznego dopuszczaisiieszczenie sygnalizatorow
po lewej stronie przejazdu.

7.2.19W przypadku sygnalizacji wzbudzanej, przyciski daverzystow powinny by
mocowane na maszcie lub stupie sygnalizacyjnym ysolcci 1,20-1,30m nad poziomem
nawierzchni.

7.2.20 Stosuje s hastpujace sygnaty dla ruchu rowerowego:

— sygnat czerwony, oznaczaaly zakaz wjazdu na jezdniub torowisko,

— sygnalt zielony, oznaczgly zezwolenie na przejazd,

— sygnat zielony migagy, oznaczajcy zezwolenie na przejazd, lecz nakagyjjak
najszybsze jego zakozenie.

7.2.21 Dlugos¢ sygnatu zielonego dla rowerzystow powinna wybosd najmniej 100%
czasu przejazdu rowerzystow przez skaxyanie (jezdng, torowisko) przy pgdkosci 2,8 m/s.

7.2.22 W sytuacjach szczegodlnie uzasadnionych dopuszezsksicenie sygnatu zielonego
dla rowerzystéw do 75% czasu przejazdu, nie mradngk nk do 4s sygnatu zielonego
statego i 4s sygnatu zielonego migaggo.

7.2.23 Dlugos¢ sygnatu zielonego migajego dla rowerzystow powinna wynégis.

7.2.24 Predkos¢ ewakuacji rowerzystéw na skeaywaniu i przejedzie tramwajowym nabey
przyjmowa& jako rowrny 2,8 m/s.

7.2.25 Dtugos¢ roweru w programach sygnalizacji nafgorzyjmowa jako rowrg 3m.

8  Estetyka drdg dla rowerow

8.1 Funkcja estetyki

8.1.1 Zaleca s} uwzgkdnianie wymaga estetycznych w projektowaniu infrastruktury
rowerowej w celu:

— dostosowania infrastruktury rowerowej do charaktanczenia,
— dopetnienia lub podnoszenia jgkoprzestrzeni miejskiej,
— zachowania czytelroi, porzdku i harmonii w przestrzeni miejskiej,

— zapewnienia zytkownikowi przyjemnych dozmawzrokowych, stuchowych czy
zapachowych,

- wprowadzenia czynnikbw uprzyjemniaych jaz@ rowerem, np. poprzez dobor
odpowiednich rozwizan krajobrazowych i matej architektury.

Decyzja o podrdy rowerem zaky od wielu czynnikbw. Jednym z nich jest odczucie
potencjalnych gytkownikow, co do estetycznych razeii dotyczcych infrastruktury
rowerowej. Z uwagi na bezgfredni kontakt tej grupyaytkownikéw systemu transportowego
Z otwaryy przestrzeni i otoczeniem, ¢ oni szczegoélnie weliwi na aspekty zwizane z
przyjemndciq jazdy. Naley jednak pamgtac, ze aspekty estetyczne nie mogptywa’
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negatywnie na warkei wytkowe infrastruktury rowerowej oraz stwafzaagraenia z
punktu widzenia bezpiecistwa ruchu drogowego.

8.1.2 Przy projektowaniu wydzielonych drég dla rowerdw, zaaleznosci od dosgpnej
przestrzeni oraz uwarunkowé#okalnych naley brat pod uwag:

- mozliwo$¢ sytuowania zieleni w pasie dzieym,

- moaozliwo$¢ umieszczania obiektow matej architektury, np.riatekoszy namieci,
tawek, pasujcych ksztattem i formpdo otoczenia.

8.2  Estetyka a usytuowanie drogi dla roweréw

8.2.1 Zaleca si takie sytuowanie drogi dla rowerow, aby wysokieoma uzytkowe byty
powiazane z atrakcyjrieia przebiegu, z otaczgjym zagospodarowaniem przestrzennym
oraz poczuciem bezpiecrmdwa wytkowania.

8.2.2 W szczegolnfxri zaleca s, aby drogi dla rowerdéw byly sytuowane:

- w miejscach diej aktywndci spotecznej, tate w porze wieczornej czy w nocy,
np. wzdhs atrakcyjnych miejsc publicznych,

- przed frontem obiektow (budynkow, stacji benzynolwyitp.); usytuowanie na
zapleczu mge obnga¢ poczucie bezpiecastwa i przyjemnéd jazdy;

- w miar mazliwosci w odseparowaniu od zagospodarowania przestrgenoez
ruchu pieszego i samochodowego, np. przez wykoyzxstie szpalerow ggtej i
wysokiej rglinnosci;

- w obszarach urozmaiconych widokowo i krajobrazowo.

8.2.3 Zaleca s3, aby wyghd drogi dla roweréw podtrzymywat i/lub wzmacniatnegciowe
cechy otoczenia i krajobrazu, przez ktéry drogprzgebiega.

Jednym z wanych czynnikow wplyw@gych na dostosowanie drogi dla roweréw do otoczenia
jest wiaiciwy dobor rodzaju i koloru nawierzchni. Podtrzyrnenwartasciowych cech
otoczenia jest zwrane take z odpowiednim doborem sposobu wydzielenia drdeyi d
rowerow, gwietlenia, oznakowania, doborem przylegtej zielersiz sytuowaniem obiektow
matej architektury.

8.2.4 Zaleca st, aby infrastruktura rowerowa byta tworzona przyk jaajmniejszej
ingerencji wsrodowisko naturalne. W specjalnych miejscach cenhmyeyrodniczo wskazane
jest stosowanie nawierzchni gruntowe.

8.3  Estetyka a rozwi gzania punktéw kolizji

8.3.1 W przypadku skrzsowan wielopoziomowych, z punktu widzenia estetyki
korzystniejsze & rozwiazania przejazdéw rowerowych w formie tuneli (w stosu do
ktadek). W mniejszym stopniu ingesuw otoczenie i s korzystniejsze szczegdlnie w
miejscach ochrony krajobrazu czy dziedzictwa aedtdnicznego.
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8.4  Stosowane materiaty

8.4.1 Zaleca sj, aby stosowane materiaty i kolorystyka drog dlaewbdw byty dostosowane
do otaczajcej przestrzeni i uwarunkowawiazanych z zagospodarowaniem przestrzennym.

8.4.2 Zaleca s, by stosowane materiaty, elementy wigkpeniowe i wygid drogi dla
rowerow utatwiaty rowerzystom orientadjwybor odpowiedniej trasy przejazdu.

8.4.3 Zaleca st, aby oznakowanie pionowe byto projektowane z uadigkeniem warunku
minimalizowania jego ingerencji w przestfizaiejska.

8.4.4 Zaleca s, aby w przypadku stosowania kolorowej nawierzaindig dla rowerdw (i
przejazdow rowerowych) wykorzystywany byt kolor ogeny z zastrzeeniem wynikagcym
Z punktu 8.4.1.

8.5  Zielen i mata architektura w otoczeniu drog dla rowerow

8.5.1 Zaleca si stosowanie rozwzan zapewniggcych rowerzystom jak najwtej dozna
estetycznych: wzrokowych, stuchowych, a Zmkzapachowych. Najwksz role w tym
wzgledzie powinna petdi roslinnos¢, projektowana w celu odpowiedniego ksztattowania
otoczenia krajobrazowego wzdtdrdg dla rowerdw.

Stosowanie rdinnosci wzdig drég dla rowerow jest elementem podm@ym ich
atrakcyjna¢. Zielei jest dla rowerzystow jednym z najprzyjemniejsapmsobdéw fizycznego
oddzielenia od innych uczestnikbw ruchu, w tymeggiimie od ruchu samochodowego.
Ksztatty, kolory i zapachy §bn powinny by tak dobierane, aby nie powodowaty nadmiaru
odczuwanych badéw (zbyt dio kolorow, zbyt réne ksztalty) lub niedosytu wiei
(monokulturowe nasadzenia). Poszczegolne iramia zalég od uwarunkowa lokalnych,
dostpnej przestrzeni oraz kosztow rozeai. Wanym elementem jest takuwzgednienie
uwarunkowa@ zwizanych z widoczhoiq, bezpieczéstwem ruchu i bezpieozgwem
osobistym oraz warunkami utrzymania.

8.5.2 Nie zaleca s stosowania zieleni skionnej do szybkiego rozraata® i mogacej
ograniczé szeroké¢ drogi dla rowerow (krzewy,ywoptoty).

8.5.3 Z wuwagi na widoczn& infrastruktury rowerowej na odcinkach g¢dzy
skrzyzowaniami nie zaleca eistosowania wysokich iegtych krzewow, powodagych
catkowite odizolowanie rowerzysty od pozostalej gstzzeni, a u rowerzysty magych
wywolywaé poczucie przyttoczenia. Zaleca,saby gsta rélinnos¢ byta odsurgta od drogi
dla roweréw na odlegédé co najmniej 3,0m.

Zalecanym rozwizaniem jest stosowanie stim niskich, traw, pmczy oraz relin typu
alejowego (drzewa). W przypadku drzew, powinnydne stosowane w pasach o szesoko
powyej 3,0m i w taki sposob, aby nie zaktocaty widogeinma skrzyowaniach, zjazdach itp.
Rekomenduje giwybor gatunkédw, o malym przyme systemu korzeniowego, tak by nie
niszczyty drogi dla roweréw.

8.5.4 W rejonie skrzyowan (tak’e skrzyowan drog dla rowerdw), przejazdow, tukow
zaleca si stosowanie drzew bez gat do wysokaéci 2,5m oraz krzewow gatunkow lub
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odmian typuhorizontalis ktore ze wzgidu na nisk wysoka¢ nie ograniczaj widoczndgci.
Wskazane jest tak stosowanie &in rozpetzagcych s¢ po ziemi.

8.5.5 Wyzej rosrace krzewy gatunkow lub odmian typanazaleca si stosowa wytacznie
przy krawedziach drég dla rowerdw biegeych na stromych skarpach, jako naturalnej bariery
chronicej przed upadkiem.

8.5.6 Zaleca s stosowanie matej architektury wssedztwie drog dla rowerow.

Zastosowanie matej architektury jestzpdane zarowno ze wzglow estetycznych, jak i
uzytkowych, np. przez ograniczanie wplywu wiatru, zmniejszanie prawdopodobstwa
oslepienia, gdy droga dla rowerow przebiega wzdaezdni.

W przypadku ochrony przed deszczem:zgatezway¢ sytuowanie przydemych schronow,
czy wiat w miejscach gdzie rowefelyzatrzymuy sie na postoéj, lub wykonajprzesiadki na
transport zbiorowy. Wielk@ i forma wiaty powinna kyydostosowana do otoczenia i powinna
uwzgkdniaé potrzelp schowania roweru, urdtiwi¢ obserwagy otoczenia oraz zapewnhi
dostrzegalng’ z ulicy.

9  Nawierzchnie drég dla roweréw
9.1 Podbudowa drogi dla roweréw

9.1.1 Do wykonania podbudowy zaleca; sitosowanie kruszyw tamanych, d@sgczanych
mechanicznie, lub stabilizowanych chudym betonem.

9.1.2 Zaleca s} wykonywanie podbudowy w obrzach lub krawznikach betonowych.

9.1.3 Zaleca s projektowanie i wykonywanie podbudowy w taki sppsaby jej nénosé¢
zapewniata m@diwos¢ przenoszenia obgien od maszyn mechanicznychywanych podczas
budowy warstwy scieralnej drogi dla roweréw (np. ré@defania asfaltu) i pojazdow
mechanicznych siacych utrzymaniu drogi dla roweréw.

9.1.4 W miejscach przecinania wydzielonej drogi dla radveiprzez zjazdy (indywidualne i
publiczne) gdzie spodziewany jest ruch samochoddacisku na ©> 3,5t, a take w obebie
skrzyzowan wymaga sj wzmacniania podbudowy nawierzchni drogi dla romed stopniu
odpowiadajcym wzmocnieniu podbudowy ulicy (zjazdu) przecirjgreez drog rowerow.

9.1.5 W miejscach przecinania wydzielonej drogi dla radveiprzez zjazdy (indywidualne i
publiczne) wymaga esiprowadzenia drogi dla rowerdw, jako nagtlzej w stosunku do
zjazdow, co oznacza koniecado projektowania drogi dla roweréw bez uskokow
(kraweznikow ustawionych poprzecznie do drogi dla rowerow)

Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla roweréwzecinanej przez zjazdy (indywidualne i
publiczne) nalgy stosowa rozwigzania podkrélajgce pierwszéstwo rowerzystow nad
samochodami wktzapcymi se do ruchu (inny kolor lub rodzaj nawierzchni, przaj
wyniesiony w stosunku do niwelety zjazdu tj. wqmoi drogi dla roweréw — np. rys. 18).
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9.1.6 W przypadku wysfpowania zagreen wynikajacych z rozrastagych s¢ korzeni
drzew zalecane jest stosowanie:

— wzmocnienia podbudowy poprzez pzémie stabilizujcego spoiwa mineralnego
(o grubdgci 0,2 — 0,3m),

— umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pagdzy drog rowerows a drzewem, z
warstwy folii siegajaca ponizej poziomu wod gruntowych.

9.1.7 Wymaga s projektowana i wykonana podbudowy w sposob zaleezphcy przed
zniszczeniami, ktére magby¢ powodowane w warunkach zimowych (w warunkach
zamarzania i odwily).

9.2 Warstwa Scieralna

9.2.1 Wymaga s}, aby warstwacieralna drogi dla rower6éw zapewniata minimalne rgpo
toczenia i drgania oraz byla jednogézie wystarczajco szorstka, aby umbwi¢ bezpieczne
hamowanie i skicanie rowerem.

9.2.2 Zaleca si, aby materiaty, z ktorych wykonana jest warstyegeralna drogi dla
roweréw nie powodowaly wgzych oporow toczenia, mimaterialy zastosowane na
nawierzchni ulicy, przy ktorej przebiega droga dleverow, tak by przeciwdziatssktonngci
rowerzystéw do korzystania z drogi (samochodowégpszych parametrach.

9.2.3 Wymaga si stosowania nawierzchni bitumicznej o wysokim staddie rownéci, z
obu stron zamkgrtej betonowymi obrzeami lub kravgznikami.

9.2.4 Dopuszcza sistosowanie nawierzchni z betonu cementowego tdaie gvynika to z
uwarunkowa konstrukcyjnych (np. mosty, tunele itp.). Nawidm@ z betonu cementowego
wymaga jednak doktadnego wykonania spd§enstrukcyjnych i szczelin dylatacyjnych.

9.2.5 Dopuszcza gistosowanie nawierzchni z kostki betonowej bezfagow
- na odcinkach drég dla roweréw, na ktérych wymaggest zastosowanie
nawierzchni tatwo rozbieralnej (np. stosowane jawierzchnie tymczasowe),
- na progach zwalniagych usytuowanych w ulicach poprzecznych, kiedygdrdla
rowerow jest prowadzona grzbietem progu.
po uzyskaniu stosownej zgody wg zasady z pkt. 1.4.1

Ograniczenie w stosowaniu nawierzchni z kostki rfeei®] wynika z wAgzych oporow
toczenia, niszego komfortu i bezpie@éatwa (nierébwnégci), trwatosci oraz czytelnéci dla
uzytkownikow (w przypadku mieszania ruchu pieszeégaerowego).

9.2.6 Nie zaleca s stosowania innych rodzajow kostki (np. granitowkjpanej nie
szlifowanej) czy te tzw. kocich tbow. Wykorzystanie tego typu matenat wymaga
uzyskania stosownej zgody wg zasady z pkt. 1.4.1.

9.2.7 Zaleca si, aby grubé¢ warstwyscieralnej wykonanej z nawierzchni bitumicznej lub z
betonu cementowego wynosita co najmniej 3cm.

9.2.8 W przypadkach specjalnych, np. w obszarach ochkongerwatorskiej dopuszczg; si
zastosowanie nawierzchni nietypowych (np. z piyttobewych lub kamiennych o
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niefazowanych krawdziach. Nawierzchnie tego typu powinnychyktadane na takiej samej
podbudowie jak w przypadku nawierzchni asfaltowyibbgatkowo z zastosowaniem warstwy
piasku lubzwiru oraz z zastosowaniem takich samych abyzgetonowych. Piyty powinny
by¢ uktadane rgdami, poprzecznie w stosunku do kierunku jazdy. ypadku nawierzchni

Z piyt naley zwrocic uwag na grubéc¢ piyt, tak by przeciwdziataich kruszeniu i tzw.
~Klawiszowaniu” oraz na sposéb odprowadzenia wodyelu przeciwdziatania wyptukiwaniu
piasku ze spojei spod ptyt, mogcego powodowaich rozlwnienie. Zastosowanie tego typu
nawierzchni wymaga uzyskania zgody wg zasady zIphtl

9.2.9 Na drogach dla rowerow przeznaczonych dla ruchueeslyjnego (weekendowego,
sezonowego) dopuszcza Stosowanie nawierzchni nieutwardzonych. Zastosevgakiej
nawierzchni mee wynika z charakteru obszaru (np. park, tere&myg.

9.2.10 Nawierzchnie nieutwardzone powinnydwyykonywane:

- zezwiru stabilizowanego mechanicznie i klinowanegdrgechsrednicach ok. 16,
22, 32mm) tworzcego warstw o grubdci 10-12cm; zastosowanie takiej
nawierzchni mee by usprawiedliwione wycznie charakterem okolicy (np. park,
las) oraz przewidywanym wydznie sezonowym Iub weekendowym
wykorzystaniem, jako trasa rekreacyjna,

- jako nawierzchnie gruntowe, przykryte np. wakstéawiru walcowanego o
grubgci ziaren o trzeclrednicach ok. 16, 22, 32mm).

9.2.11 Na podjazdach, tukach oraz przed skmyaniami zalecane jest stosowanie
nawierzchni o podwiszonym wspoétczynniku przyczepiob.

9.2.12 Do wykonania nawierzchni drég dla roweréw zaleca séosowanie materiatdbw w
kolorze naturalnego asfaltu lub w kolorze czerwonyawierzchnie w kolorze czerwonym
nalery stosowa:
- na waniejszych przejazdach rowerowych (ulice azgla natzeniu i pedkosci
ruchu samochodowego, przejazdy rowerowe o0 mniejszyalegtéciach
widoczndci, gtdwne drogi dla rowerdw),

- w obszarach potencjalnie dich konfliktéw piesi — rowerzi,

- w przypadku rozwizaa specjalnych w jezdni (pasy i kontrapasy dla rowerd
$luzy rowerowe),

- dla kostki betonowej na progach zwala@jch oraz dla ptyt betonowych, jako
nawierzchni wydzielonej drogi dla roweréw prowadepobok chodnika pieszego,

- na skrzgowaniach, gdzie rowerzgi map pierwsz@éstwo,

- na przystankach w obszarze przeznaczonym dla ryaténa.

9.2.13 Wymaga s, aby do oznakowania poziomego stosowane byly fatworzywa nie
wplywajace na pogorszenie przyczegoionawierzchni drogi dla roweréw.

9.2.14 Zaleca st, abyzadne elementy nawierzchni drogi dla roweréw anilpgzna ktérych
dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogolngchawieraty szczelin podtaych (z
wyjatkiem szyn tramwajowych).

9.2.15 Zaleca s, aby w przypadku budowy nowych drog dla rowerolwbi/odtwarzania
oznakowania poziomego, oznakowanie to byto wykomevay sposéb trwaly, przy czym
technologia wykonania powinna dyzgodniona z zaszlca drogi.
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9.2.16 Zaleca s}, aby zhcza, dylatacje itp. w drogach rowerowych byly prda@ne
prostopadle do kierunku podmpi byty tak waskie, jak to maliwe.

9.2.17 Nie zaleca si lokalizowania wpustow kanalizacji deszczowej navigozchni drogi
dla roweréw. W przypadku ich lokalizacji na powienni drogi dla roweréw wpusty (kratki
sciekowe) powinny by zabezpieczone rusztem o przebiegeberek prostopadtym do
kierunku jazdy, przy uwzgtnieniu typowego toru ruchu rowerzystow.

9.2.18 Nie dopuszcza silokalizowania wpustow w pasie rowerowym na tukaciziomych,
ze wzgkdu na zagrezenie maliwoscia poslizgu i/lub wykonania przez rowerzyst
gwaittownego skitu.

9.2.19 Zaleca s, by przejazdy rowerowe przez torowisko byty przepadzone prostopadle
w stosunku do przebiegu torow tramwajowych i kalgjoh. Dopuszcza siinny kat, ale nie
mniejszy nk 45°.

10 Urzadzenia do obstugi ruchu rowerowego i ich
usytuowanie

10.1 Parkingi dla rowerdw - planowanie

10.1.1 Parkingi powinny by lokalizowane w miejscach fatwo deghych, dobrze
widocznych i dwietlonych z uwzgidnieniem:

— optymalnego powizania z istnigjcym uktadem drég dla roweréw,

— powigzania z  przystankiem transportu  zbiorowego (przsia na
autobus/tramwaj/metro/kolej),

- mozliwosci zapewnienia dogodnego doia do celu podrgy,

— maozliwosci zapewnienia odpowiedniej Hoi miejsca przeznaczonego ha
parkowanie rowerow,

- mozliwosci zapewnienia bezpiecznegaytkowania (bezpieczestwa osobistego i
bezpiecznego pozostawienia roweru).

W szczegolnwi parkingi dla rowerow powinny ldylokalizowane w pobiu budynkdéw
uzyteczndci publicznej (szkoty, uczelnie, ydy, kina, teatry, muzea), miejsc pracy (biura,
tereny przemystowe), stacji metra, stacji i przgktaw kolei podmiejskiej.efli i wazniejszych
przystankéw tramwajowych i autobusowych oraz amtach przesiadkowych, szczegolnie w
dzielnicach peryferyjnych..

10.1.2 W obszarze Srédmigcia Warszawy, jako minimum zalecae sprzyjmowanie
wskaznika 1 miejsce parkingowe dla roweru na 10 miemkingowych dla samochodow.

10.1.3 PozaSrédmigiciem Warszawy, jako minimum zalecg girzyjmowanie wskanika 1
miejsce parkingowe na 30 miejsc parkingowych diaszhodow.

10.1.4 Zaleca si, aby parkingi rowerowe byly lokalizowane w takiospb, aby odlegks
pokonywana pieszo od parkingu do celu padrdyta jak najmniejsza. W przypadku
budynkéw uyteczndci publicznej stojaki na rowery powinny djokalizowane jak najbiie]
wejscia do obiektu.
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10.2 Parkingi dla roweréw — zasady urz gdzenia

10.2.1 Przy usytuowaniu parkingu dla rowerow w pahblijezdni i w gsiedztwie miejsc
postojowych dla samochodéw, zalecg siby stojaki dla roweréw byly ustawiane padeim
ok. 45 stopni w stosunku do osi jezdni, tak abyeo¥p dlugdci 2,0m) nie wystawat poza
obrys miejsc postojowych dla samochoddéw. Dodatkaateca si ostanianie parkingu dla
rowerow (z przodu i z tylu) masywnymi elementamienarchitektury w celu zabezpieczenia
rowerow przed niewkziwymi manewrami samochodow (np. w trakcie cofania)

10.2.2 Stojaki rowerowe powinny ldyustawiane w taki sposob, aby dgstio roweréw byt
wygodny i bezpieczny. Stojaki nie powinnydymieszczane blisko kragzi jezdni, lica
scian budynkow (nie bbej niz 1,0m), cagow pieszych czy tedrog dla roweréw. Przestnze
wokot stojaka powinna liyposzerzona o dreglostpu.

10.2.3 Zaleca st przyjmowanie nagpujacych ods¢pdéw pomedzy stojakami w zalanosci
od sposobu parkowania:

» przy parkowaniu réwnolegtym odgt rowny 200cm,

e przy parkowaniu prostopadtym ogstrowny 100cm (zalecany 120cm),

« przy parkowaniu poddtem 45 odstp réwny 140cm (zalecany 170cm).
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Rys. 45 Schemat rownolegtego usytuowania miejsc garkowania rowerow.
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Rys. 46 Schemat prostopadtego usytuowania miejsc garkowania roweréw.
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Rys. 47 Schemat skimego usytuowania miejsc do parkowania roweréw.

Stosugc powysze kryteria usytuowania stojakéw dla roweréw, gonchnia niezédna do
zaparkowania 10 rowerow w zatesci od rodzaju parkowania wynosi:

— 10 x 1m (10 A) przy parkowaniu réwnoleglym,

- 5x2m (10 1) przy parkowaniu prostopadtym,

- 7 x2,1m (15 R) przy parkowaniu skoym.

10.2.4 Wielkos¢ parkingu dla rowerow powinna bydostosowana do charakteru obiektu,
przy ktorym parking jest zlokalizowany. Systematygarkingdbw i zalecenia lokalizacji
przedstawiono w tabeli 8.
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Tabl. 8 Rodzaje i lokalizacje parkingéw dla roweréw

Typ Liczba stojakéw/(liczba miejsc Zalecana lokalizacja Dodatkowe wyposaie
parkingu parkingowych)
Przystanki autobusowe i
- tramwajowe w peryferyjnych
mint 1-2/(2-4) dzielnicach), punkty drobnych brak
ustug.
Budynki wzyteczndci publicznej
maty 3-10/(6-20) (urzedy, kina, muzea, biblioteki), brak
punkty ustugowe, supermarkety.
sredni 11-50/(22-100) ﬁii)ke?malrjlféteylﬁlsetéggl(r?gtra. kompresor, pompka
kompresor, pompka, zestajv
. . podstawowych naerzi
duzy <100/(<40) Dworce kolejowe, stadiony, de (Klucze do roweréw),
obiekty sportowe .
ewentualnie dogp do
biezacej wody pitnej

10.2.5 Zaleca s, aby w mia¢ maozliwosci stojaki rowerowe na parkingu rowerowym byty
zadaszone.

10.3 Stojaki rowerowe
10.3.1 Zaleca st, aby ksztalt stojakdéw rowerowych byt aliovie prosty.

10.3.2 Zaleca s}, aby stojaki rowerowe byty wykonywane z trwatychteriatdw, odpornych
na wptyw warunkoéw atmosferycznych (w tym odpornyehkorozg).

10.3.3 Zaleca s, aby stojaki dla rowerdéw byty trwale przymocowattepodiaa.

10.3.4 Wymaga s, aby stojaki dla rowerdw, niezalde od typu roweru, unitiwiaty
oparcie roweru oraz przymie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy poyno
pojedynczego zagtia typu U-lock (ktodlg szeklova). Zaleca si takze, aby jeden stojak dla
rowerow umaliwiat przypiecie drugiego kota za pomgdrugiego zapicia.

10.3.5 Zaleca st stosowanie stojakow w ksztatcie odwroconej lit8ldy, umaozliwiajacych
oparcie i przypicie, co najmniej 2 roweréw niezaldge od rozmiaru ramy, szerada opony
czy tex ksztattu kierownicy. Standardowe wymiary tego tyginjaka to: diug& ok. 1m,
wysokas¢ 60-80cm srednica rury 5-9cm (rys. 48).
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Rama parkingowa typu U 700 - 1000mm
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Rys. 48 Schemat stojaka rowerowego w ksztalcie odégone;j litery ,U".

10.3.6 Zaleca s, aby stojaki byly lokalizowane w miejscach dobrbpéwietlonych,
ruchliwych i widocznych (np. rejony skrzgwan ulic), zadaszonych a w miamazliwosci -
takze monitorowanych, na przyktad z wykorzystaniem katakewizji przemystowe,;.

10.4 Przechowalnie dla roweréw

10.4.1 W miejscach gdzie roweryaspozostawiane na diazy czas i w wikszej liczbie
(stacje i przystanki kolejowe, stacje metra, szkalgzelnie miejsca pracy itp.) zaleca si
organizowanie przechowalni rowerow w postaci zamykh pomieszcze z obstug
(przechowalnie og6lnodagine) lub bez (np. w szkole czy miejscu pracy).

10.4.2 Zaleca si, aby dos{p do przechowalni byt midiwy bez koniecznéci przenoszenia
roweru po schodach, a sposéb przyjmowania, przephawnia i wydawania roweréw
umazliwiat jednoznacza identyfikacg wiasciciela i jego roweru.

10.4.3 Zaleca si, aby przechowalnie dla roweréw byly wypésae w kompresor lub
pomple, zestaw podstawowych nadzi (klucze do rowerdw) i ewentualnie dgstdo
biezacej wody pitnej.

10.5 Prowadnice i pochylnie na schodach

10.5.1 Zaleca s, aby na schodach w miejscach publicznych, tamegdpodziewana jest
obecnd¢ rowerzystéw (w szczegolba na stacjach kolejowych i stacjach metra) i nia m
wind umaliwiajacych przewaenie roweru, przy obu kraziach schodéw byly
umieszczane metalowe rynny o przekroju "U", ahvadajace transport roweru po schodach.

10.5.2 Rynny nie powinny b§ stosowane tam, gdzie istriepodobne rozwizania dla
woOzkow dzieatcych i/lub osob niepetnosprawnych.




~Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowesgo w m.st. Warszawie” 69

10.5.3 Pochylnie powinny spetnéanastpujace wymogi:
— odlegta¢ miedzy pochylrd asciam powinna wynosi co najmniej 0,25m (w celu
zapobieenia kolizji pedatow roweru z&iam),
— przy korzystaniu z pochylni, kierownica roweru, wgkczy pedaty nie powinny
dotyka poreczy schodow,
— kat nachylenia schodow nie powiniendoyigkszy niz 25 stopni.

Kqt nachylenia ma bezpaedni wptyw na ilé¢ energii, potrzebnej do pchania roweru pod
gore (lub do przytrzymywania go przy schodzeniu) orazctowo decyduje, czy koto
tancuchowe roweru dazie ocieralo o ziemaina szczycie schodow. Przycle nachylenia
schodow wikszym ni 25%.,pochylnia powinna Kozy sie wyokiggleniem, aby unikg’ tego
problemu.

10.6 Oswietlenie drog dla rowerow
10.6.1 Zaleca st, aby drogi dla rowerow bytyswietlone zgodnie z noranlPN-EN 13201.

10.6.2 Zaleca si, aby poziomy natenia &wietlenia byly dobierane wg klasy
oswietleniowej S, zgodnie z PN-EN 13201-1 oraz Zwy@tlenie drog”.

10.6.3 Zaleca st, aby obszary intensywnego ruchu rowerowego i/lubkpy kolizji ruchu
rowerowego z pieszym i samochodowym (wjazdy i zyazdrogi dla roweréw, skrzpwania
I przejazdy rowerowe itp.) bytyswietlonezrodtamiswiatta dobrej jakéci, mocnymswiatiem
polichromatycznym (o petnym zakresie widma widzegja).

10.6.4 W oprawach swiietleniowych zaleca siuzycie zrodet $wiatta biatego, np. lamp
metalohalogenkowych o temperaturze barwowej miG0R8oraz RA>=60.

10.6.5 Zaleca gj aby w celu optymalizacji zainstalowanej mocy,aypy byty wyposaone
w profesjonalne, jednoggciowe odbtgniki ksztattupce rozsykwiatta na drog rowerows.

10.6.6 Zaleca gj aby dla zachowania przez caly okregtllowania wysokich parametréw
opraw miaty one budogv dwukomorow o IP komory optycznej P66 gakomory
elektrycznej min. IP43.

10.6.7 Dla zwgkszenia komfortu wizualnego rowerzystow i pieszyeleca si, aby klosz
wykonany byt z materiatu o strukturze potprzezratey "mrazonej’. Wytrzymatdé klosza
na uderzenia powinna wynosnin. IKO8.

10.6.8 Zaleca si uwzgkdnienie wymaga estetycznych w doborze typéw oprawvpdet
Swiatta, rodzaju i wysok&i stupow (widciwie dobrane kolory stupéw i opraw) - wedtug
zalecé z pkt. 8.1.

10.6.9 Zaleca ei stosowanie opraw o charakterze parkowym — dekgrgoy
posadowionych na stupach dobranych kolorystyczaiemtaw oraz otoczenia.

10.6.10 Zaleca si aby gtébwne elementy konstrukcyjne oprawy (korppekrywy,
odbhsniki, klosze byty wykonane z materialdw podlegajch ponownemu przerobowi (tzw.
~oprawa przyjazndrodowisku”).
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10.6.11 Zaleca sj aby konstrukcje rime - stupy byty zabezpieczone przed kogozj

10.6.4 Stupki i inne elementy wystge ponad nawierzchndrogi dla roweréw powinny iy
wyposaone w elementy odblaskowe, utatwicg orientagj nawet przy bardzo stabym
Swietle.

10.6.5W miejscach zwikszonego ryzyka depiania rowerzystow przez samochody
wskazane jest stosowanie mocniejszeguietlenia ulicznego.

11 Utrzymanie drég dla rowerow

11.1.1 Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie drdg dla rowenymaga ich prawidtowego
utrzymania.

11.1.2 Prawidtowe utrzymanie drég dla roweréw wymaga:
- utrzymania réwnej nawierzchni, wolnej od kawatkowzy, szkia, kamykow,
gakzi, lisci, sniegu i innych zanieczyszaze
- regularnego utrzymania §linnosci w najblizszym otoczeniu drogi dla roweréw
(przycinanie drzew i krzewow),
- wymieniania zniszczonych elementéw infrastruktuwowerowe;,

- utrzymania oznakowania, dobrze widocznego dla roysty i innych uczestnikow
ruchu.

11.1.3 Utrzymanie nawierzchni drég dla roweréw powinno eaapia¢ wysoki standard,
zapewniajcy ruch bez powodowania ograniazpredkosci wywotanych oporami toczenia,
konieczngcia zwalniania, czy niepotrzebnego hamowania w celunmeia przeszkdd lub
nierowndaci pionowych nawierzchni (dziury, nierébwne pctenia pongdzy dwoma réanymi
rodzajami nawierzchniami).

11.1.4 W celu przeciwdziatania zniszczeniom wywotywanymega rozrastage s¢ korzenie
drzew zalecane jest:

- dobieranie odpowiednich gatunkéw drzew, nie nigzgeh drogi dla rowerow (np.
stosowanie lip i jesionow),

- stosowanie metod zapobieg@jch wzrostowi korzeni w niegadanym kierunku
(np. poprzez stosowanie odpowiednich mat).

11.1.5 W okresie zimowym zalecagsbpkniezanie:
- pasow dla roweréw wyznaczonych w jezdni,
- gldbwnychsciezek i ciagdw pieszo-rowerowych,
- pozostatychsciezek i ciagOw pieszo-rowerowych waych z punktu widzenia
obstugi ruchu rowerowego.

11.1.6 Zabrania si sktadowaniasniegu, smieci, lisci, gakzi itp. na cagach pieszo-
rowerowych sciezkach rowerowych i pasach dla roweréw.
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11.1.7 Stan techniczny drég dla roweréw powiniert lmgonitorowany co najmniej 2 razy w
roku. Wyniki monitorowania powinny By inwentaryzowane np. w formie mapy stanu
nawierzchni drog dla rowerow.

Stan nawierzchni nie powinien zmuszawerzystow do wykonywania niebezpiecznych
manewréw i prowadZido zachwiania ich rownowagi. Szczegduwag nalery zwrécié na
powstawaniesliskasci nawierzchni, jej pokrycigniegiem lub lodem. Stan taki utrudnia lub
nawet uniemdiwia zahamowanie oraz utrzymanie prawidtowego lineu jazdy i wykonanie
skretow. Zta jak@d¢ nawierzchni mge wywotywa niekorzystne zachowaniayskownikow, np.
wybor jazdy po jezdni przeznaczonej dla samochoddomawet rezygnowanie z odbywania
podr&y rowerowej.

12 Ruch rowerowy w trakcie prowadzenia robo6t drogow ych

12.1.1 W projektach tymczasowej organizacji ruchu na cealsot naley zabezpiecza
mozliwos¢ przeprowadzenia ruchu rowerowego. Oznacza to kpn@®¢ wyznaczenia trasy
objazdu dla ruchu rowerowego lub co najmniej wska&zaowerzycie drogi do najbfiszego
ciagu dla rowerdéw, lub innego sposobu oraaid przeszkody.

12.1.2 W przypadku wygradzania robot prowadzonych na dibgeowerowych naley
stosowa zapory drogowe podwojne U-20c, w ktorych dolnawkm@? znajduje si na
wysokasci ok. 0,3m nad poziomem nawierzchni.

12.1.3 Lica zapory U-20c powinny Kty wykonane z folii odblaskowej i magbyc
wyposaone w inne elementy odblaskowe oraz lampy ostrzegaw

12.1.4W przypadku konieczrigi udostpnienia ruchowi rowerowemu przejazdu nad
wykopami przy pracach drogowych nalew tym celu stosowa kiadki typu U-28 o
szerokdci min. 1,0m dla kadego z kierunkéw ruchu.

13 Audyt rowerowy

13.1.1 Audyt rowerowy stanowi procedursystematycznego sprawdzania prawidtéevo
rozwigzan zastosowanych w projektach drogowych pagein ruchu rowerowego oraz
sprawdzania jakiwi funkcjonowania systemu rowerowego.

13.1.2 Celem audytu rowerowego jest eliminowanieddw w planowaniu, projektowaniu,
wykonawstwie i eksploatacji systemu transportu nr@mego w Warszawie.

13.1.3 Procedurze audytu rowerowego podlagpjojekty budowy lub przebudowy drog
realizowane w Warszawie przez zgtedéw drog i innych inwestorow.

13.1.4 Audyt rowerowy jest wykonywany zgodnie z InstrukcAudytu Rowerowego”
stanowicej dokument oabny w stosunku do niniejszych Standardéw, wprowagizo
zaradzeniem Prezydenta M.st. Warszawy.
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13.1.5 ,Instrukcja Audytu Rowerowego” definiuje:
- podstawowe pe@ria,
- zasady prowadzenia audytu,
- przedmiot audytu,
- kolejnas¢ poszczegolnych czynia audytu,
- obowiazki i prawa stron uczestnigzych w procedurze audytu,
- wzOr raportu audytu,
- liste kontrolm problemdéw zalecanych do sprawdzenia w procesigtaud

13.1.6 Koncowy wynik audytu w postaci ,Raportu audytu roweemu” zawiera kacowa
ocere:
— funkcjonowania systemu rowerowego w Warszawie, wypadku audytu tego
systemu,
- kazdego z audytowanych projektéw,
- kazdego z badanych fragmentéw infrastruktury drogowe;j.

13.1.7 Audyt projektéw drogowych pod akem ruchu rowerowego powinien &y
wykonywany przez zespot audytorow powotany przezzfdenta m.st. Warszawy lub ogob
przez niego upowaions i sktadajcy z jednej lub wicej oséb powotanych do tego celu
przez Prezydenta M.st. Warszawy lub asplzez niego upowaiona oraz co najmniej przez
jedm osole wskazan przez organizacje spoteczne proaegj rozwoéj ruchu rowerowego.

13.1.8 W celu skrocenia i uproszczenia procesu projektiavandyt rowerowy projektow
zastpuje proces opiniowania projektu przez organizageteczne promuage rozwoj ruchu
rowerowego.

13.1.9 Audyt rowerowy powinien by wykonywany po wykonaniu projektu i przedstawieniu
go do zaopiniowania przez zadzre drogi, ale przed opiniowaniem przez zg ruchu.
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